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Tak for brevet af 26. september 2004 pa vegne af en rakke medunderskri-
vere, hvori der gnskes en ny VVM-undersggelse for 1. etape af Frederiks-
sundmotorvejen.

Jeg kan indledningsvis oplyse, at Vejdirektoratet pd et mede den 20. sep-
tember 2004 har haft lejlighed til at drefte linieforingen i Model 2 med for-
slagsstilleren, William Pedersen. P4 medet blev tillige droftet fordele og
ulemper ved denne linieforing.

William Pedersen har oplyst, at Model 2 er udarbejdet p& baggrund af de
kritikpunkter, som Vejdirektoratet har rejst mod savel den af William Pe-
dersen tidligere foreslaede liniefering (William-modellen) og de tre
alternative forslag fra Albertslund og Glostrup kommuner.

Vejdirektoratet er af den opfattelse, at det ved udformningen af Model 2 er
lykkedes at fjerne en rakke af de ulemper, som Vejdirektoratet har papeget
1 forbindelse med de hidtidige alternative linieferingsforslag for 1. etape af
Frederikssundmotorvejen.

Vejdirektoratet har desuden konstateret, at Model 2 som udgangspunkt be-
rorer Vestskoven i mindre omfang end lovforslagets linieforing. Det er dog
ikke muligt at anleegge Model 2 som en hurtig og sikker motorvejslasning,
uden at &ndre udformningen af modellen.

Disse @ndringer af udformningen vil indebere, at linieferingen flyttes leen-
gere mod syd og vest i Vestskoven, og dermed tilneermer sig linieferingen i
lovforslaget.

Desuden indebzrer Model 2 storre arealmeassige konsekvenser for er-
hvervsomrédet omkring Islevdalsvej langs Hvidsveermervej i Radovre
Kommune.

Tilgeengeligheden til erhvervsomrédet nord for Jyllingeve;j er i Model 2
forbedret i forhold til de evrige alternative linieferingsforslag for en 1. eta-
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pe af Frederikssundmotorvejen, men vil blive mindre end i lovforslagets
linieforing, idet krydset Oxbjergvej/Jyllingevej nedlaegges i Model 2.

Endelig vil justeringerne af udformningen af Model 2 med henblik p4 at
tilvejebringe tilstreekkeligt lange flettestraekninger pé vejforlgbet mellem
Motorring 3 og Ring 3 medfere, at rampen mod ost pa Ring 3 ikke kan op-
retholdes. Det kan forventes at betyde en omvejskersel for trafik i vestga-
ende retning, der skal videre mod syd og nord ved Ring 3.

Pa baggrund af en samlet trafikfaglig vurdering, er det Vejdirektoratets op-
fattelse, at anleegslovforslagets linieforing ber foretrakkes, da Model 2,
selvom den justeres, s& den imedekommer nogle af de af Vejdirektoratet
papegede uhensigtsmaessigheder, ikke vil kunne bringes til at opné de
samme trafikale og sikkerhedsmaessige kvaliteter, som lovforslagets linie-
foring.

Vejdirektoratet er derfor af den opfattelse, at der ikke er grundlag for at
gennemfore yderligere undersggelser af Model 2.

Vejdirektoratet har endelig oplyst, at en eventuel VVM-undersogelse af
nye alternativer til lovforslagets liniefering, som foresldet af kommunerne,
ikke alene indeholder Vejdirektoratets bearbejdning af de forskellige alter-
nativer, men tillige offentlige heringer om forslagene og miljevurderinger-
ne af de enkelte forslag. En fornyet VVM-undersogelse vil séledes isoleret
set forsinke udbygningen af Motorring 3 mellem Roskildevej og Slotsher-
rensvej med minimum et ar.

Gron Trafik anferer i henvendelsen, at heringsfristen i forbindelse med lov-
forslaget om anleg af 1. etape af Frederikssundmotorvejen ikke giver tid til
at gennemfore en tilfredsstillende dialog. Jeg vil i den forbindelse for god
ordens skyld minde om, at VVM-forslaget blev fremlagt til offentlig hering
1 oktober 2002.

Linieforingen for 1. etape af Frederikssundmotorvejen har desuden veret
dreftet ved flere lejligheder i Folketinget og i offentligheden. Séledes del-
tog davaerende miljeminister Hans Chr. Schmidt og jeg i et 8bent samrad i
Milje- og Planlagningsudvalget om 1. etape af Frederikssundmotorvejen
den 18. februar 2004. I forbindelse med dette samréd beskrev jeg Vejdirek-
toratets arbejde med at flytte den 1 VVM-redegorelsen foreslaede liniefo-
ring l&ngere mod nord, og dermed taettere pa Jyllingevej, for at skabe en
mere skansom losning for Vestskoven.
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Jeg finder sdledes samlet set, at der pa baggrund af Vejdirektoratets meget
grundige gennemgang af de alternative losninger og Vejdirektoratets arbej-
de med at forbedre linieforingen, s& Vestskoven skénes mest muligt, er
gjort, hvad der er realistisk muligt for at finde en afbalanceret lgsning, der
bade kan tilgodese de miljomassige hensyn og samtidig lese opgaven med
at afvikle trafikken pa en forsvarlig og hensigtsmeessig made.
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