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1 Indledning

Som led i finandovsaftalen for 1999 blev der pa afduttende aandringsfordag til finans-
lovsaftalen for 1999 under Vejdirektoratets anlaggsbevillinger afsat en vejpulje pa 100
mio. kr. i 1999 til senere udmentning.

Pa baggrund af regeringens dreftelser med partierne bag aftalen indebar udmantningen
ved aktstykke 174 af 26. april 1999 bl.a. "at der gennemferes en VVM-undersggel se
til afklaring af liniefaringen for en eventuel ny ve i forlaagelse af den nuvaarende
Frederikssundmotorvej, idet de nuvaarende byggelinier ikke laengere anses for aktuel-
le”

V'V M-undersggel sen blev igangsat af Vejdirektoratet efter aftale med Trafikministeri-
et med udgangen af 1999.

Det er resultatet af denne undersagel se og den efterfa gende hering, der nu foreligger.

11 Baggrund

| 1963 udsendte V gjdirektoratet rapport om det fremtidige vejsystem i Nordgadland.
Heri blev motorvejsforbindel sen, som fortsadtelse af Jyllingeve), syd om Ballerup vi-
deretil hovedlandevej 141 @st for Frederikssund, beskrevet.

| 1967 vedtog Folketinget projekteringdoven (lov nr. 252 af 8. juni 1967), der giver
projekteringsbemyndigelse til en motorve) fra Motorring 3 ved Ejby til omrédet est for
Frederikssund.

| 1968 blev anlaggdoven (lov nr. 238 & 7. juni 1968), der giver anlasgsbemyndigelse
til en motorve fra Motorring 3 til Ring 4 (Motorring 4) i Ballerup vedtaget i Folketin
get.

Den farste straskning af Frederikssundmotorvejen mellem Ring 3 og Motorring 4 blev
anlagt i 1976-78 i henhold til den ovennaarnte anlaggslov. Paden ca. 1,5 km lange
strakning fra Motorring 3 til Ring 3 erhvervede Ve direktoratet arealer til anlaeg af en
motorvej. Straskningen mellem Ring 3 og Matorring 3 blev ikke anlagt pa grund af et
statdigt byggestop. Brugsretten til disse areder er udlant til statsskovvaesenet. Den
videre liniefgring mod Frederikssund mellem Motorring 4 og rute 6 (Roskilde-
Slangerup) blev i 1975 sikret med et byggeliniepalasg, som er tinglyst pa ejendomme-
ne.



| 1987-89 blev der pa baggrund af en fadles henvendelse fra de bergrte kommuner og
amter til trafikministeren gennemfart en undersggel se af, hvorledes trafikbetjeningen i
Frederikssundfingeren kunne forbedres. Undersggelserne resulteredei fire liniefo-
ringsfordlag til forlaangelse af Frederikssundmotorveen, herunder den liniefgring, der
blev byggeliniesikret i 1975. Pa baggrund af undersggelsen og de indkomne herings-
svar indstillede Vejdirektoratet i 1990 til Trafikministeriet, at rapportens sdkaldte bla
liniefgringsforslag blev valgt frem for den byggeliniesikrede liniefaring. Der blev ikke
truffet besutning vedrerende valg af liniefaring.

Regering og folketing besluttede i 1999 at igangsadte en V'V M-procedure med detal je-
rede miljgundersggelser m.v. for at fa fastlagt den fremtidige liniefgring for en ny ve i
forlengelse af Frederik ssundmotorveen.

Regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet og Det Ra-
dikale Venstre har 31. januar 2002 i tilfgielserne til aftalen af 24. januar 2001 om in-
vesteringer pa trafikomradet anfert at:

" Regeringen og Socialdemokratiet har noteret sig, at VVM -under sagel sen af en ny
hgjklasset v i Frederikssundfingeren forventes offentliggjort i august/ september
2002, hvorefter der gennemfares en offentlighedsfase pa 8 uger.

Regeringen og Socialdemokratiet forudsadter pa denne baggrund, at etableringen af
en hgjklasset ve i Frederikssundfingeren kommer til at indgd i prioriteringen i forbin-
delse med regeringens investeringsplan for perioden fremtil 2010” .

Regeringen har i " Grundlag for investeringsplan for Trafikministeriets omrade”, fe-
bruar 2003 medtaget Frederikssundmotorvejen 1. etape med et anlaagsoverdag pa
1.025 mio. kr. blandt de " projekter, hvor der er udarbejdet besutningsgrundlag” og
hvor det samtidigt er anfert, at der ikke er truffet valg om Iasning. Resterende etaper
er placeret blandt projekter som regeringen vil fremme pa sigt.

1.2 VVM-processen og hgring

VV M-processen blev indledt i efterdret 1999 med en for-offentlighedsfase. | denne
fase afholdt Vejdirektoratet fem borgermeder i omrédet for at informere om VVM-
processen og for at give borgerne Igjlighed til at komme med fordag til undersagel-
sensindhold.

Vedirektoratet har efterfaggende gennemfart en lang rakke analyser og undersggel ser.
Undersggel sesprogrammet og resultaterne har |gbende vearet dreftet i et teknikerud-

valg med repraesentanter fra de bergrte amter, kommuner, HUR samt Skov- og Natur-
styrelsen.



Undersagel sen er afrapporteret i en VVM-redegerelse, som omfatter falgende fire
rapporter:

1) Rapport nr. 250, Sammenfattende rapport

2) Rapport nr. 251, Astetisk vurdering og visualisering,
3) Rapport nr. 252, Miljevurdering og

4) Rapport nr. 253, Arealanvendel sesanalyse.

Der har desuden vaget udarbejdet en raskke baggrundsrapporter, hvortil der er refere-
ret i VVM-redegarelsen.

| VVM-redegerelsen har VVejdirektoratet peget pato ligevaardige hovedforslag der
begge forlagber fraMotorring 3 til Frederikssund og som karakteriseres ved:

Hovedforsag 1: Liniefgring 11 gennem Vaaebro Adal (ogsa kaldet &ben land-
[@sningen)

Hovedfordag 2: Liniefaring XI1 med motorve gennem Stenlgse og dIstykke
(ogsa kaldet byfinger I@sningen)

Rapporterne er fremsendt til Trafikministeriet 21. oktober 2002 og har vearet fremlagt
for offentligheden i otte uger ved haringen i perioden 23. oktober - 18. december
2002.

V'V M-redegerelsen er udsendt til myndigheder, interesseorgani sationer og foreninger
som anfert i bilaget.

Rapporterne har i heringsperioden vaget fremlagt pa rédhuse og biblioteker i omrédet,
hvor interesserede har kunnet afhente dem.

Rapporterne har ogsa kunnet ses pa V gjdirektoratets hjemmeside www.trafikken.dk.

I heringsperioden er der desuden afholdt syv borgermeder, hvor der tilsammen deltog
ca. 2100 personer:

Jyllinge 28. oktober 2002 pa Jyllinge Skole.

Frederikssund 29. oktober 2002 pa Frederikssund Gymnasium.

@ stykke 30. oktober 2002 i Jlstykke Hallen.

Ledgie-Smerum 12. november 2002 i Ledgie-Smerum | dragscenter.
Glostrup 14. november 2002 (fadles med borgermade for Motorring 3)
Ballerup 26. november 2002 pa Parkskolen

Redovre 28. november 2002 (fadles med borgermade for Motorring 3)

Heringen blev annonceret i en rackke dagblade og ugeaviser i omradet forud for bor-
germederne.



Referater af borgermederne har kunnet ses pa V gjdirektoratets hjemmeside. Referater-
ne indgar som en del af naavaaende haringsnotat i bilaget.

Ve direktoratet har modtaget i alt 360 haringssvar, heraf 16 haringssvar fra offentlige
myndigheder. Nogle af henvendel serne reprassenterer grupper af borgere. Haringssvar
fra private borgere m.v. er besvaret individuelt.

Derudover har Vedirektoratet modtaget fem underskriftindsamlinger imod en motor-
veg fra Frederikssund og en underskriftindsamling for en motorve fart udenom Sten-
|ase og QlIstykke.

| det efterfalgende er heringssvarene kort resuméret, og Ve direktoratets bemagrknin-
ger er anfart i tilknytning hertil.

Der er i dette notat refereret til heringssvarene ved et henvendel sesnummer. Man kan
finde henvendel sesnummeret og den tilhgrende afsender i det vedlagte bilag med en
oversigt. | oversigten er de enkelte henvendelser sorteret efter navn i afabetisk orden,
og hvor det enkelte henvendel sesnummer fremgar.

Der er ligeledes vedlagt en oversigt, hvor man for hver henvendelse kan se, hvor i ha-
ringsnotatet, der er henvist til henvendel sen.
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2 Haringssvar fra myndigheder

2.1 Indledning

Der er en overvaggt af kommunale og amtslige myndigheder, der gar ind for etablering
af en motorve i Hovedfordag 1, men der udtrykkes ogsa synspunkter imod at etablere
en ny motorve i Frederikssundfingeren.

Saledes gar Frederikssund, Slangerup, @lstykke, Stenlgse, Ballerup og Herlev kom-

muner samt Hovedstadens Udviklingsréd og Frederiksborg Amt ind for Hovedforslag
1

Ledge Smerum Kommune og V estegnskommunerne Radovre, Glostrup og Alberts-
lund kommuner gnsker ikke etablering af en ny motorve i Frederikssundfingeren.
Kommunerne gnsker i stedet etablering af en ny ringforbindel se, at Frederikssundsvey
og Jyllingeve udbygges, og at den kollektive trafik styrkes.

Et flertal i Byradet i Gundsg Kommune gnsker en motorvejslgsning fra Frederikssund
til Ballerup. Syv af Byradets mediemmer peger pa VV M-redegerel sens Hovedforslag
1, to af Byradets medlemmer peger pa Hovedforslag 2 og seks medlemmer ansker in-
gen motorve), men i stedet en udbygning af den eksisterende Frederik ssundsve.

Roskilde Amt anbefaer ved gennemfarel sen af Hovedfordag 1, at der ved projekte-
ringen af motorvejen tages det forngdne hensyn til omradets natur- og landskabelige
vagdier samt aredindgrebet i sommerhusomradet ved @strup Holme.

K gbenhavns Amt kan ikke tage VVM-redegarelsen til efterretning, da Amtsradet ikke
finder, at der er foretaget en ligevaadig vurdering af 0+ lasningen. Kgbenhavns Amt
anbefaler Hovedfordag 1 ud fra den givne VVM-redegerel se, dog med forbehold for
liniefaringen af Tvaave. Amtet anferer, at en liniefering af en fremtidig Tvaave ikke
kan fastlasgges af Vejdirektoratet i neavagrende VVM, men skal fastlaagges pa bag-
grund af en saarskilt VVM-redegerel se udarbejdet af Hovedstadens Udviklingsrad.

2.2 Haringssvar fra kommuner

| en fedlesudtalelse fra Bycirklen i Frederikssundfingeren fremgar, at otte af By-
cirklensi at ni bycirkelkommuner (Jagerspris, Skibby, Frederikssund, Slangerup,
DIstykke, Stenlgse, Gundsg, Ledgje-Smarum og Ballerup kommuner) anbefaler Ho-
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vedfordag 1, som den bedste |asning pa trafikproblemerne i Frederikssundfingeren.
Ledgie-Smarum Kommune, som den sidste kommune i Bycirkel samarbejdet, peger pa
en udbygning af Frederikssundsve), som den bedste |gsning.

Endelig fremgar det af fadlesudtalelsen, at alle ni bycirkelkommuner mener, at det
haster med at fa forbedret trafikforholdene i Frederikssundfingeren.

Haringssvar fra Ballerup Kommune

Ballerup Kommune gnsker en hgjklasset vej, der fares syd om Ballerup.

Ballerup Kommune pdpeger, a en liniefaring gennem det dbne land vil pavirke omra-
dets naturvaadier, men ser ikke et redlt aternativ til denne liniefering, da der ogsa skal
tages hensyn til de mange mennesker, der bor langs Frederikssundsvej, og til de som
generes af sivetrafikken pade lokale veje.

Ballerup kommune kan ikke anbefale en liniefgring med dyre nedgravede motorgader
i den eksisterende Frederikssundsvej og ansker ikke kommunen opdelt af et sadant
anlag, ligesom man ikke kan forestille sig en motorgade gennem Stenl@se og dlstyk-
ke. Kommunen peger pa, at der ogsa bar gares noget ved den nuvegrende Frederiks-
sundsvej, hvad angar savel krydsudformninger som stgjbeskyttelsen.

Ballerup Kommune peger pd, at Hovedforslag 1 er den samfundsekonomiske bedste
lzsning, men mener, at der skal afsedtes midler til yderligere tiltag for at beskytte dy-
re- og plantelivet og landskabet. Ballerup Kommune foredar, at der af sadites en pulje
pa et par hundrede millioner kroner til supplerende miljganlaey, som det blev gjort ved
Folketingets vedtagel se af anlaggsloven for dobbeltsporet pa Frederikssundbanen.

Ballerup Kommune peger endvidere i heringssvaret pa, at Hovedfordag 1 er placeret
under sterst mulig hensyntagen til landskabet. De jordmaangder, der vil vaae behov for
at flytte som falge af anlagysarbelderne, ber blandt andet komme kolonihaverne
kommunes sydlige del til gode i form af en smuk og effektiv stgjafskeamning og om
nadvendigt langs den eks sterende motorvejsstrakning syd om Harrestrup.

Kommunen stetter dei V'V M-redegerel sen foresl dede tildutnings- og forbindel sesan-
laag, idet det, som det ogsa er anfart i VVM-rapporterne er forudsat, at tilslutningsan-
lasg 4 ved Smarum Parkve aene udfares med astvendte ramper af hensyn til be-
gramsning af sivetrafikken.

Ballerup Kommune fremfarer, at man gnsker stipassagen ved Nybaglle A flyttet til
Magrethelund.

Endvidere lasgger Ballerup Kommune vaagt pa en fortsat udbygning af den kollektive
trafik og anbefaler, at der hurtigst muligt etableres en ny ringforbindelse med tilhgren-
de S-bus betjening farst og fremmest fra Kildedas Station til Hgje Taastrup.

| lyset af det uklare kompetenceforhold mellem hovedstadens planlaggnings- og an-
laagsmyndigheder anbefaler Ballerup Kommune, at staten patager sig dels at gennem-
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fare en VVM-undersggelse for en tvaavejsforbindelse og dels at udfere anlasgget med
henblik pa en eventuel senere overdragelsetil de berarte amter.

Ballerup Kommune har forstaelse for, at en motorvej anlasggesi relevante etaper men
peger pd, at der bar vedtages en lov, som omfatter den fulde udbygning helt til Frede-
rikssund. Pa grund af de nuvaarende trafikae forhold med de mange ulykker pa Frede-
rikssundsvel opfordrer Ballerup Kommunettil at beslutningsprocessen fremskyndes
mest muligt.

Ve direktoratets bemaerkninger til Ballerup Kommunes hgringssvar
Som tilkendegivet i VVM-rapporten vil behov for og udformningen af de stgjaf skea-
mende foranstaltninger blive neamere vurderet i forbindelse med detail projekteringen.

Kommunen har fordaet en pulje pa et par hundrede millioner til supplerende miljzan-
lasg. En model, der blev anvendt ved udbygning af Frederikssundbanen. | felge Vedi-
rektoratets oplysninger blev omkostningsskennet for Frederikssundbanen forhgjet med
22 mio. kr. til supplerende miljetiltag. Baggrunden for denne forhgjelse var indsigel ser
om, at det i offentlighedsfasen fremlagte projekt ikke i tilstraskkeligt omfang tilgodesa
hensyn til miljamaessige interesser, eksempelvis var der som udgangspunkt ikke for-
udsat etablering af faunapassager.

| den forbindel se udarbejdede DSB i samarbejde med Skov- & Naturstyrel sen, amter
og kommuner en liste over supplerende miljetiltag som omfattede konkrete stiover- og
underfaringer og faunapassager samt bevarelse af en granitbro ved banens krydsning
ved Vaaebro A og en stenkiste ved banens krydsning ved Alebaksrenden, som Folke-
tinget tilduttede sig i forbindelse med vedtagel sen af anlaggsloven, hvorfor anlagys-
skannet blev forhgjet med 22 mio. kr. Der var sdledes ikke tale om en fri pulje.

Vejdirektoratet skal bekradte, at tildutningsanlasgget ved Smarum Parkvejs forlaangel-
se er forudsat etableret som et halvt tilslutningsanl sag med gstvendte ramper.

I VVM-rapport nr. 250 er beskrevet, at der, hvis det er muligt, vil blive etableret en
kombineret faunapassage og stiforbindel se fra kolonihaverre til Vestskoven ved Ny-
balle A. Som alternativ hertil er beskrevet, at den eksisterende hovedsti fra Balerup til
Vestskoven fares over motorvejen. Vejdirektoratet vil, sfremt det bed uttes at etablere
en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren, se pa mulighederne for etablering af en
stioverfaring ved Margrethelund i stedet ved Nybglle A.

For at skre muligheden for at staten kan gennemfere en etapeafdutning ved Veksg,

omfatter VVM-redegarelsen for Frederikssundmotorvejen ogsa den del af Tvaaveen,
der er beliggende mellem Frederikssundmotorvejen og Frederikssundsvey.

Hearingssvar fra Stenlagse Kommune
Stenl@se Kommune anbefaler Hovedfordag 1.

12



Som baggrund for anbefalingen anferer Byrédet, at Hovedfordag 1 giver den bedste
trafikbetjening og mindst gene for de mennesker, der bor i bysamfundene.

Det er Byradets gnske og forventning, at arbejdet felges op af en anlaggslov for en
hejklasset ve i Frederikssundfingeren til Frederikssund i et straek, sdledes, at de store
trafik- og miljgproblemer i Stenlase og Veksa lgses. Det er Byradets opfattelse, at hvis
veen anlasgges i etaper, vil der blive ledt en voldsom foreget trafik ind gennem kom-
munens byomrader, uden at der er tilstraskkelig vejkapacitet til radighed.

Byradet gnsker at tilslutningen fra Stenlgse-@lIstykke flyttes mod vest, sa tildutnings-
anlaggget kommer lige vest for Lille Kildebakve, og at tildutningsanlagy 5b udformes
som et dobbeltsidet tilslutningsanlasg sdledes, at ogsa trafikken fra Frederikssund, @I
stykke og Stenlgse far mulighed for a bruge Tvaavel mod syd til Taastrup.

Endelig anferer Byradet, at Hovedforslag 2 eller O+ Igsningen under ingen omstaan-
digheder kan accepteres pa grund af trafikale og miljgmaessige problemer for befolk-
ningen i bysamfundene langs Frederikssundsve.

Vejdirektoratets bemaerkninger til Stenlgse Kommunes heringssvar
Vejdirektoratet vurderer, at det ikke er muligt at rykke tildutningsanlasgget i Hoved-
fordag 1 syd for Stenlgse vaesentligt yderligere mod vest, da det i givet fald ville inde-
baae en for kort strakning til ind- og udfletninger mellem tilslutningsanlasgget syd for
Stenlase og tildutningsanlaegget ved rute 6. Med hensyn til forbindel sesvejens place-
ring fra Krogholmvej til motorvejen er det Ve direktoratets opfattel se, at dennei et
vist omfang kan flyttes mod vest.

Tildutningsanlagy 5b er i VVM-undersegel sen forudsat forberedt som et dobbeltsidet
tildutningsanlagg.

Hearingssvar fra @istykke Kommune

DIstykke Kommune anbefaler, at der arbejdes videre med Hovedfordag 1. Kommunen
finder, at der med denne I@sning opnas den bedste mulighed for en infrastruktur, der
fremmer kommunens mulighed for at udvikle kommende erhvervs- og boligomrader.
Denne liniefaring tager hensyn til flest mulige borgere i kommunen.

@ stykke Kommune ger samtidig indsigelse mod Hovedfordag 2. @lstykke Kommune
er af den opfattelse, at en bymotorve vil vaare adel saggende for hele infrastrukturen i
kommunen og vil opdele og adskille byen endnu mere end den er i forvgen. Kommu-
nen anfarer, at der i Hovedfordag 2 ikke er tamkt pa de blede trafikanter, som skal
faadesi byen, og at der ingen stiforbindelser er langs bymotorvejen. Desuden vil der
vage en rackke miljemaessige forhold i savel anlesgs- som i driftsfasen, der vil betyde
store gener for byens borgere.

Til Hovedfordag 1 bemagker @lstykke Kommune endvidere, at en rakke g endomme
vil fakrydsningsproblemer, og at det bar vurderes, hvorledes landbrugsejendommene
fremover mest fordelagtigt kan drives ved etablering af Hovedfordag 1.
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@lstykke Kommune gnsker ogs3, at krydsningen mellem Hovedforslag 1 og Trane-
kaave anlasggesi en tunnel, sd adgang til kommunens genbrugsplads ogsa kan ske
sydfra.

@Istykke Kommune deltager gerne i den naamere udformning af forholdene for cyk-
lende og géende i Hovedfordag 1.

Kommunen mener, at den kommunake planlasgning gennem en lang arraekke har taget
hgjde for en kommende hgjklasset vej gennem dlstykke, beliggende i det dbne land og
gar gaddende, at Hovedfordag 2 ikke er i overensstemmel se med den kommunae
planlaggning.

DIstykke Kommune naavner i Sit hgringssvar, at Hovedforslag 2 har medfert proble-
mer for g endomshandlen og stor usikkerhed for fremtiden for mange virksomheder og
borgere. Kommunen opregner i haringssvaret de areal- og ejendomsmaessige konse-
kvenser af de to hovedfaordag og anmoder om, at det hurtigt afklares, hvilken af de to
hovedfordag der bliver valgt som et fremtidigt projekt med henblik pa en s kort peri-
ode som muligt, hvor borgerne er usikre pa deres ejendomsfarhold.

DIstykke Kommune finder, at stgjbelastningen er mindre i Hovedforslag 1, mens Ho-
vedforslag 2 betyder ikke uvaesentlige gener i anlagsfasen. dlstykke Kommune forud-
ser ogsa en del stgjgener fra Hovedfordag 2, selvom der opfares stejaf skeamning.

Kommunen peger p4, at der i Hovedfordag 1 vil ske en aflastning af trafikken pa Fre-
derikssundsvej. PAdele af det lokale vejnet vil trafikbel astningen ages til og fra er-
hvervsomraderne. Kommunen anfarer, at disse forhold bgr anayseres naamere.

dlstykke Kommune peger endvidere pd, at Hovedforslag 2 vil medfere en gget trafik-
belastning gennem Jlstykke. Dette er en af hovedarsagernetil, at @lstykke Kommune
under ingen omstaandigheder kan acceptere Hovedforslag 2. | Hovedfordag 2 erstattes
den nuvaaende 4 sporede hovedlandeve) med en 4 sporet motorvej og kommunen an-
farer, at Hovedforslag 1 til sammenligning supplerer den nuvaaende 4 sporede Frede-
rikssundsvel med en 4-sporet motorve.

DIstykke Kommune anferer afdutningsvis, at det ikke er klart hvilke tilslutningsanl sy
eller dele heraf samt nye lokaveje og stier, som kommunen skal finansiere. Kommu-
nen kan ud fra en samfundsgkonomisk betragtning ikke anbefale Hovedfordag 2, der
skensmaessigt er mere end 1,5 mia. kr. dyrere end Hovedfordag 1.

Ve direktoratets bemaarkninger til heringssvar fra @lstykke Kommune

Det er i VVM-undersagelsen fored det, at den eksisterende stiforbindelse, som i dag
underferes Frederikssundsvej gst for Dr. Dagmars Ve, opretholdes evt. forlagyges lidt
og fares over motorveien. Det allerede eksisterende stiforbindel sessystem vest for Dr.
Dagmars V €j/Frode Fredegodsvej pataankes ligel edes opretholdt og viderefart mod
vest. Pa straskningen fra Hyrdeleddet til Dr. Ingridsvej vil der, som det fremgar pa side
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126 i den sammenfattende rapport, vage cykelsti langs lokalvejen, som forlgber pa
sydsiden af Hovedfordag 2.

Vejdirektoratet vil, sifremt det beduttes at fremme planerne om en ny vejforbindelse i
Frederikssundfingeren, naturligvis inddrage @lstykke Kommune i den nsamere plan-
laegning af forholdene for de blade trafikanter.

| VVM-undersggel sen er i Hovedfordag 1 forudsat, at Tranekaave afbrydes ved mo-
torvegien. Der er tillige forudsat, at Tranekaave i stedet forbindes til Skraadderbakken,
(som vist padside 55 i den sammenfattende rapport), og at Skrasdderbakken feres over
motorvejen. Der vil derfor, som det er gnsket fra @lstykke Kommune, vagre adgang til
kommunens containerplads fra syd, selvom Tranekaave afbrydes ved motorveen.

Den enddlige fastlasggel se af de nadvendige overkarder og adgangsvejetil de enkelte
gendomme vil skei forbindelse med detail projekteringen af motorvejen, nér der er
foretaget liniebesigtigelsen, hvor liniefaringen laggges fast.

| Hovedfordag 1 er foresaet en ny forbindelsesvej gennem abent land fra motorvejen
og frem til Krogholmvej syd for Gl. @Istykke. Trafikanter, der skal fra motorvejen til
erhvervsomradet ved GI. Toftegards Station eller Dam Agre, vil kunne kare ad den
nye forbindel sesvg og herfravia Krogholmvel og Dam Agre og en ny vejforbindelse
mellem Stenlgse og Dlstykke til erhvervsomradet.

Ud fra trafikberegningerne af Hovedfordag 1 forventes en begramset stigning i trafik-
ken pa Frode Fredegodsve i Gl. @Istykke og pa den vestligste del af Krogholm-
vej/Stenlgseve ved rute 6. Pa Krogholmvej forventes en begramnset aflastning af
Krogholmvej mellem den nye forbindel sesvej og Frederikssundsvej ligesom trafikken
pa Frederikssundsvej gennem Stenl gse aflastes med ca. 13.000 biler pr. hverdagsdegn
i forhold til at Hovedfordag 1 ikke anlasgges.

Safremt der tages beslutning om etablering af Hovedfordag 1, vil der i detailprojekte-
ringen blive foretaget en naamere analyse af trafikken, herunder med hensyn til kape-
citetsforholdene i krydset Krogholmvel/Dam Agre, med de nye trafikstremme for at
vurdere, om der er behov for at andre prioriteringen i krydsene.

Trafikanter, som skal til erhvervsomradet ved Vagebro, kan kare fra motorvejen ved
tilslutningsanlaegget ved rute 6, der ligger umiddelbart ved erhvervsomradet.

Den normale udgiftsfordeling ved anlagg af en statdig motorve er, at motorvejsanlaeg-
Oet, dvs. staten, afholder ale udgifterne til motorvejen og dertilharende anlagy. Der vil
i denne forbindel se skulle ske en forhandling med de berarte amter og kommuner.

Hearingssvar fra Frederikssund Kommune
Frederikssund Kommune anbefaler Hovedforsag 1. Kommunen peger pa, a en ny

tunnel patveas af Roskilde Fjord er af afgerende betydning for mobiliteten og den
fortsatte vaekst i regionen og bar sesi sammenhaang med en hgjklasset ve | Frederiks-
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sundfingeren. Der ska sikres en sammenhaang imellem et tunnelprojekt og projektet
for den hgjklassede ve.

Frederikssund Byrad lasgger stor vaggt pa at motorvejsprojektet udferes som et samlet
projekt, i en kontinuert etape for hele straskningen fra Motorring 3 til rundkersen ved
JF. Willumsensvel ved Frederikssund, sdledes at rundkerslen anlasgges samtidigt
med, at anlasgget af motorvejen ved Motorring 3 pabegyndes.

Hvis den hgjklassede vej anlaggges etapevis er det kommunes holdning, at rundkerslen
ved JF. Willumsensve allerede nu ber udbygges til 2 spor, at krydset ved Agade sig-
nalreguleres, og at der sker en forbedring af trafiksikkerheden i krydset ved Svestrup
med henblik pa at afhjadpe de akutte problemer med trafiksikkerhed og fremkomme-
lighed. Kommunen peger pa, at det vil veare optimalt at de ovennaevnte forhold |ases
snarest, uanset om der kommer en motorve eler g.

Derudover anfarer Frederikssund Kommune, at den kan tildutte sig den i VVM-
redegerel sen beskrevne afdutning ved J.F. Willumsensvel med en udbygning af rund-
kerden til 2 spor, at tilslutningsanlsegget ved Agade udvides til fuldt tilslutningsanl asg
ved at tilfgje nordvendte ramper, og at tilslutningsanlagyget ved S-banen anlasgges som
fuldt tilslutningsanlasg, hvor tilslutningsanlasgget trakkes sa langt mod nord som nu-
ligt. Kommunen gnsker derudover, at der etableres et tildutningsanlasg ved Strand-
vangen, og at tilslutningsanlagyget ved Lille Rarbak udbygges til et fuldt tilslutnings-
anlagy. Det sidste dog under forudsadning af at Store Rerbaek ikke bliver belastet af
gennemfartstrafik fra den nye by.

Frederikssund Kommune anferer, at séfremt det ikke er muligt at anlasgge tildutnings-
anlasggene som fored &et pa grund af for lille afstand imellem disse, vil kommunen
pege pa, at der i stedet for en motorvej anlasgges en motortrafikvej med to kerespor og
to langsgaende karespor med en lavere hastighed, hvor der vil kunne anlasgges tildut-
ningsramper med kortere afstand.

Frederikssund Kommune anfarer endvidere, at det er meget vigtigt, at det sikres, at der
ikke sker nedsivning af forurenende stoffer til grundvandet og at der ved projektering
af vejafvandingssystemet tages hensyn til kapaciteten i vandigbene i omradet.

Ve direktoratets bemaerkninger til haringssvar fra Frederikssund Kommune

| regeringens investeringsplan er der medtaget et pilotprojekt, der skal undersage mu-
lighederne for privat inddragelse i finansiering, etablering og drift af en ny tunne- el-
ler broforbindelse over Roskilde Fjord ved Frederikssund.

| VVM-undersagelsen a en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren er der taget hgj-
de for en evt. fremtidig tunnelforbindel se baseret pa rapporten ” Tunnel under Roskilde
Ford”, september 2001, idet motorvejen er tilpasset en evt. tildutning af tunnelforbin-
delsen syd om Frederikssund. Det skal bemaakes, a den i Frederikssund Kommunes
heringssvar naevnte parallelvej mellem det nye byomrade gst for motorvejen og Frede-
rikssund ikke er omfattet af motorvejsprojektet.
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Der er kapacitetsproblemer i den eksisterende rundkersel ved J.F. Willumsensve. |
V'V M-rapport 250 er beskrevet, at en udbygning af denne rundkersel kan ske uafhaa-
gigt af anlaggget af motorvejen og i en 1. etape af anlasgsarbejdet, safremt man bed ut-
ter at fremme motorve sprojektet.

Som vejbestyrelse for Frederikssundsve fraRing 4 til J.F. Willumsensve ved Frede-

rikssund vurderer og gennemfarer Vejdirektoratet |abende tiltag for at afhjadpe trafik-
sikkerhedsmaessige problemer pa Frederikssundsvej i den udstraskning, der er gkono-

miske ressourcer hertil. Der er for naavaaende ikke anlaggsmidler til starre ombygnin-
ger af Frederikssundsvej med henblik pa at age fremkommeligheden.

Vejdirektoratet vil, sifremt det besluttes at etablere en ny hgjklasset ve i Frederiks-
sundfingeren og inden en anlasgdov fremsadtes i Folketinget, se pa mulighederne for
at tilgodese Frederikssund Kommunes gnsker i det omfang, det er hensigtsmaessigt ud
fraen samlet afveining af @skonomiske, trafikale og miljgmaessige konsekvenser.

| forbindelse med en detail projektering vil blive gennemfart undersegelser af jord-
bunds- og grundvandsforholdene. Disse undersggelser vil indgdi grundlaget for at
fastlaagge den endelige udformning af motorvejen og dermed ogsd, hvor der kan ske
udledning til recipienter og neamere fastlaaygelse af foranstaltninger til beskyttelse af
grundvandet og recipienter, herunder placering og udformningen af regnvandsbassi-
ner.

Hearingssvar fra Slangerup Kommune
Slangerup Kommune anbefaler en snarlig etablering af Hovedfordag 1.

Hearingssvar fra Herlev Kommune

Herlev Kommune gnsker anlagy af en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren gen-
nemfart, idet man lasgger vaggt pa de trafikae og miljgmaessige forbedringer, det ogsa
vil medfarei Herlev. Herlev Kommune anferer, at isoe Frederikssundsve i dag fordr-
sager betydelige trafikale og miljgmeessige gener i Herlev pa grund af den store gen-
nemkerende trafik gennem et tag bebygget omrade.

Hearingssvar fra Gundsg Kommune
| Gundsg Kommune ansker et flertal i Byradet en motorvejs asning fra Frederikssund

til Ballerup. Syv af Byradets medlemmer peger pa V'V M-redegarel sens Hovedfordag
1, to af Byradets medlemmer peger pa Hovedforslag 2 og seks medlemmer ansker in-
gen motorvej, men i stedet en udbygning af den eksisterende Frederikssundsve.

De seks byrédsmedlemmer, som er imod en motorvej i Gundsg Kommune, og som

ikke finder, at der er behov for en motorve i Frederikssundfingeren peger i stedet pa,
at der bar ske en udbygning og forbedring af den eksisterende Frederikssundsve), at
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den kollektive trafik bar udbygges og forbedres, at Tvaave ber etableres, og at der
ber ske forbedringer af det lokale vejnet.

Fadles for de byradsmedlemmer, som ikke gnsker en motorvej gennem Gundsg
Kommune, er gnsket om at friholde Gundsas natur, landskab og borgere for de gener,
der falger af en ny motorve.

Byradsmedlemmerne for en motorvejs asning gennem Gundsag Kommune finder mod-
sat, at de nuvagrende problemer med sivetrafik vil blive yderligere forvaaret, hvis der
ikke sker en forbedring af det overordnede veinet med en hgjklasset vejforbindelse i
Frederikssundfingeren og peger sdledes pa Hovedfordag 1.

Det samlede byrad er enigt om, at der hurtigst muligt skal igangsadtes en VV M-
undersagelse af Tvaave for at sikre et hensigtsmasssigt forlagb af en Tvaavejsforbin-
delse i sammenhaang med en eventuel motorvej da byradet ikke finder, at VV M-
undersagelsen af motorvejen aene er et tilstrakkeligt grundlag for at vurdere place-
ringen og udformningen af de tildutningsanlagy, der er angivet som forberedt til til-
dutning til en Tvaave.

Safremt det bliver beduttet at redisere Hovedfordag 1 har Gundsa Kommune felgen
de tekniske bemagkninger:

Tildutningsanlaegget ved Gundsamagle/@strup ber udformes og detailplanlasgges
i ted samarbejde med Gundsg Kommune.

Der ber i videst mulig omfang anvendes stgjdeampende asfaltbelaggning uden at
der herved reduceresi de planlagte stgjskaame.

Bade af hensyn til det visuelle indtryk og stgjgener bar overvejes om dele eller
hele forl gbet fra @strup til Vaarebro A ber afskermes med beplantede stgjvolde.
Vejstraskninger pa broer skal sikres mod glat fare i forbindelse med frostvejr, sne
og rim, da flere omrader, som Hovedforslag 1 forlgber gennem er lavtliggende
vadomrader med rim, frost og tage.

Broen over Vagebro A skal sikres med effektive raskvaaker for forebyggelse af
forureningsuheld med tankvogne o. lign som falge af grundvandsinteresserne pa
straskningen. Samtidig skal det sikres, at vandet fra vejen afledes, sa der ikke er ri-
sko for forurening af grundvandet.

Ve direktoratets bemaerkninger til heringssvar fra Gundssg Kommune
Med hensyn til Tvaave henvisestil Vejdirektoratets bemagrkninger til Ballerup
Kommunes haringssvar herom.

Vejdirektoratet vil inddrage Gundsg Kommune i detailplanlaggningen af tildutnings-
anlaggget ved @strup, safremt det bedl uttes at fremme planerne om en ny motorvej sva-
rende til Hovedfardag 1.

Udformningen af stgjafskegmende foranstaltninger vil ligeledes blive detaljeret i de-
tailprojekteringen og det vil i denne forbindelse ud fraen afvejning af bl.a. de sesteti-
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ske, landskabelige og geotekniske forhold blive set pa muligheden for, at forlgbet ved
sommerhusomradet @strup af skeames med beplantede stgjvolde.

Motorvejen vil blive udformet med hgj trafiksikkerhedsmaessig standard under hen-
syntagen til de omrader motorvejen forlgber gennem, og for at sikre at motorvejen i de
evt. senere projekteringsfaser bliver trafiksikker, vil der |gbende blive gennemfart tra-
fiksikkerhedsrevision af vejprojektet.

Langs hele motorvejen vil vejvandet blive opsamlet ved kantopsamling og ledt til

regnvandsbassiner i tadte ledninger. Regnvandshassinerne udformes saledes, at vand-
|gbene ikke overbel astes hydraulisk eller forureningsmaessigt. Der vil i bassinerne bli-
ve indbygget skring mod, at et eventuelt uddlip af f.eks. olie dipper ud i vandlgbene.

| saaligt sarbare omrader og hvor motorvejen krydser kildepladszoner, vil midterrabat-
ten blive belagt, alternativt tagnet og overfladevandet herfrafert til et lukket afl gbssy-
stem for at hindre nedsivning til grundvandet.

Med hensyn til @vrige bemagkninger om sikring af grundvandet henvisestil Ve direk-
toratets bemaakninger til Frederikssund Kommunes hgringssvar herom.

Hearingssvar fra L edgje-Smerum Kommune

Ledgie-Smerum Kommune anbefaler, at der ikke anlasgges en hgjklasset ve i Frede-
rikssundfingeren, men at der arbejdes pa en udbygning af det eksisterende vejnet og en
bedre trafikbetjening patvaas af de ”fem fingre”, herunder en styrkelse af den kollek-
tive trafik. Byradet peger p, at der allerede er taget et skridt i den rigtige retning med
udbygningen af Frederikssundbanen. Som en konsekvens af Byradets holdning anf -
res, at de tinglyste byggelinier fra 1975 bar aflyses snarest muligt.

Byradet anfarer, at fordagenei VVM-redegerelsen omkring motorvejene i det dbne
land ikke kan godkendes. Byradet anfarer endvidere, at anlasg af en motorvej vil veae
helt adel saggende for landskabet gennem kommunen og videre gennem Vaaebrodalen
uanset hvilken af de fem undersggte liniefgringer der ses pa, og peger pa, at naturom-
rader berares ligesom vaadifulde kulturmiljeer bl.a. omkring Edelgave bergres.
Kommunen peger endvidere pa forureningsrisikoen fra vejvandet med uoverskuelige
konsekvenser for de fremtidige drikkevandsressourcer.

Ledgie-Smarum Kommune peger endvidere pd, at der som falge af anlagg af en ny
motorvej vil komme mere trafik pa straskningen mellem Ledgje og Risby og agede
stgjgener i landsbyer samt i kolonihave- og sommerhusomradernei Ballerup og
@strup Holme uanset de fores dede stgjskaarmninger.

Kommunen anferer endelig, at Frederikssundmotorvejen vil medfere, at man flytter et
trafikalt problem fra Ballerup til Jyllingeve.

Det er Byradets opfattelse, at en yderligere bearbejdning af deni VVM-rapporten be-
skrevne O+ Igsning vil have en endnu starre effekt. Byradet anfarer, at trafikproble-
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merne er koncentreret til Ballerup, at problemerne skal |@ses her og ikke ved anlagg af
en motorvej syd om Balerup. Kommunen anferer, a 0+ l@sningen ogsa vil vegre na-
turlig i forhold til erhvervsudviklingen, hvor en stor del ligger nord for Frederiks-
sundsve.

Overordnet er det Byradets opfattelse, at der ikke er brug for flere store radiale trafik-
are il Kgbenhavn, men en udbygning af de tvaargdende forbindelser. L edgie-Smarum
Kommune kan ikke gaind for de viste liniefaringer for en Tvagvej mellem motorve-
jen og Kildedal Station. Kommunen mener, at det ma vaae en fgjl, at der er vist linie-
feringer af en Tvaave i VVM-redegerelsen for en ny hgjklasset ve i Frederikssund-
fingeren, da en Tvaave skal fastlaggges ved en efterfelgende VV M-redegarelse, der
udferes at Hovedstadens Udviklingsrad i samarbejde med de tre bererte amter.

Vedirektoratets bemaerkninger til hgringssvar fra L edgje-Smarum Kommune
Med hensyn til vurderingen af O+-alternativet i VVM-redegarelsen har Vejdirektoratet

undersegt forskellige muligheder for at forbedre fremkommeligheden ved at udbygge
den eksisterende Frederik ssundsvej, det sdkaldte O+alternativ, som tager udgangspunkt
i, a den eksisterende Frederikssundsve forbedres. O+lgsningen er taankt som et mere
realistisk O-aternativ, idet der foretages mindre forbedringer af den eksisterende ve)
f.eks. kapacitetsforbedringer og trafikskkerhedsmaessige foranstaltninger.

Udover at ombygge krydsene er der set pA muligheder for at gge kapaciteten yderlige-
reved anlagg af ekstra ligeud-baner og desuden ved i Ballerup i krydsene Ring
4/Frederikssundsve og Hold-an V g/Frederikssundsve at udbygge de dominerede
svingretninger med niveaufri vejbaner. Beregningerne af de trafikale konsekvenser
fremgér af trafikkortet i VVM-redegarelsen og viser, at forbedringerne ikke medfarer
en vassentlig forbedring af fremkommeligheden pa Frederikssundsvej, og at sivetrafik-
ruterne i omradet ikke aflastes neavnevaardigt.

Et fordag til en egentlig hgjklasset vejlgsning, hvor der etableres en bymotorve pa
straskningen gennem Ballerup indgar ikke i den offentliggjorte V'V M-undersagel se.

Hvorvidt Vedirektoratet skal supplere den fremlagte VV M-redegerel se ved at gen-
nemfere yderligere undersagel ser of aternative forbedringer af Frederikssundsvel ma
bero pa en politisk bedutning.

Der har vaget nedsat en saalig trafikarbe dsgruppe med reprassentanter fra HUR/HT,
DSB og Vejdirektoratet, hvor HUR og DSB er kommet med fordag til tiltag til for-
bedring af den kollektive trafik ogsa kaldet K+ alternativet som alternativ til at bygge
nye veje.

Forbedringerne af den kollektive trafik kommer oveni udgangssituationen & 2010.
Hovedforudsagningerne for den kollektive trafik i udgangssituationen ar 2010 er op-
summeret, at metroen er dben med alle tre etaper. Det gadder ligeledes Ringbanen, S
tog til Roskilde samt dobbeltspor til Frederikssund og referencebusnet.
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| K+ alternativet gges frekvensen af Stog pa straskningen Ballerup-Frederikssund og
den tvaargdende S-hustrafik styrkes. Derudover kan ogsa naevnes en styrkelse af nogle
af de regionale budlinier i Frederikssundbanens opland.

Resultaterne af trafikberegningerne af K+ dternativet viser, at der ved forbedringerne
af den kollektive trafik kun sker en meget lille overflytning fra biltrafik til kollektiv
trafik, og at der kun sker en begramset aflastning af trafikken pa Frederikssundsvej og
sivetrafikruterne.

Med hensyn til forureningsrisici af grundvandet henvises til Vejdirektoratets bemaak-
ninger til Frederikssund og Gundsg kommuners haringssvar herom.

Der er patrafikkortene vist en trafikforegelse pa Risbyvej, idet trafikberegningen er
gennemfart med en forudsagning om et fuldt tildutningsanlaeg ved Smarum Park-
vej/L edgjetoften. Ved projektudformningen i VVM-rapporten er imidlertid foresl det,
at disse vestvendte ramper ikke etableres, hvorfor der ikke forventes en foregel se af
trafikken pa Risbyvej og Agerupvej, men derimod at Risbyvej afl astes med ca. 1.000
biler pr. hverdagsdagn.

Ifalge trafikberegningerne vil en Frederikssundmotorve isaer aflaste Frederikssunds-
vg mellem distykke og Ring 4 med 8.000-17.000 hiler pr. hverdagsdegn. Frederiks-
sundsve betjener i dag bade fjern-, regional og oplandstrafik. Da denne trafikmaang-
de tilsammen i myldretiderne overstiger kapaciteten, seger en del af trafikken over pa
lokalvejene. Med anlagy af en motorve overflyttes starstedelen af fjern- og regional-
trafikken til denne, og der bliver plads pa Frederikssundsvej til at flytte oplands- og en
del lokatrafik tilbage hertil. Derfor reduceres trafikken pa Frederikssundsvej som fai-
ge af anlagg af en motorve lige vest for Ring 4 'kun’ med ca. 26 %1 2010. Vest for
Vestbuen er reduktionen i 2010 ca. 38 %.

Herudover vil der sker en aflastning af Hilleradmotorvejen med ca. 6.000 biler, Hol-
bakmotorvejen indenfor Ring 4 med ca. 5.000 biler, Ring 4 nord for Frederikssund-
motorvejen samt Frederikssundsve) og Slotsherrensvel mellem Ring 4 og Motorring 3
med hver ca. 3.000 biler pr. hverdagsdegn, samt en del lokale veje i Ballerup samt
omradet mellem Frederikssundsvej og Holbagkmotorvejen.

Trafikbelastningen pa Roskildeve) vest for Motorring 3 bliver mindre og forages ast
for Motorring 3, som det ogsa fremgar af trafikkortenei VVM-rapport nr. 250. Endvi-
dere forgges trafikken pa Motorring 4 syd for Frederikssundmotorvejen og pa Motor-
ring 3. Det er forudsat, at Motorring 3 er udvidet til 6 spor. Hverken anlegg af en Fre-
derikssundmotorvej eller udvidelse af Motorring 3 giver if@ge trafikberegningerne
anledning til en foragelse af trafikarbejdet i Centralkommunerne. Det haanger sammen
med den forbedrede sammenhaag mellem motorve ene, som vil betyde, at flere trafi-
kanter kerer udenom Kgbenhavn, bl.a. mellem Nordgadland og Amager.

Med hensyn til Tvaave henvisestil Vedirektoratets bemaakninger til Ballerup
Kommunes haringssvar herom.

21



Hearingssvar fra Albertdund Kommune

Albertdund Kommune mener ikke, at de begramsede midler til Hovedstadsregionens
trafikinvesteringer i den kommende periode skal prioriteres pa at etablere en egentlig
motorve fra Redovre til Frederikssund, men stetter at der sker en forbedring af vej-
forholdene til Frederikssund bl.a. som motortrafikvej pa flere delstraskninger og ved at
forbedre krydsene.

Albertsdund Kommune peger pa en massiv udbygning af den kollektive trafik. Dette

ber ske ved at styrke Stogsnettet og busserne og ved at etablere en metro patveaa's af
de fem fingre. Kommunen anfarer, at der er behov for at tradfe besutning om at prio-
ritere den kollektive trafik i Hovedstadsregionen, inden Folketinget tragffer besutning
om en udbygning af vejanlasggene i omradet og at Folketinget, Hovedstadens Udvik-
lingsréd og amterne i omrédet i den forbindelse har et saaligt ansvar for den samlede
trafikstrategi og de dertil knyttede investeringer.

Albertsdund kommune peger endvidere pa, at der er et stort behov for at fainvesteret i
en ny ringvejsforbindelse — i farste omfang Ring 5 - da der pendles mere pa tvags aof
byfingrene end palangs & byfingrene.

Kommunen anfagrer ogsg, at VVM-redegerelsen viser, at der ikke flyttes trafik af be-
tydning fra de store veje ind mod K@benhavn. Det anfares endvidere, at der ved anlagy
af Frederikssundmotorvejen kun sker en mindre reduktion af trafikken pa Roskildeve)
vest for Motorring 3 og en reduktion pa Frederikssundsvej pa hgjest 18.000 biler samt
kun en mindre reduktion af rejsetiden.

Kommunen anfarer, at anlagg af Frederikssundmotorvejen vil give vaesentlig mere tra-
fik i Kgbenhavn og pa Motorring 3 og ferer til endnu flere trafikale problemer, nar
bilerne ndr ind til de dele af Kgbenhavn, hvor motorvejen opherer.

Endelig anferer Albertsund Kommune, at Frederikssundmotorvejen vil ga hardt ud
over de rekregtive areder i et omréde af Hovedstadsregionen, som ikke har mange
grenne omrader.

Safremt der tradffes bedutning om anlagg af en hgjklasset vej i Frederikssundfingeren
frem for en udvidelse af den eksisterende Frederikssundsve gnsker Albertdund
Kommune at indgrebet i Vestskoven mellem Ring 3 og Motorring 3 minimeres, at der
udfares stejdsampende asfaltbelaggninger og en hastighedsbegrassning pa strakningen
mellem Motorring 3 og Hold-an V¢ . Endvidere gnsker Albertdund Kommune, at der
ikke etableres et tilsutningsanlagy ved Ledgje til Ledgjetoften og at frakerderne fra
motorvejen anlasgges sdledes, at de giver mindst mulig gennemkarende trafik gennem
de omkringliggende landsbymiljger.

Ve direktoratets bemaarkninger til Albertdund Kommunes hgringssvar
Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) har ansvaret for den overordnede trafikplanlseg-
ning for ale trafikarter i Hovedstadsregionen. For at |@se denne opgave udarbejder
radet hvert 4. ar en regional trafikplan. Endvidere foreligger " Grundlag for trafik- og
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miljgplan for hovedstadsomradet”, juni 2000 fra Trafikministeriet med en oversigt
over trafikale problemstillinger og lasningsmuligheder, som indgar i grundlaget for
den ovennaavnte Trafikplan 2003.

Med hensyn til Tvaave henvisestil Vejdirektoratets bemagrkninger til Ballerup
Kommunes haringssvar herom.

Vejdirektoratet har i VVM-redegerel sen tilkendegivet, at der er usikkerheder knyttet
til trafikberegningerne. Men uanset usikkerhederne i beregningsmaodellen anses den
for et brugbart vagktg til at vurdere de trafikale og de deraf afl edte konsekvenser - og
modellen benyttesi gvrigt ogsai forbindelse med planlaggningsopgaver vedrarende
kollektiv transport.

| trafikberegningerne er de bedluttede aandringer i den kollektive trafik medtaget som
forudsagtninger. Den dobbeltsporede jernbane betyder, at rejsetid og isaa frekvens pa
S-toget er forbedret og metroen samt Ringbanen giver anledning en stigning i den kol-
lektive trafik fra 2000 til 2010. Konsekvenserne af en yderligere foregelse af frekven-
sen pa Frederikssundbanen er vurderet i forbindelse med V'V M-undersagelsen. Der vil
ifalge beregningerne ikke kunne forventes en markant yderligere overflytning fra bil
til Stog og dermed ikke en vaesentlig aflastning af Frederikssundsve.

Ifalge pendlingsstatistik og -prognoser som er opstillet af HSK (Hovedstadens Stati-
stik Kontor, nu en del af HUR) i 1998 er der sket en stor stigning i pendlingen pa
"tvags’, men pendlingen i radialerne er stadig langt den starste.

Pendlingen fra Frederiksborg Amt til Centralkommunerne og Ka@benhavns Amt var i
1990 66.000 personer pr. dag, i 2000 ca. 68.000 personer pr. dag og forventesi 2010
at vage ca. 76.000 personer pr. dag. Tilsvarende var pendlingen fra Frederiksborg Amt
til Roskilde Amt i 1990 ca. 1.900, i 2000 ca. 3.300 og vil i 2010 vage ca. 5.700 perso-
ner pr. dag. En del af pendlingen mellem Frederiksborg Amt og K gbenhavns Amt gar
0gsa pa ”tvaas’, men hovedsageligt i Motorring 3-korridoren eller Ring 4- korridoren
og kun i mindre omfang laangere ude. Selv om der etableres flere ringforbindel serne,
forventes kun en begramset nedgang i antallet af bilture i radidernei hovedstadsomra-
det.

Ifelge trafikberegningerne vil en Frederikssundmotorve isae aflaste Frederikssunds-
ve mellem dlstykke og Ring 4 med 8.000-17.000 biler pr. hverdagsdegn. Frederiks-
sundsvej betjener i dag bade fjern-, regional og oplandstrafik. Da denne trafikmeang-
de tilsammen i myldretiderne overstiger kapaciteten, seger en del af trafikken over pa
lokalvejene. Med anlagg af en motorve overflyttes starstedelen af fjern- og regional-
trafikken til denne, og der bliver plads pa Frederik ssundsve til at flytte oplands- og en
del lokaltrafik tilbage hertil. Derfor reduceres trafikken pa Frederikssundsvej som fai-
ge af anlagg a en motorve lige vest for Ring 4 "kun’ med ca. 26 % i 2010. Vest for
Vestbuen er reduktionen i 2010 ca. 38 %.

Herudover vil der sker en aflastning af Hilleradmotorvejen med ca. 6.000 biler, Hol-
bakmotorvejen indenfor Ring 4 med ca. 5.000 biler, Ring 4 nord for Frederikssund-
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motorvejen samt Frederikssundsve) og Slotsherrensvgl mellem Ring 4 og Motorring 3
med hver ca. 3.000 biler pr. hverdagsdegn, samt en del lokale veje i Ballerup samt
omradet mellem Frederikssundsvej og Holbaskmotorvejen.

Trafikbelastningen pa Roskildeve for vest for Motorring 3 bliver mindre og forages
st for Motorring 3, som det ogsa fremgar af trafikkortenei V'V M-rapport nr. 250.
Endvidere forgges trafikken pa Motorring 4 syd for Frederikssundmotorvejen og pa
Motorring 3. Det er forudsat, at Motorring 3 er udvidet til 6 spor. Hverken anlagg af en
Frederikssundmotorvej eller udvidelse af Motorring 3 giver ifalge trafikberegningerne
anledning til enforggelse af trafikarbejdet i centralkommunerne.

Der sker ifglge trafikmodellen en reduktion af rejsetiden pamellem 5 og 11 minutter
afhaangigt af rejsetidspunkt pa en typisk rejse mellem Ballerup og Frederikssund.

Med hensyn til motorvejens placering i Vestskoven vil Vejdirektoratet, sifremt det
besluttes at etablere en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren, se pa mulighederne
for at begraanse indgrebet i Vestskoven mellem Ring 3 og Motorring 3, inden en an-
laggslov fremsadtes i Folketinget.

Med hensyn til indfarelse af en hastighedsbegrasnsning pa 90 kmvt pa stragkningen
mellem Motorring 3 og Hold-an Ve kan det oplyses, at Hovedfordag 1 og 2 indehol-
der en hastighedsbegramsning pa 90 kmv/t fra Motorring 3 til Ring 3 pagrund af den
relativt korte straskning til ind- henholdsvis udfletning mellem tilslutningsanlasggene
paMotorring 3 og Ring 3. P& straskningen fra Ring 3 til Hold-an Ve vil det vaae en
politisk bedutning, hvorvidt der af hensyn til stgjgener skal vaae en lavere hastig-
hedsbegraasning.

Til Albertdund Kommunes fordag til lavere hastigheder pa ramperne i forbindelses-
anlaggget kan det oplyses, at ramperne i forbindel sesanlagyget er udformet med sneevre
kurveradier til en lavere hastighed sdledes, at trafikken i forbindel sesanlasgget ikke
kan afvikles med 110 kmv/time. Pa det foreliggende grundlag vurderes, at hastigheden
pa forbindel sesramperne nagope bliver hgiere end 80 km/time.

| de gennemfarte trafikberegninger har det vaaet forudsat, at der var fuld tilslutning
mellem motorvejen og Smarum Parkvejs forlaangel se/ledgj etoften. Dette medfarer en
forggelse af trafikken pa Risbyvej og gennem Risby. | Hovedforslag 1 og 2 er de vest-
vendte ramper pa denne baggrund udeladt, hvorfor der forventes en aflastning af Ris-
byve i stedet for en foragelse. Sfremt der heller ikke etableres gstvendte ramper ved
Smarum Parkve vil motorveen det ikke kunne betjene Ledgje-Smarum, hvorved de
tilsigtede effekter for forbedret fremkommelighed samt aflastning af Frederikssunds-
veg mv. vil blive reduceret.
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Hearingssvar fra Glostrup Kommune

Glostrup Kommune statter, at der sker en forbedring af veforholdene til Frederiks-
sund men mener ikke, at de begramsede midler til Hovedstadsregionens trafikinveste-
ringer skal prioriterestil en egentlig motorvej fra Redovre til Frederikssund.

Glostrup Kommune peger i stedet pd, at det undersages, hvorledes Frederikssundsvej
kan forbedres uden at etablere en egentlig motorvej bl.a. som en motortrafikvej pa fle-
re delstrakninger og ved at forbedre krydsene. Endvidere skal Jyllingevej vest for Mo-
torring 3 udbygges med f.eks. niveaufri krydsning ved Ring 3, sledes at kadannelse
undgas. Det anfares, at der ogsa bar ses pa om en hyppigere drift pa Frederikssundba-
nen kan afhjadpe nogle & trafikproblemerne.

Glostrup Kommune sadter spargsmastegn ved trafikmodellen og anferer, at flere af
de opgivne trafiktal ligger langt fra de dagsaktuelle tal og, at der pendles langt mere pa
tvags af fingrene end frem og tilbage til K@benhavns centrum. Kommunen anferer, at
der derfor er behov for nye ringforbindel ser, farst og fremmest Ring 5 med tilherende
kollektiv trafik og en ny tvaaforbindelse i form af en metrolinie mellem Lyngby og
Glostrup.

Glostrup Kommune anferer, at VVM-redegerelsen viser, at Frederikssundmotorvejen
ikke vil flytte trafik af betydning fra de store veje ind mod Kgbenhavn. Det anferes
endvidere, a der ved anlagy af Frederikssundmotorvejen kun sker en sparsom redukti-
on af trafikken pa Roskildeve) vest for Motorring 3 og en reduktion pa Frederiks-
sundsvej pa hgjest 18.000 biler samt kun en mindre reduktion af rejsetiden.

Kommunen anfarer endvidere, at anlaagy af Frederikssundmotorvejen vil give vassentlig
mere trafik i Kgbenhavn og pa Motorring 3 og fere til endnu flere trafikale problemer,
ndr bilerne ndr ind til de dele af Ka@benhavn, hvor motorvejen opherer.

Endelig anferer Glostrup Kommune, at Frederikssundmotorvejen vil ga hardt ud over
de rekrestive areder i et omréde af Hovedstadsregionen, som ikke har mange granne
omrader, og at Glostrup Rideskole, der er beliggende ved Motorring 3i Vestskoven,
fortsat ska kunne fungere.

Safremt der tredffes beslutning om anlasg af en motorve i Frederikssundfingeren frem
for en udvidelse af den eksisterende Frederikssundsve vil kommunen kraeve, at stragk-
ningen mellem Motorring 3 og Ring 3 anlagyges, hvor Jyllingeve er beliggende, og
hvis dette ikke er muligt pa delstraskninger, anlaggges motorvejen satag pa Jyllingeve)
som muligt for at minimere indgrebet i Vestskoven. Kommunen ansker ogsd, at der
gennemfares de nadvendige stgjdeampende foranstaltninger i forhold til Vestskoven
og bebyggelserne langs Jyllingevej ved anvendelse af stgjaf skermning, stgjdeempende
asfalt og indferelse af en hastighedsbegraasning pa 90 km/time. Forbindel sesanlaayget
ved Motorring 3 og tilslutningsanlasgget ved Ring 3 anlaegges sa det i mindst muligt
omfang inddrager Vestskoven og Vestvolden, f.eks. ved at ramper dimensioneres for
lavere hastigheder. Kommunen fremlasgger fordag til udformningen af vestraknin-
gen mellem Ring 3 og Motorring 3.
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Glostrup Kommune peger afdutningsvis p, at der skal ske en satsning pa den kollek-
tive trafik og peger pa behovet for, at der traeffes beslutning om at prioritere den kol-
lektive trafik i Hovedstadsregionen, inden der tragfes bedutning om udbygning af vej-
anlagggene i omradet.

Vejdirektoratets bemaarkninger til haringssvar fra Glostrup Kommune

Med hensyn til trafikmodel og trafikberegninger henvises til Vedirektoratets be-
maakninger til Albertdund Kommunes haringssvar herom. Det skal supplerende be-
magkes, at Roskildeve aflastes for trafik vest for Motorring 3 og merbelastes @ast for
Motorring 3, som det ogsa fremgar af trafikkortenei VVM-rapport nr. 250. Endvidere
forgges trafikken pa Motorring 4 syd for Frederikssundmotorvejen og pa Motorring 3.
Det er forudsat, at Motorring 3 er udvidet til 6 spor. Derimod giver hverken anlagg af
en Frederikssundmotorvej eller udvidelse af Motorring 3 if@lge trafikberegningerne
anledning til foreget trafik i Centralkommunerne.

Med hensyn til motorvejens placering i Vestskoven vil Vejdirektoratet, sdfremt det
bedluttes at etablere en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren, se pa mulighederne
for yderligere at begraanse indgrebet i Vestskoven mellem Ring 3 og Motorring 3.

Med hensyn til indferelse af en hastighedsbegramsning pa 90 km/t pa stragkningen
mellem Motorring 3 og Hold-an Ve kan det oplyses, at Hovedfordag 1 og 2 indehol-
der en hastighedsbegramsning pa 90 km/t syd fra Motorring 3 til Ring 3 pa grund af
den relativt korte strakning til ind- henholdsvis udfletning mellem tilslutningsanlseg-
gene pa Motorring 3 og Ring 3. Hvorvidt der af hensyn til stgjgener skal veae en lave-
re hastighedsbegraamsning, vil vaare en politisk bedutning.

Forslaget om at udlasgge stejdeampende bel agninger pa stragkningen mellem Motor-
ring 3 og Hold-an Vgj er noteret. Samtidig skal det bemagkes, at der i VVM-
redegarelsen er foreslaet, at der foretages en neamere vurdering af de stgjdsampende
foranstaltninger i forbindelse med detail projekteringen.

Afdutningsvis skal det bemagkes, at Trafikministeriet i & 2000 udgav rapporten
"Grundlag for trafik- og miljgplan for hovedstadsomrédet". | denne rapport, der blev
udarbejdet i samarbejde med bl.a. amterne, HT og Ve direktoratet, findes en problem-
analyse og en samlet vurdering af trafikudviklingen i hovedstadsomradet. Rapporten
har udgjort en ddl af grundlaget for trafikministerens bedutning om at iveaksadte bl.a
V'V M-undersggel serne af udbygninger af motorvejsnettet i Hovedstadsregionen.

Hearingssvar fra Redovre Kommune

Redovre Kommune protesterer mod en ny hgjklasset veg i Frederikssundf ingeren.
Raedovre Kommune anfarer, a en gennemfarelse af Frederikssundmotorvejen vil -
virke flora og fauna voldsomt og vil kreave uacceptabelt store arederhvervelser, bl.a
til etablering af forbindel sesanlaggget ved Motorring 3.
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Redovre Kommune peger pa, a trafikken pad Motorring 3 efter en udbygning til 6 spor
vil stigetil et niveau, der giver kapacitetsproblemer pa flere delstraskninger i
2013/2014, og at en Frederikssundmotorve efter al sandsynlighed vil betyde at mange
bilister vil sage over pa Jyllingevej. Kommunen mener, at det er gkonomisk uforsvar-
ligt at gennemfare anlaggget af Frederik ssundmotorvejen, som vil medfere yderligere
trafik pa Motorring 3.

Kommunen opfordrer kraftigt til, at mulighederne for at age kapaciteten pa Frederiks-
sundsve vurderes endnu engang og pointerer ngdvendigheden af, at der i det videre
arbejde udarbejdes en overordnet plan for en samlet |gsning af trafikproblemerne i
hele hovedstadsregionen med inddragelse af savel privatbilismen som den kollektive
trafik.

Endelig opfordrer Redovre Kommunetil at der pabegyndes projektering
af en ny ringforbindelse vest for Balerup, sa trafikken mellem Nordsjadland og Syd-
og Vestgadland kan ledes uden om Storkebenhavn.

Vedirektoratets bemaarkninger til hgringssvar fra Redovre Kommune

Med hensyn til motorvejens placering i Vestskoven vil Vejdirektoratet, safremt det
bedluttes at etablere en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren, se pa mulighederne
for a begraase indgrebet i Vestskoven mellem Ring 3 og Motorring 3, inden en an-
laggslov fremsadtes i Folketinget.

Vedirektoratet har i VVM-redegarel sen tilkendegivet, at der er usikkerheder knyttet
til trafikberegningerne. Men uanset usikkerhederne i beregningsmodellen anses den
for et brugbart vaaktgj til at vurdere de trafikale og de deraf afledte konsekvenser - og
modellen benyttes i avrigt ogsai forbindelse med planlaegningsopgaver vedrarende
kollektiv transport.

| forbindelse med VV M-undersggelsen af Frederikssundmotorvejen er der foretaget en
vurdering af konsekvenserne for trafikken i 2010 pabl.a. Jyllingeve]. Resultaterne af
beregningerne viser, at der kun forventes en minimal stigning i trafikken pa Jyllinge-
ve gst for Motorring 3 ved etablering af Frederikssundmotorvejen. Det er ved vurde-
ringen af de trafikale effekter forudsat, at Motorring 3 er udvidet til 6 spor mellem Jee
gersborg og Holbakmotorvejen.

Aendringerne i trafikken ved etablering af Frederikssundmotorvejen er issa et resultat
af amdrede rutevalg som falge af dette vejprojekt. Noget af trafikken, der elersville
have benyttet Hilleradmotorvejen, Frederikssundsvej, Slotsherrensve og Holbaskmo-
torvejen vil kere pa Frederik ssundmotorvejen og videre pa Motorring 3 og fordele sig
herfra rundt om Kgbenhavn.

Hvis der etableres en motorve til Frederikssund vil det, if@ge trafikmodel beregnin-
gerne, medfere et fald i det samlede trafikarbejde indenfor K gbenhavns kommune-
gramse. Det haanger sammen med den forbedrede sammenhaang mellem motorvejene,
som vil betyde, at flere trafikanter kerer udenom Kagbenhavn, bl.a. mellem Nordsjad-
land og Amager.

27



Ifalge trafikberegninger, hvor Motorring 3 forudsadtes udvidet, vil etablering af en
motorvej mellem Motorring 3 og Frederikssund sdledes betyde, at trafikken pa Jyllin-
gevg vil stige med ca. 500-600 biler pr. hverdagsdagn vest for Alekisteve.

Herudover vil der sker en aflastning af Hilleradmotorvejen med ca. 6.000 biler, Hol-
bakmotorvejen indenfor Ring 4 med ca. 5.000 biler, Ring 4 nord for Frederikssund-
motorvejen samt Frederikssundsve) og Slotsherrensvel mellem Ring 4 og Motorring 3
med hver ca. 3.000 biler pr. hverdagsdagn, samt en del lokale vegle i Balerup samt
omradet mellem Frederikssundsvej og Holbagkmotorvejen.

| VVM-undersagelsen af en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren er ogsa set pa
en O+ lgsning. O+ lgsningen er taankt som et mere redlistisk O-alternativ, dvs. den si-
tuation hvor der ikke etableres en ny hgjklasset ve, idet der foretages forbedringer af
den eksisterende ve, f.eks. kapacitetsforbedringer og trafiksikkerhedsmaessige foran-
staltninger.

Vedirektoratet har i sin VVM-redegarelsei afsnit 7 beskrevet et O+ alternativ ogsa
kaldet " Forbedring af Frederikssundsvej”. Af VVM-redegerel sen fremgar en konkret
beskrivelse af de enkelte foresldede tiltag i krydsene pa Frederikssundsve fra J.F. Wil-
lumsensve til Ring 4, herunder etablering af niveaufrie svingbaner i ' Chokoladekryd-
set’ ved Ring 4 og i krydset ved Hold-an V&, med henblik pa at forbedre fremkomme-
ligheden. Endvidere er kapacitetsforbedring samt fordele og ulemper ved de enkelte
tiltag vurderet. Beregningerne af de trafikale konsekvenser viser, at forbedringerne
ikke medfarer en vaesentlig forbedring af fremkommeligheden pa Frederikssundsvej,
og at sivetrafikruterne i omradet ikke aflastes naevnevaadigt.

Et fordag til en egentlig hgjklasset vejlasning, hvor der etableres en bymotor-
vej/motortrafikvej pa straskningen gennem Ballerup indgdr ikke i den offentliggjorte
V'V M-undersggel se.

Hvorvidt Vejdirektoratet ngjere skal undersage |asninger med yderligere udbygning af
Frederikssundsve vil bero pa en politisk beslutning.

Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) har ansvaret for den overordnede trafikplanlseg-
ning for ale trafikarter i Hovedstadsregionen. For at | @se denne opgave udarbejder
radet hvert 4. & en regiona trafikplan. Farste udgave bliver Trafikplan 2003.

Endvidere foreligger " Grundlag for trafik- og miljeplan for hovedstadsomradet”, juni

2000 fra Trafikministeriet med en oversigt over trafikale problemstillinger og |os-
ningsmuligheder, som indgar i grundlaget for den ovennaevnte Trafikplan 2003.
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For a skre muligheden for at der evt. kan gennemfgares en etapeafslutning ved V eksg,
omfatter VVM-redegerelsen for en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren ogsa den
del af Tveaave, der er beliggende mellem Frederikssundmotorvejen og Frederiks-
sundsve.

2.3 Haringssvar fra amter og HUR

Hearingssvar fra Frederiksborg Amt

Frederiksborg Amt anbefaler Hovedfordag 11 VVM-redegarelsen og vil kunne give
de ngdvendige tilladelser mv. for bade Hovedfordag 1 og 2 pa vilkér, som fastsztes
efter en konkret sagsbehandling.

Frederiksborg Amt forudsadter, at det som led i detailprojekteringen sikres, at vejvand
ikke afledes til Sillebro A og layger vegt pa gennemfarelse af dei VVM-
redegerel sen omtalte afvaargeforanstaltninger og de vilkar, som amtet senere dtiller i
forbindel se med nadvendige tilladelser.

Hvis Hovedforslag 2 vadges, anbefaer Frederiksborg Amt, at den foresldede dalbro
over Vagebro A udvides betragteligt, s der opretholdes en landskabelig og naturmaes-
sig sammenhaag i &dalen. Frederiksborg Amt gnsker, at der ved motorvejens nordlige
afdutning etableres niveaufri skaging mellem Frederikssundsve og J.F. Willumsens-
ve, og a en udbygning af den eksisterende rundkersel kun overvejes som en midlerti-
dig forbedring, hvis motorvejen ikke anlagyges indenfor de naameste ar.

Frederiksborg Amt peger pg, at motorvejstilslutningen ved Rute 6 (Roskildevej) skal
udformes, s den blade trafik bade pa langs og tvea's af Roskildevej ikke kommer i
konflikt med biltrafikken i den foresldede fordelerring.

Ve direktoratets bemaark ninger til heringssvar fra Frederiksborg Amt

| VVM-redegarelsen er beskrevet de overordnede principper for afledning af vejvand.
| forbindel se med detail projekteringen vil der blive gennemfart undersagelse af jord-
bunds- og grundvandsforholdene. Disse undersagelser vil indgai grundlaget for at
fastlasgge bl.a. foranstaltninger til beskyttelse af grundvandet, herunder placering og
udformningen af regnvandsbassiner og udarbejdelse af beredskabsplaner for anlaggsfa-
sen og driftsfasen.

Vejdirektoratet vil, sifremt det besluttes at etablere en ny hgjklasset vej i Frederiks-
sundfingeren og inden en anlasgdov fremsadtesi Folketinget, se pa mulighederne for
at tilgodese Frederiksborg Amts gnsker i det omfang, at det er hensigtsmaessigt ud fra
en samlet afvejning af gkonomiske, trafikale og milj@maessige konsekvenser.

Motorvejen vil blive udformet med hgj trafiksikkerhedsmaessig standard, og motor-
vedtildutningen ved rute 6 (Roskildeve) vil blive udformet, sa den blade trafik bade
palangs og tvaas af Roskildeve) ikke kommer i konflikt med biltrafikken i den fore-
déede fordelerring. For at sikre, at motorvejen bliver projekteret sikkerhedsmasssigt
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forsvarligt, vil der |gbende blive foretaget trafiksikkerhedsrevision af projektets evt.
videre forlgb.

Hearingssvar fra Kgbenhavns Amt
K gbenhavns Amt kan ikke tage VVM-redegarelsen til efterretning, da Amtsradet ikke

finder at VVM-redegarelsen er i overensstemmelse med kommissoriet, da der ikke er
foretaget en ligevaardig vurdering af O+ lgsningen.

Ud fra den givne VVM-redegerel se anbefales Hovedfordag 1 med forbehold for linie-
feringen af Tvaave. Amtet anfarer, at en liniefaring af en fremtidig Tvaave ikke kan
fastlasgges af Vejdirektoratet i naavaarende VVM, men skal fastlasgges pa baggrund af
en saaskilt VVM-redegarel se udarbejdet af Hovedstadens Udviklingsrad.

Derudover anfarer Kagbenhavns Amt, at man ansker, at der ved de sterre vandlgb etab-
leres tarre faunapassager f.eks. i form af banketter og, at der ved krydsningen af Vee
rebro A skabes mulighed for " menneskepassage’ .

K gbenhavns Amt anfarer endvidere, at der savnes beregning af, hvor stor en del af de
grundvandsdannede omrader der befasstes i de forskellige fordag og en oversigt af
maangder jord opdelt i de forskellige forureningsklasser. Endelig har Kagbenhavns Amt
bemaakninger vedr. udledning af overfladevand fra vejanlagyget. Man efterlyser
blandt andet detaljerede beskrivelser af hvor udledninger til vandlgb og sger planlzeg-
ges placeret, og neevner, at det ikke vil vaae hensigtsmaeessigt at udlede vejvand til
smasger dller vadomrader.

Ve direktoratets bemaa kninger til K@gbenhavns Amts hegringssvar
Vedirektoratet henviser for s vidt angar undersagel sens kommissorium til udment-
ningen af finandovsaftalen ved aktstykke 174 af 26. april 1999, hvoraf det bl.a. frem-
gar, "a der gennemfares en VVM-undersggelse til afklaring af linieferingen for en
eventuel ny ve i forlaangelse af den nuvaaende Frederikssundmotorvey, idet de nuvae
rende byggelinier ikke laangere anses for aktuelle.”

For at sikre muligheden for at der evt. kan gennemfgares en etapeafd utning ved V eksg,
omfatter VVM-redegarelsen for Frederikssundmotorvejen den del af Tvaaveen, der
er beliggende mellem Frederikssundmotorvejen og Frederikssundsvey. Er der flertal
for en sadan lasning i folketinget vil linien kunne fastlaggges ved lov.

| forbindel se med de foretagne undersagel ser er mulige korridorer for Tvaave milja-
kortlagt pa straskningen mellem Frederikssundmotorvejen og Holbaskmotorvejen.
Begge hovedforsag er fastlagt sdledes, at tildutningen til Frederikssundmotorvejen
muligger en miljemaessig forsvarlig forlangelse af Tvaave) mod syd pa straskningen
mellem Frederikssundmotorvejen og Holbakmotorvejen.

Vedirektoratet har undersagt forskellige muligheder for at forbedre fremkommelighe-
den ved at udbygge den eksisterende Frederikssundsve), det sakaldte O+-alternativ.
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Som det er beskrevet i kommissoriet, er der i O+-alternativet set pa tiltag, som tager
udgangspunkt i, at den eksisterende Frederikssundsve forbedres.

O+ Igsningen er taankt som et mere realistisk O-alternativ, idet der foretages forbedrin-
ger a den eksisterende ve, f.eks. kapacitetsforbedringer og trafiksikkerhedsmaessige
foranstaltninger.

Udover at ombygge krydsene er der set pa muligheder for at gge kapaciteten yderlige-
reved anlagg af ekstra ligeud-baner og desuden ved i Ballerup i krydsene Ring
4/Frederikssundsvej og Hold-an Vej/Frederikssundsve at udbygge de dominerede
svingretninger med niveaufri velbaner. Beregningerne af de trafikale konsekvenser
fremgdr af trafikkortet i VVM-rapporten og viser, at forbedringerne ikke medferer en
vassentlig forbedring af fremkommeligheden pa Frederikssundsvej, og at sivetrafikru-
terne i omradet ikke aflastes naevnevaadigt.

At O+-aternativet med forbedringer af den eksisterende 4-sporede Frederikssundsve)
gennem Ballerup, som beskrevet i VVM-rapporten, ikke laser trafikafviklingsproble-
merne haanger sammen med, at der er behov for at afvikle en trafikmaangde, der er
starre end de 50.000 biler pr. hverdagsdegn, som forventes pa Frederikssundsvej vest
for Ring 4 ud fra trafikberegningerne uden anlagg af en ny hgjklasset vej (ogsa kaldet
Basis 2010). Trafikmaangden pa straskningen gennem Ballerup er i denne situation
begramset af Frederikssundsvej's kapacitet, og der vil i & 2010 vaae mere sivetrafik pa
en rakke kommuneveje i Frederikssundfingeren, end der er i dag.

| Hovedfordlag 1 forventes, at der vil kere ca. 37.000 biler pa Frederikssundsvej i Bal-
lerup vest for Ring 4 og ca. 38.500 pa den ny motorvej ligeledes vest for Ring 4. | Ho-
vedfordag 2 forventes, at der ogsa vil kare ca. 37.000 biler pa Frederikssundsvej og
ca. 36.000 biler pa den ny motorvej vest for Ring 4. | de to hovedforslag forventes der
samlet s, at skulle afvikles en trafikmamngde pa 73.000-76.000 biler i Frederikssund-
fingereni & 2010.

V'V M-undersggel sen har ikke omfattet et fordag til en hgjklasset vejlgsning, hvor der
etableres en bymotorve i den eksisterende Frederikssundsvej's forl gb pa stragkningen
fraVeksgtil Ring 4 i Balerup.

En hgjklasset vejlasning i den eksisterende Frederikssundsvejs liniefaring mellem
Veksg og Ballerup vil gennem Ballerup nagope kunne udformes sdledes, at der kan
kares med en hastighed pa 110 km/time, som det er tilfaddet pa motorvejen i Hoved-
fordag 1. En hgjklasset vejlgsning med en bymotorvej pa straskningen mellem Veksa
og Ballerup vil derfor nok ikke tiltraskke helt s mange trafikanter, som i Hovedfordag
1, men der vil vage et kapacitetsbehov, som er vassentlig sterre end 50.000 biler pr.

hverdagsdagn.

| Hovedfordag 1 er foreslaet faunapassager ved krydsning af dei regionplanerne ud-
lagte spredningskorridorer og kerneomrader. Der er naamere redegjort for faunapas-
sagerne i Miljevurderingsrapporten nr. 252 s. 96. Faunapassager vil ved de sterre

vandigb, (jfr. ogsa VV M- rapport nr. 250 afsnit 3.1.5), blive udformet med banketter.
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Det skal endvidere oplyses, at motorvejen i Hovedforslag 1 er fart over Vagrebro A pa
en ca. 500 meter lang og ca. 8 meter hgj dalbro, der muligger en stiforbindel se langs
Vaaebro A.

Der er i VVM-undersggelsen forudsat en vis maangde forurenet jord baseret pa et skan
ud fra eksisterende optegnel ser af potentielt forurenede straskninger og det foreliggen-
de skitseprojekt af liniefgringerne. | forbindel se med detail projekteringen vil der skul-
le gennemfares detaljerede undersagel ser af jordbundsforholdene og af et evt. forure-
ningsomfang, som vil kunne danne grundlag for at kunne opdele jorden i forskellige
forureningsklasser og planlasgge en hensigtsmasssig jordhandtering.

| forbindel se med detail projekteringen vil der blive gennemfert undersagel se af jord-
bunds- og grundvandsforholdene. Disse undersggelser vil indgdi grundlaget for at
fastleegge bl.a. den endelige placering af motorvejens forlgh. Herved kan ogsa fast-
laggges, hvor der kan ske udledning til recipienter, nearmere fastlaaggel se af foranstalt-
ninger til beskyttelse af grundvandet og recipienter, herunder placering og udformnin-
gen af regnvandsbassiner, udferel sesmetoder ved passage af bladbundsomrader og
udarbejdel se af beredskabsplaner for anlaggsfasen og driftsfasen.

Hearingssvar fra Roskilde Amt

Roskilde Amt anbefaler ved gennemferelsen af Hovedfordag 1, at der ved projekte-
ringen af motorvejen tages det forngdne hensyn til omradets natur- og landskabelige
vaadier samt afskagingen af sommerhusomradet ved @strup Holme.

Derudover har Roskilde Amt en rakke bemaarkninger til VV M-redegerelsen. Grund-
lagggende synes behovet for nybygning ikke at vaare vurderet tilstraskkdigt grundigt,
og amtet anfarer, at der er nogle svagheder i modelberegningerne, som synes at trakke
ensidigt i retning af en stigende hiltrafik, herunder prognosen for bilgjerskab og tids-
vaadien i forhold til rejselangden. Roskilde Amt anferer endvidere, at det er pafal-
dende, at den foresldede kraftige forbedring af den kollektive trafik i det kollektive
trafikscenarium, ogsa kaldet K+ alternativet, ikke tilskrives et starre overflytningspo-
tentiale. Det tyder ifalge amtet pd, at modelforudsagningerne lasgger for stor vaagt pa
de faktorer, som medferer stigende biltrafik, pa bekostning af faktorer der kunne med-
fare passagertilgang i den kollektive trafik.

Amtet anfarer 0ogs3, at set ud fra landskabelige og rekreative hensyn bar det tilbage-
blevne dbne land skanes for starre tekniske anlaay, hvor aternative lgsninger er muli-
ge.

Roskilde Amt peger pd, at begramsningen af stgjbelastede boliger i redegarelsen

fremhaaves som et argument for en ny motorvej, men at der efter amtets opfattelsei
dag er relativt fa meget stgjbel astede boliger langs Frederikssundsve.
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Ve direktoratets bemaerkninger til hgringssvar fra Roskilde Amt

Prognosen for trafikvaeksten er forudsat i henhold til forventningernei Trafikministe-
riets rapport "Grundlag for trafik- og miljgplan for hovedstadsomrédet" fra & 2000. |
denne rapport er der gennemfart en grundig problemanalyse og en samlet vurdering af
trafikudviklingen i hovedstadsomradet.

| undersagel sernes vurderinger er taget udgangspunkt i en udvikling i henhold til Ho-

vedstadens Udviklingsrads (HUR) officielle prognoser for befolkning og arbejdsplad-
ser pa baggrund af oplysninger fra Hovedstadsregionens Statistikkontor (HSK). Siden
1990 har HSK stéet for befolkningsprognosen og andre regionale data, der blandt an-

det indgar i amternes og kommunernes planlaggning, herunder i forbindelse med reg-

on-, og trafikplanlaggning samt mange andre projekter.

Hertil kan Vedirektoratet tilfgje, at ale beduttede forbedringer a den kollektive tra-
fik er medtaget som forudsadning, inden de forventede trafikale aandringer som felge
af vejanlasgget er vurderet. Dette indebagrer, at det udover at indeholde effekten af ud-
videlse af Frederikssundbanen til 2 spor, ogsa er forudsat at Ringbanen og Metroen er
fuldt udbygget, ligesom der er forudsat en generel forggelse af karehastigheden paale
S-toglinier som felge af indsadtelse af nyt materiel.

Vedirektoratet skal endvidere bemaake, at der ikke findes officielle prognoser for evt.
forskellig prisudvikling i de forskellige transportformer og haringssvarenes bemaak-
ninger om vurderinger af trafikudviklingen under de ovennaesnte forudssgninger af
trafikpolitisk karakter som road-pricing, aandrede befordringsfradrag mv. falder uden
for rammerne af en VVM-underseggelse for en ny hgjklasset v i Frederikssundfinge-
ren.

Heringssvar fra Hovedstadens Udviklingsrad
Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) peger pa Hovedforslag 1.

HUR finder, at Frederikssundfingeren pa linie med de evrige byfingre i Hovedstadsre-
gionen og i overensstemmelse med den regionale hovedstruktur og principper for vej-
betjeningen bar forsynes med en motorve i kanten af fingerens byomréader, hvortil
den langsgdende hiltrafik over langere afstande kan henvises. Den nuvaarende Frede-
rikssundsvel kan derefter forbeholdes den kollektive bustrafik — hvis fremkommelig-
hed ber forbedres - og den lokae hiltrafik. HUR peger derfor pa hovedfordag 1. Ho-
vedfordag 2 vil efter HURs opfattel se sammenblande loka og gennemgaende trafik
og forstaarke den nuvagrende Frederikssundsvejs opsplitning af byomréderne i Frede-
rikssundfingeren.

HUR finder, at Frederikssundmotorvejen principielt bar anlasgges helt til Frederiks-
sund, men at anlasgsarbejdet kan udferesi etaper. En naturlig 1. etape er strakningen
mellem Motorring 3 og Tvaave.

HUR finder, at det af hensyn til den inderste og smalleste del af Vestskovomradet i
den videre projektering ber vurderes, om motorvejsanlaggget pa denne straskning kan
rykkes laangere mod nord.

33



HUR finder, at der er behov for Tvaavel som en ydre hgjklasset vejforbindelse pa
tvaas af byfingrene. Det forekommer derfor ikke hensigtsmaessigt, at tracéet ikke er
sammenhaangende. En VV M-redegerel se for Tvaave vil i givet fald skulle belyse den
mest optimale liniefaring, og

HUR forudsadter siledes, at tildutningsanlasggene for Tvaave), sdledes som de er an-
givet i VVM-redegerelsen for Frederikssundmotorvejen, i givet fald vil kunne aandres,
nar udformning og tracé for Tvaave er fastlagt.

HUR finder, at etablering af tildutningsanlaey ved Store Rarbak er i overensstemmel-
se med intentionerne om etablering af et nyt byudviklingsomrade, hvis regionplan-
maessige forudssgninger forventes tilvejebragt i forbindelse med Regionplan 2005.
Etablering af et Parker & Rejs-anlagg i forbindelse med stationen i Store Rerbaek er
ligeledes i overensstemmel se med de planlasgningsovervejelser, der forventes at finde
udtryk i Trafikplan 2003.

HUR finder, at ale nye motorve sanlagy i regionen bar forsynes med faciliteter til bus-
betjening, og er derfor tilfreds med udsagnet om, at der etableres busstoppesteder efter
behov. HUR er indstillet pa at indgai et samarbejde om afklaring af behov samt i gi-
vet fald placering og udformning.

HUR finder det vigtigt, at det af hensyn til busbetjeningen af den sydlige del af Frede-
rikssund og et kommende byomrade ved St. Rarbaek sikres, at busvejen ad Gartner-
vanget fares under eler tilduttes motorveen.

Vedirektoratets bemaerkninger til hgringssvar fra Hovedstadens Udviklingsr ad
For at sikre muligheden for at der evt. kan gennemfgares en etapeafslutning ved V eksg,
omfatter VVM-redegerelsen for en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren ogsa den
del af Tveaave, der er beliggende mellem Frederikssundmotorvejen og Frederiks-
sundsve.

| forbindelse med de foretagne undersagel ser er mulige korridorer for Tvaave milja-
kortlagt pa strackningen mellem Frederikssundmotorvejen og Holbaskmotorvejen.
Begge hovedfordag er fastlagt sdledes, at tvaavejstildutningen til Frederikssundmo-
torvejen muligger en miljemeessig forsvarlig forlaangelse af Tvaavej mod syd pa
straskningen mellem Frederikssundmotorvejen og Holbagkmotorvejen.

Med hensyn til motorvejens placering i Vestskoven vil Vejdirektoratet, sifremt det
bedluttes at etablere en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren, se pa mulighederne
for at begraanse indgrebet i Vestskoven mellem Ring 3 og Motorring 3, inden en an-
laggslov fremsadtes i Folketinget.

Som det fremgar af V'V M-redegerelsen rapport nr. 250 side 251 er fored aet, at busvej
og sti ad Gartnervaanget opretholdes ved etablering af en Frederikssundmotorve.
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2.4 Haringssvar fra statslig myndighed

Direktoratet for FadevareErhverv har sammen med jordbrugskommissionerne i
Frederiksborg, K gbenhavns og Roskilde amter gennemgaet VV M-redegarelsen og
opfordrer til, at der tages starst mulig hensyn til jordbrugserhvervet i omradet. Direk-
toratet forventer, at eventuelle strukturgener sages afhjulpet gennem jordfordeling,
uanset hvilken liniefaring der vadges.

25 Haringssvar fra ledningsejere

DONG oplyser, at naturgastransmissionsledningen Torslunde - Lynge vil blive berart
af dei VVM-redegarelsen fremsatte linieferingsfordag i omradet Vek-
sa/Smerumnedre. DONG anferer, at det kan blive nadvendigt at forsteake eller om-
laegge gadledningen i de omréder, hvor vejen krydser gasledningen og at omlasgning
samt sikring af gasledningen vil kunne Igbe op i adskillige millioner kr.

HNG oplyser, at liniefgringen for Hovedfordag 1 og 2 indebager krydsninger af
HNG' s fordelingsledning og at krydsningerne vil kunne udfares enten ved ssankning
af den eksisterende fordelingsedning over en laangere strakning eller ved nyanlagg af
en fordelingsledning over en kortere stragkning. Ud fraen vurdering af antallet af
krydsninger og laangder og kompleksitet af nyanlaay/omlaggning af fordelingdedning i
de to hovedfordag anbefaler HNG, at Hovedfordag 1 gennemf gres.

Elkraft har noteret, at forsyningsmaessige og gkonomiske konsekvenser for hgj spaan
dingsanlagg ikke er medtaget separat i VVM-redegerelsen, men at Vejdirektoratet bl.a
i dialog med NESANET A/S er opmagrksom pa disse aspekter.

Kgbenhavns Energi oplyser, at liniefaringen for Hovedforslag 1 passerer vandindvin-
dingsoplande og kildepladszoner for Hove og Vaaebro kildepladser, som leverer vand
til Vagket ved Idevbro. Flere andre kildepladser under dette vandvagk er lukket pga.
forurening, og en opretholdelse af de idriftvaaende kildepladser er derfor af stor be-
tydning for drikkevandsforsyningen i Hovedstadsomradet.

Kabenhavns Energi oplyser endvidere, at motorvejen vil krydse selve Vazebro kilde-
plads, der ligger i Vagebro Adal langs Vaaebro A og at kildepladsen er meget sérbar
overfor forurenende stoffer.

Kagbenhavns Energi anferer derfor, at der af hensyn til grundvandet ber vadges en li-
niefgring, som gar uden om Vagebro kildeplads under hensyn til afstandskrav til den-
ne.

Safremt det besluttes at anlasgge Hovedfordlag 1, Liniefaring | ler Liniefaring 111
ansker Kgbenhavns Energi, at blive inddraget i udformningen af de tekniske indret-
ninger, beredskabsplaner ved uheld og planlasggningen af anlagysarbejdet.



Vedirektoratets bemazrkninger til haringssvar fraledningsgere

Safremt det beduttes at anlasgge en hgjklasset ve i Frederikssundsfingeren vil de

ovennaavnte ledningsgere blive inddraget i planiaggningen af anlasgsarbejdet og pro-
jektets videre forlab.



/

3 Haringssvar fra borgere, virksomheder,
foreninger mv.

3.1 Indledning

| naesten alle haringssvarene er der udtrykt synspunkter og stillingtagen til de to ho-
vedfordag, Hovedforslag 1 (dbent land-1gsningen) og Hovedfordag 2 (Byfinger-
lasningen), eler til a der i det hele taget etableres en ny motorve.

Nogen fores & andre lasninger, herunder at der etableres en ny ringforbindelse vest
for Balerup evt. i kombination med en udbygning af den kollektive trafik.

Der er ogsa en rakke borgere og foreninger, der sadter spergsmalstegn ved, at der er
behov for en motorvej til Frederikssund, enten fordi det er opfattel sen at trafikproble-
merne kun er begramsede dller, at det kun er gennem Ballerup, der er problemer med
at afvikle trafikken, og at en motorve alligevel ikke eler kun i mindre omfang vil lgse
disse trafikproblemer.

Andre fremfarer modsat, at der i lang tid har vaaret fremkommelighedsproblemer, og
at den forventede trafikudvikling underbygger behovet for en motorve), hvorfor der
hurtigst muligt skal etableres en motorvejsforbindelse i Frederikssundfingeren.

Endvidere fremsadtes kritik og bemaakninger om lokale forhold og gnsker om aa+
dringer i liniefaringer, tildutningsanlae, stgjafskeamning m.v.

Mange anmoder om, at der snarest tages beslutning om motorvejens liniefering, sa der
bliver mulighed for at disponere herefter. Der peges p3, at de tinglyste byggelinier fra
1975 aflyses hurtigst muligt, sfremt der ikke skal anlasgges en motorve.

Flere opfordrer Folketinget og regeringen til at anlaagge motorvejen hurtigst muligt.

Der er desuden i mange heringssvar peget p, at der bgr gennemferes en undersggelse
af en udbygning af Frederikssundsve i stedet for at anlasgge en ny motorvej og der
opfordrestil, at denne gennemfares inden der tages bedutning om en ny hgjklasset vej
i Frederikssundfingeren.

Der er ligeledes fordag om at udbygge den kollektive trafik med bl.a. pendlerbusser

mellem bysamfundene og Stog stationerne og tiltag af trafikpolitisk karakter som
road-pricing, andring af befordringsfradrag mv.
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3.2 Synspunkter for etablering af motorvej

3.2.1 Generelt

| henvendelse 22, 53, 66, 80, 142, 148 og 175 gar ind for en motorvej uanset hvilket
hovedfordag, der vadges.

| flere henvendelser er der tage stilling til hvilket fordag, der bar vadges, og som ar-
gumenter for Hovedfordlag 1 neevnes:

Giver starste forbedring af trafiksikkerheden

Mindsker trafikken, stgi- og luftforurening pa Frederikssundsvej

Er den bedste I@sning for bysamfundene og giver mindst gene for de mennesker,
der bor langs Frederikssundsve)

Kan anlamges uden gener for trafikken pa Frederikssundsvej

Indebagrer et begramset antal ekspropriationer

Er vigtig for erhvervsudviklingen i Frederikssundfingeren

Er den billigste |gsning

Vejdirektoratet har desuden modtaget en underskriftindsamling ved Bruno Nielsen i
@I stykke pa ca. 300 underskrifter for en motorvej fert udenom Stenlgse og Distykke.

Synspunkter for Hovedfordag 1

Der er flere henvendelser, der stetter en motorve i Hovedfordag 1, (henvendelse 37,
68, 70, 82, 85, 91, 92, 102, 106, 122, 129, 134, 137, 143, 147, 154, 159, 163, 173, 176,
183, 186, 189, 190, 206 og 217).

| henvendelse 137 papeges, at Hovedforslag 1, som forlgber gennem det dbne land, er
den bedste l@sning, savel trafikalt som miljgmaeessigt. Henvendelse 147 og 190 pape-
ger endvidere, at Hovedfordag 1 bedst tilgodeser flest mennesker i omradet, og at der
er vaanet om naturvaarderne i hovedfordaget.

| henvendelse 91 og 173 anfares, at Hovedforslag 1 vil give det mindste antal ekspro-
priationer og de faareste stg og luftforureningsproblemer (henvendelse 106, 176).
Hovedfordag 1 vil samtidig reducere sivetrafikken pa det sekundaare vejnet mest mu-
ligt (henvendelse 91 og 173).

I henvendelse 176 fremsadtes det synspunkt, at luftforureningen ikke vil forages med
en motorvej, da biler med lav hastighed (fx i kekersel pa Frederikssundsvej) forurener
meget mere end biler med jaa/n hastighed (fx pa en ny motorve).

I henvendel se 206 anfares, at Frederikssundsvej gennem Ballerup, Stenlgse og 9I-

stykke fortsat vil kunne bruges som alternativ rute, hvis motorvejen skulle blive bloke-
ret.
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Hovedfordag 1 i forhold til Hovedfordag 2

| flere henvendelser peges pa Hovedforslag 1 frem for Hovedforslag 2 (henvendelse
37,40, 57, 62, 70, 91, 106, 110, 129, 151, 173, 183, 186, 190 og 206) og som argu-
menter naevnes falgende:

Hovedfordag 2 vil medfere alvorlige stgjgener for de mange beboerne, der bor
langs Frederikssundsvej i Stenlase og dlstykke (henvendelse 70, 183, 186 og 190)
Hovedfordag 2 vil vagetil stor gene for beboerne i de to byer og, at den vil ade-
lasgge den interne infrastruktur (henvendelse 70, 91, 106, 173, 183, 190 og 206).
Hovedfordag 2 vil medfare store gener i forbindelse med bygningen af vejen (hen-
vendelse 91, 173 og 183)

Hovedforslag 2 vil medfare at en raskke nyopferte huse og gjerlgjligheder skal ned-
rives, hvis motorvejen anlaggges (henvendelse 70).

Hovedfordag 2 vil medfare flere ekspropriationer (henvendelse 91, 173 og 183)
Hovedfordag 2 er betydelig dyrere end Hovedforsag 1 (henvendelse 91, 173 og
183)

Hovedfordag 2 vil ikke aflaste trafikintensiteten pa Frederikssundsvej og der vil
komme en forgget trafik patvags af hovedfaardsel srerne fra Jyllinge og Gundse-
magle ind mod Kgbenhavn (henvendelse 37 og 57)

Hovedfordag 1 vil fiytte trafikken vak fra Frederikssundsvej, som ud fra en trafik-
skkerhedsmaessig betragtning er vaesentligt, da der har vaaret mange trafikulykker
(henvendelse 37)

Hovedfordag 2 vil medfare en fremtidig mangel pa en vassentlig lokalve) (henven-
delse 183)

3.2.2 Borgernes bemaerkninger til trafikale konsekvenser

| henvendel se 37 anfares, at ud fra en trafiksikkerhedsmaessig betragtning er veesent-
ligt, at fa trafikken vak fra Frederikssundsvej, hvor der har vearet mange trafikulykker.
Det anfares ogs, at en anvendelse af Frederikssundsve ikke vil aflaste trafikintensite-
ten padenne v og, a der vil komme en foraget trafik patvaars af hovedfaardsel sarer-
ne fra Jyllinge og Gundsgmagle ind mod K gbenhavn.

| flere henvendel ser pdpeges, at der i lang tid har vearet fremkommelighedsproblemer
pa Frederikssundsvej, og at den forventede trafikudvikling underbygger behovet for en
motorve, (henvendelse 85, 91 og 173).

| henvendelse 183 pdpeges, a der vil vaae en fremtidig mangel pa en vasentlig lokal-
veg ved en motorvejslgsning ad den nuvaaende Frederikssundsve)

Det anfaresi henvendelse 106, at Frederikssundsvej gennem Ballerup, Stenlase og

@l stykke fortsat vil kunne bruges som aternativ rute, hvis motorvejen skulle blive
blokeret.
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| henvendelse 176 papeges, at flere og flere vedger at kare ad alternative ruter (siveru
ter) for at undga den tedte trafik pa Frederikssundsvej, og at den tunge trafik pa siveru-
terne er steget voldsomt gennem de senere ar.

| henvendelse 176 peges yderligere pa risikoen for en miljekatastrofe pa en af siveru-
terne mellem Gundsgmagle og @strup, pga. de smalle eksisterende veje og vand pa
karebanen pa visse tidspunkter af dret. Hvis en lastbil med olie éler kemikdier for-
ulykker, vil der kunne ske store skader pa miljget i omradet.

3.2.3 Vejdirektoratets bemeerkninger til borgernes hgringssvar vedr.
trafikale konsekvenser

Vedirektoratet har ingen bemaakninger til de ovenstdende synspunkter vedrgrende de
trafikale konsekvenser.

3.2.4 Borgernes bemaerkninger til barrierevirkning

| henvendelse 159 fremsadtes det synspunkt, at reduktionen i trafikken, som en motor-
vg i Hovedfordag 1 vil medfare pa Frederikssundsvej og det avrige vejnet i Mdlav,
vil give et mere trygt milj@ og nye muligheder for at udvikle bysamfundet i Mdov.

Det pdpegesi henvendelse 37 og 85, at Hovedfordag 1 vil medfere en bedre harmoni i
udviklingen af byerne @Istykke, Stenlgse og Veksa og uden at edelasgge de to bysam-
fund.

3.2.5 Vejdirektoratets bemaerkninger til borgernes hgringssvar vedr.
barrierevirkning

Vejdirektoratet har ingen bemaarkninger til de ovenstéende synspunkter vedrgrende
barrierevirkning.

3.2.6 Borgernes bemeerkninger til anleegsoverslag og sociogkonomiske
forhold

Det papeges i henvendelse 68, at den forventede udvikling i Nordgadland, herunder
Frederik ssundsomr &det, ngdvendigger en etablering af en hurtig, sikker og effektiv
vejforbindel se.

| henvendelse 85 papeges, at Hovedfordag 1, en motorve til Frederikssund gennem
det dbne land, er den mest gptimale og gkonomisk mest forsvarlige lgsning.

| henvendelse 91,173,183 papeges, at Hovedforsag 2 er betydelig dyrere end Hoved-
fordag 1



3.2.7 Vejdirektoratets bemeerkninger til anlsegsoverslag og sociogko-
nomi

Vedirektoratet har ingen bemaarkninger til de ovenstaende synspunkter vedrerende
behovet for motorvejen og de gkonomiske forhold.

3.2.8 Borgernes bemeaerkninger til etapeopdeling

| flere henvendelser anbefales, at projektet udfares som et samlet projekt i en kontinu-
ert etape fraMotorring 3 til og med rundkerden ved Frederikssundsvej/J.F. Willum-
sensve i Frederikssund, (henvendelse 91, 92, 102, 122, 134, 137, 143 0g 154). | hen-
vendelse 134 papeges endvidere, at en opdeling i etaper vil betyde, at der bliver ledt
en voldsom trafik gennem Qlstykke og Stenlgse, uden at der er tilstraskkelig vejkapa-
citet til rédighed. Det anfares i henvendelse 91 0gl173, at

motorveien i Hovedfordag 1 vil kunne anlasgges, mens trafikken fortsadter uhindret
pa Frederikssundsve.

| henvendelse 66 foredas, at motorvejen anlaggges fra begges sider, for at fremmemo-
torvejsprojektet. Det er muligt, da hovedfordagene har sasmmenfaldende udformning
pa straskningen mellem Motorring 3 og Tvaave (etape 1, 2a og 2b) og strakningen
mellem Udlgjre og Frederikssund (etape 4).

3.2.9 Vejdirektoratets bemaerkninger til etapeopdeling

Anlaggsudgifterne til en motorvej i Frederikssundfingeren er and et til 2,5 og 4,1 mia.
kr. Vedirektoratet skal bemaake, at der i regeringens oplagg til investeringsplan fore-
Igbigt er afsat godt 1 mia. kr. til 1. etape af projektet, men at der ikke er taget stilling
til liniefering og etapeafgraansning.

3.3 Synspunkter imod etablering af motorvej
3.3.1 Generelt

Der er i et stort antal henvendelser udtrykt modstand mod en motorvej, uanset hvilket
hovedfordag der er tale om (henvendelse 4, 10, 15, 20, 23, 24, 25, 33, 34, 35, 38, 41,
43, 45, 47, 48, 50, 51, 54, 55, 58A, 58B, 59, 60, 64, 65, 69, 72, 74, 78, 81, 86, 94, 98,
101, 103, 104, 108, 109, 112, 115, 116, 118, 119, 120, 124, 125, 128, 130, 131, 132,
133, 135, 139, 146, 149, 150, 152, 155, 161, 162, 164, 170, 177, 178, 179, 180, 181,
182, 196, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 207, 208, 210, 214, 216, 222, 223, 226,
2271228, 229, 230, 231, 232, 233, 234, 235, 236, 237, 238, 239, 240, 241, 242, 244,
247, 248, 249).

Vejdirektoratet har modtaget fem underskriftindsamlinger imod en motorvej fra Fre-
derikssund til Motorring 3 omfattende i alt ca. 18.500 underskrifter indsamlet af
Kastaniehgj Grundgjerforening i @strup, Kulturgkologisk Forening i Albertslund,
Gran Guide i Glostrup, Grundejerforeningen Narregaard i Redovre og Ungdomsrin-
gen. Underskriftindsamlingerne fra Kastaniehgj Grundejerforening i @strup, Kultur-
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gkologisk Forening i Albertsund, og Gren Guide i Glostrup er tillige blevet afleveret
til trafikministeren.

Synspunkter imod Hovedfordag 1

| flere henvendelser (11, 31, 83, 88, 93, 103, 113, 114, 140, 156, 157, 168, 184, 192,
193) udtrykkes modstand mod en motorve specifikt i Hovedfordag 1. Som argumen-
ter imod Hovedfordag 1 naavnes, at Hovedfordag 1.

pavirker natur og landskab

pavirker kulturmiljeet, friluftdivet i bl.a. Vestskoven og Vestvolden og de rekrea-
tive interesser i Frederikssundfingeren

virker som en barriere, issg i Ledgje-Smarum Kommune

har konsekvenserne for arealanvendel se og g endomme med inddragel se af bolig
og fritidsarealer

pavirker vandmiljeet og risiko for forurening af grundvandet

medfarer stgj og Iuftforurening i de smalandsbyer og naturlokaliteter, som motor-
vejen passerer

medfarer trafik- og stejproblemer pa tilkarsel svejene til motorvejen

ikke vil lase de trafikae problemer pa Frederikssundsvej, men vil betyde mere tra-
fik, herunder i Kgbenhavn.

Synspunkter imod Hovedfordag 2

Mange henvendel ser udtrykker modstand mod en motorve specifikt i Hovedfordag 2
(henvendelse 5, 13, 16, 19, 29, 40, 44, 56, 57, 61, 62, 68, 76, 87, 99, 105, 110, 117,
118, 126, 127, 153, 187, 189, 191, 195, 197 og 213) og som argumenter imod Hoved-
fordag 2 naavnes, at Hovedforslag 2:

har et forlgb, der pavirker bymiljeet og edelasgger infrastrukturen i Veksg, Stenlase
og Dlistykke

giver endnu starre trafikale og milj@maessige problemer for befolkningen i
bysamfundene langs Frederikssundsvej end der er i dag

ikke er samfundsgkonomisk rentabel

vil indebaare mange gener i anlaggsfasen for trafikanter og naboer

vil genere mennesker frem for natur

vil indebagre mange ekspropriationer i byerne

Der er i mange af henvendelserne der gér imod Hovedforslag 2 peget pa, at motorve-
jen bar anlagyges i Hovedfordag 1, hvor veen forlgber syd om byerne og hvor der er
faare mennesker, der vil blive bergrt af motorvejen (henvendelse 5, 13, 16, 19, 29, 40,
(44), 57, 61, 62, 99, 126, 127, 187, 191, 195 og 197). Som argumenter for at pege pa
Hovedforsag 1 er naevnt:

at motorvejen kan anlaggges samtidigt med, at trafikken fortsat kan kare pa Frede-
rikssundsve (henvendelse 29)

at Frederikssundsve aflastes gennem Stenlgse og dlstykke, hvorved trafiksikker-
heden og sammenhaangen mellem de to byer forbedres (henvendel se 40 og 57)
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a Hovedfordag 1 er hilligere end Hovedfordag 2 (henvendelse 44 og 61)

at Hovedfordag 1 i hgjere grad vil servicere Gundsg, Jyllinge, Store Vaby og dle
de andre sma bysamfund mellem Stenlgse og Roskilde. Hvis Hovedfordag 2 vad-
ges, vil borgerne i disse bysamfund have laangere til motorvejen og de vil maske
det ikke bruge den (henvendelse 195).

3.3.2 Borgernes bemaerkninger om pavirkning af natur og landskab

| en raekke henvendelser er der peget pa, at en motorve Vil adelasgge naturveardier og
landskab, (henvendelse 10, 25, 33, 38, 48, 54, 58A, 65, 103, 119, 133, 135, 161, 162,
164, 170, 198, 200, 204, 207, 210, 231, 232, 234, 238, 244).

| henvendelse 25 anferes, at de visuelle skadevirkninger vil veare massive, saaligt
grundet vejens haavning over landskabet og udbredt lysforurening mv. i det dbne land,
og at disse forhold er underspillet i VVM-rapportens illustrationer.

| andre henvendelser er der peget pa, at en motorvej vil veae adel aaygende for de bio-
logiske veardier i Vaaebro Adal, herunder fuglereservatet ved Gundsemagle Sg, (hen-
vendelse 65, 103, 177, 204, 227/228, 229, 232).

Det anfaresi henvendel se 98 og 210, at den sidste grenne strakning fra V estskoven
op gennem dallandskabet omkring Vaaebro A til Roskilde Fjord ber bevares for efter-
tiden.

| flere henvendelser er peget pa, at en motorve vil vagre adelagggende for Vestskoven,
(henvendelse 20, 43, 101, 130, 131, 149, 179, 204, 229, 233).

I mange henvendelser (11, 31, 45, 113, 114, 140, 156, 192) begrundes modstanden
imod Hovedfordag 1 med, at Hovedfordag 1 vil adelaggge natur- og landskabsveaardi-
er.

I henvendelserne 93, 104 og 192 pdpeges, at Hovedfordag 1 vil betyde et voldsomt
indgreb i det &ne land og Vagebro Adal. Der er i henvendelse 104 og 192 yderligere
peget pa, at Hovedfordag 1 vil have store naturmaessige konsekvenser for naturresar-
vatet ved Gundsamagle Sg og ikke mindst have store negative konsekvenser for fug-
lene og naturen i oplandet til sgen.

| henvendelse 128 anfares, at Hovedforslag 1 vil have stor negativ indvirkning paen
raskke biologisk set vigtige omrader, som isaa omfatter de ferske enge, moser, over-
drev og seer. Der er i henvendelse 83 fremsat det synspunkt, at Hovedfordag 1 er det
fordag, der giver starst mulig skade pa lokal miljeet.

Med hensyn til Hovedfordag 2 papegesi henvendelse 118, at Hovedfordag 2 gen-
nemskagrer nogle enestdende naturomrader vest og nord for Smerumovre. | henven-
delse 195 og 213 anf gres endvidere, at motorvejen i Hovedfordlag 2 vil passere Veksg
Mose, som er et vaadifuldt naturomréde.



3.3.3 Vejdirektoratets bemaerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rgrende pavirkning af natur og landskab

Der er knyttet mange naturinteresser til Frederikssundfingeren og isse til den central
del af Vagebro Adal og &dalen benyttes ogsi i rekreativt giemed. Selvom Hovedfor-
dag 1 gennem Vagebro Adal indpassesi landskabet pé en sddan méde, at gendomme
og vaadifulde kultur- og naturlandskaber bergres mindst muligt, har det ikke vaaet
muligt at friholde alle omréder med veadifuld natur og kulturlandskaber i &dalen.

Hovedforslag 1 forlgber gennem et omrade, hvor der findes mange beskyttede natur-
typer som sger, vandlab, enge, moser, skove og overdrev. Der findes bade lokaliteter
med internationalt betydningsfulde arter og naturtyper og lokaliteter, som hovedsage-
lig har loka betydning.

| de gstligste omrader knytter naturinteresserne sig overvejende til Vestskoven og Har-
restrup Mose. | den evrige del er naturinteresserne isagr lokaliseret i lavbundsomréder-
ne omkring Hove A, Grensg A, Nybglle A og i saardeleshed Vagebro A. PAde hgjere
liggende aredler findes vandhuller og seer, der huser ssaligt beskyttel seskraavende
padder omfattet af EF-habitatdirektivets bilag V. Savel hovedforsagene, som alterna-
tiverne gennem Vaaebro Adal gér gennem vandhuller, der huser den i Danmark og i
omradet amindelig og udbredte spidssnudet frg, der er anfert pa EF-habitatdirektivets
bilag 1V. Der etableres erstatningsbiotoper, hvor vandhuller bergres af motorveen.

Hovedfordag 1 vil passere gennem 36 naturlokaliteter, hvoraf 4 rummer saarlige natur-
interesser, mens resten er tillagt generelle naturinteresser. De 4 naturlokaliteter, der
rummer saglige naturinteresser er: Husesg Mose, Gransg Mose, overdrevet Knuds-
bjerg og moseomraderne sydvest for @strup Holme.

Blandt disse er Husesg Mose og kaarne ved @strup Holme, som samlet er vaardisat
som omrader af international betydning. Husesa Mose, Grgnsa Mose og kaarene ved
@strup Holme rummer ale arter omfattet EF-habitatdirektivet og eller EF-
fugleskyttel sesdirektivet. Hovedforslag 1 vil ikke fa vaesentlige negative effekter pa
omradets forekomster af spidssnudet fr@ og stor vandsalamander, mens der potentielt
kan forventes forstyrrel sesmaessige effekter pa de mulige yngleforekomster af rerhegi
Husesg Mose og v. @strup Holme.

Hovedfordag 2 vil passere gennem 19 vaadisatte naturlokaliteter, hvoraf 3 af lokalite-
terne rummer saalige naturinteresser. Husesg Mose, Gransg Mose samt Veksg Mose i
Vaaebro Adal er tillagt saalige naturinteresser. Som ved Hovedforslag 1, er Husesg
Mose det eneste omrade, der er vaardisat som omrade af internationale vaardi. Dog
rummer omraderne sammen med flere andre lokaliteter bl.a. ynglende spidssnudet frg,
som er pa EF-habitatdirektivet. Hovedforslag 2 vil med dei projektet indarbejdede
afvaargeforanstaltninger ikke fa vassentlig effekt pa udbredelsen og forekomst af nogen
af de saaligt beskyttelseskraevende arter.



Der etableres faunapassager og erstatningsbiotoper for at mindske pavirkningen af
naturomraderne.

Ved udformningen af motorve sstraskningen mellem Ring 3 og Motorring 3 er det til-
straeht at laagge liniefaringen taet pa Jyllingeve for at friholde sa store sammenhaat
gende skovarealer som muligt i Vestskoven. Liniefaringen ligger i en afstand af 100-
150 meter fra Jyllingevej og dermed tadtere pa Jyllingevej end det areal, som er reser-
veret til motorvejen.

Afstanden mellem motorveien og Jyllingeve er bl.a. betinget af de astvendte tilslut-
ningsramper ved Ring 3. Rampen er udformet som dgjferampe for at age flettestraek-
ningen mellem tildutningsanlaggget og Motorring 3.

Ved udformningen af forbindel sesanlaaggget ved Motorring 3 er det tilstragbt at undga
at berare den fredede Vestvold, mest muligt. Der er sdledes ved udformningen foresla-
et snaavre kurveforhold i forbindel sesanlagyget, og at ramperne fares under Motorring
3.

| forbindel se med detail projekteringen vil mulighederne for at rykke motorvejen mel-
lem Ring 3 og Motorring 3 yderligere mod nord blive bearbejdet.

Som udgangspunkt er det kun ved signalanlaag og i rundkerder, at der etableres belys-
ning i det dbne land. Belysning af skilte vil heller ikke blive belyst i det dbne land —
kun ved salige behov kan der blive tale om at belyse f.eks. portaer. Det kan videre
oplyses, a Vejdirektoratet har udviklet nye lysarmaturer som stort set sender lyset
vandret ind pa portalen, hvorved lysforureningen begrasnses meget veesentligt.

3.3.4 Borgernes bemeerkninger om pavirkning af kulturmiljget og re-
kreative interesser

Der pegesi henvendelse 65, 121 og 244 pa, a en motorve vil berare kulturhistor iske
vaadier i Frederikssundfingeren. | henvendelse 104 og 192 pdpeges det endvidere, at
stgjgenerne ved Gundsgmagle Sa vil medfare, at omradet mister vaardi som rekreativt
omréde.

| henvendelse 133 fremhaaves det, at anlaag af en motorvej gennem det dbne land vil
betyde tab af et smukt landskab, der huser meget forskelligt dyre- og planteliv, hvortil
der samtidig er knyttet friluftsmaessige interesser.

| henvendelse 25 anfares, at det ikke kan undgas, at et motorvejsanlasg som den fore-
s dede Frederikssundsmotorvej, som lgber gennem bynaare, rekreative omrader, vil fa
en markant negativ indvirkning pa kvaliteten af friluftsaktiviteterne i de berarte omra-
der, herunder Vestegnen der er fattig pa starre ssmmenhaangende rekreative omrader,
idet Vestskoven og den hermed sammenhaangende Vejle adal udger det eneste starre
frirum for borgerne. Det anfares ligeledes, at en motorve vil fare til uoprettelig skade
palandskaber og rekreative omrader, nedoryde lokale trafikforbindelser og relationer
og edelagyge friluftdiv og ikke-motoriseret transport i hele regionen.
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| henvendelse 108, 120 og 242 anfares det, at det planlagte indgreb i Vestvolden er
problematisk. | henvendelse (25, 149, 181, 229, 233, 242) papeges det endvidere, at
arealindgreb og stg fra en motorve vil vagre gdelaaygende for de rekreative interesser
i Vestskoven.

| henvendelse 45 pdpeges, at en motorvej i Hovedforslag 1 vil veare gdel asggende for
kulturmiljeget i Ledgie-Smarum Kommune. | henvendelse 192 anferes, at veadien af at
"vege udei naturen” forringes vaesentligt i hele omradet med Hovedfordag 1.

| henvendel se 118 pdpeges, at Hovedforsag 2 ligeledes vil adelamyge den historiske
stjerneudstykning omkring landsbyen Smarumovre. | henvendelse 99 gares opmaak-
som pd, at Hovedforslag 2 vil forlgbe meget taet pa Vekses kirke.

3.3.5 Vejdirektoratets bemeerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
ragrende pavirkning af kulturmiljget og rekreative interesser

Hovedforslag 1 bererer herregardslandskabet ved Edelgave, men ogsa Hovedforslag 2
vil pavirke sasmmenhasngen mellem Smerumovre og Edelgave og de kulturhistoriske
anlasg omkring herregarden.

Konsekvenser for kulturmilja vurderes, at vaae mindre med en motorvej i Hovedfor-
dag 2 gennem Stenlase og PIstykke end ved en motorve i Hovedfordag 1 gennem
Vagebro Adal. Ligeledes vil konsekvenserne for friluftsinteresser vage mindre med en
motorve] gennem Stenlgse og Dlstykke, idet sommerhusomradet ved @strup og natur-
omréderne i den centrale del af Vazrebro Adal ved f.eks. Gundsgmagle Sg ikke berg-
res.

Savel en motorvej gennem Stenlgse og @lstykke som en motorvej gennem Vagebro
Adal vil bergre de friluftsmaessige interesser ved Harrestrup Mose og kol onihaveom-
raderne syd for Ballerup, omradet syd for Smarumnedre og den nordligste del af Vest-
skoven, som motorvejen forlaber gennem. Ved etableringen af forbindel sesanlaggget
til Motorring 3 vil den fredede Vestvold blive pavirket i mindre omfang.

Stgjbelastningen af naturomrader og rekreative omrader og dermed den oplevel ses-
maessige vaadi kan blive forringet som falge af motorvejen.

Hvor nye motorveje skal passere samlede boligomrader, tilstragber V ejdirektoratet som
udgangspunkt, at stgjen ikke overstiger den vejledende gramsevaadi pa 55 dB. Den
vejledende graansevaadi for bebyggelse, der opferes langs eksisterende veje, gadder
udenders ved facaden og pa de primagre opholdsarealer.

For at opfylde denne malsagning er der indarbejdet stgjskaame i projektet, hvor mo-
torvejen passerer tad forbi samlede boligbebyggelser. Der er endvidere indarbejdet
stgjaf skaamning lang kolonihaverne syd for Ballerup og ved sommerhusomradet ved
@strup.
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Barriereeffekten bliver i sdvel Hovedforslag 1 som 2 reduceret ved at omlaggge og
forbinde de vgje, som motorvejen vil krydse. Det eks sterende hovedstinet oprethol-
des.

3.3.6 Borgernes bemaerkning om barrierevirkning

| flere henvendel ser papeges det, at en motorvej vil virke som en barriere for menne-
sker og dyr i lokalsamfund og fritidsomrader (henvendelse 25, 38, 139, 201, 204,

222). Det gadder isaa for Ledgje-Smarum Kommune, hvor der er mange der mener, at
en motorve vil splitte kommunen op, (101, 119, 133, 178, 222, 223). | henvendelse 34
papeges det yderligere, at Ledge-Smagrum Kommunes to kirker vil blive isoleret fra
den gvrige bebyggelse.

Det er i henvendelse 120 naavnt, at motorvejens barriereeffekt vil pafere omradets be-
boere (fodgeangere og cyklister) store omveje eller helt af skeare dem for adgangen.

| henvendelse 1 sparges om stiforbindel sen vest for Ring 3 bibeholdes.

| henvendelse 25 anfares, at Vestvolden i dag er forbundet med Vestskoven ved en
smpel stiunderfaring under Motorring 3, mens man efter anlagggel sen af en Frederiks-
sundsmotorve vil have en flere hundrede meter lang stragkning, hvor man vil skulle
passere udfletningsanlaggget til Motorring 3. | henvendelse 25 peges ogsa p3, at det
med Hovedfordag 1 ikke vil vaae muligt, at etablere en ny vandre- og cykel stistragk-
ning mellem Nybglle og Smerumovre da denne stiforbindelse i safald er planlagt til at
forlgbe langs med Edelgaveve), og omradet i det hele taget vil blive uinteressant at
fexdesi.

Det anfaresi flere henvendelser, at Hovedfordag 1 vil virke som en barriere for men-
nesker og dyr, (henvendelse 45, 64, 113, 114, 156). | henvendel se 45 fremferes yder-
ligere det synspunkt, at motorvejen i Hovedforslag 1 vil virke som en kraftig barriere
imellem de to sogne i Ledgje-Smarum Kommune.

| henvendelse 156 anfares, at Hovedfordag 1 med anlagy af Tvaave og en forlaangelse
af Smerum Parkve vil medfare en urimelig opsplitning af Ledgje-Smegrum Kommu-
ne.

I henvendelse 113 og 114 pdpeges, at Hovedfordag 1, bent land I@sningen vil op-
splitte lokalsamfundene langs motorvejen.

| flere henvendelser pdpeges, at Hovedforslag 2 vil vaae til stor gene for beboernei
Stenlase og DIstykke, hvor den interne infrastruktur vil blive gdelagt, (henvendelse
13, 16, 19, 40, 44, 56, 57, 61, 86, 105, 117 og 195). | henvendelse 195 fremfares end-
videre det synspunkt, at forlabet af Hovedfordag 2 gennem Veksg og Stenlgse vil
@delasgge den sammenhaang, der i dag er mellem kommunens 5 bysamfund med hen-
syn til skole-, fritids- og handelsliv.
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I henvendelse 29, 40 og 105 fremsadtes det synspunkt, at Hovedfordag 2 friholder
vaadifulde naturomréder, men at det sker pa bekostning af mennesker og |okalsam-
fund. | henvendelse 76 anferes, at det virker selvmodsigende at fremlasgge et fordag,
som leder trafikken uden om Ballerup og Magv, men som samtidig medfere mere
trafik gennem Veksg, Stenlase og QIstykke.

| flere henvendel ser pdpeges, at Hovedfordag 2 vil medfare store gener i forbindelse
med anlasgget af vejen, herunder trafikkaos og risiko for seetningsskader pa husene
langs Frederik ssundsvey, (henvendelse 62, 68, 105, 126 og 127).

3.3.7 Vejdirektoratets bemaerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rgrende barrierevirkning

Hovedfordagene vil generelt udgere en ny barriere for mennesker, dyr og planter.
Som tidligere naavnt vil barriereeffekten i hovedfordagene blive reduceret ved at om-
laagge og forbinde de veje som motorvejen vil krydse og det eksisterende hovedstinet
oprethol des.

Deto eksisterende stiforbindelser under Motorring 3 nord og syd for Glostrup Ride-
skole i Vestskoven opretholdes. Stiforbindelserne vest for Ring 3 opretholdes ogsa.
Som det ogsa fremgar af VVM-rapport 250, kan det komme patae at forlasgge den
nordlige i lidt mod syd netop for at undga at krydse forbindel sesanlasgget pa det bre-
deste sted.

En forlaggning af den ovenfor naavnte planlagte stiforbindelse fra Nybglle til Smegrum
fraet forlgb langs et dige i herregardslandskabet til ca. 500 meter mod vest vil kunne
ske ad et forlgb med mange kulturhistoriske og landskabelige inddag via Edelgaveve
langs den fredede allé, forbi fortidsmindet Gyngehgj, Smarholm og videre til Gransg
Satil Smarumovre.

| gvrigt vil passagemuligheder for cyklister og géende blive dreftet i en senere fase
med myndigheder samt pa de borgermader, der afholdes i forbindelse med linie- og
detailbesigtigel sesforretningerne.

3.3.8 Borgernes bemeerkninger om konsekvenser for arealanvendelse
og ejendomme

Det er pdpeget, at en ny motorve i de fremlagte liniefgringsforslag vil medfere bade
en nedlaggelse af Redovre Knallertbane (henvendelse 81) og en halvering af hunde-
klubbens arealer ved Vestvolden (henvendel se 239).

| henvendelse 31 pdpeges, at Hovedfordag 1 vil adelasgger urimeligt store naturarealer
til ulempe for de bergrte landggendomme, hvilket vil have store varditab til falge.

Det anfaresi henvendelse 11, at motorvejen i Hovedfordag 1 vil vaare en afvigelse fra
fem fingerplanen, og at det vil medfere unagdvendige arealanvendel ser.
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| henvendelse 193 og 17+21 anfares, at der ikke tages hensyn til de mennesker, der
bergres af vejanlaegget og det naevnes, at Hovedfordag 1 vil edelasgge mulighederne
for at drive landbrug pa de pagaddende gjendomme.

| flere henvendel ser papeges, at en rakke nyopfarte huse og gerlgligheder i @lstykke
skal nedrives, hvis motorvejen anlasgges i Hovedfordag 2 (henvendelse 29, 57, 68,
105, 126, 127, 187 og 191). Det papeges yderligere i henvendelse 13, 29 og 40, at Ho-
vedfordag 2 vil komme meget ted pa en eksisterende barneingtitution og den nye sko-
le sydvest for Gl. Toftegard S., hvor der ogsa anlasgges faciliteter for en raskke min-
dre idradsgrene.

| henvendelse 57, 105, 126 og 127 anferes endvidere, at Hovedfordag 2 vil medfare
flere ekspropriationer og vaadiforringelser af de g endomme, som kommer til at ligge
tad pA motorvejen.

I henvendelse 44 fremfares det synspunkt, at det ikke kan accepteres, at Hovedfordag
2 0og den planlagte stiforbindelse over motorvejen vil medfere indgreb i fadlesarealer
harende til en grundgjerforening.

3.3.9 Vejdirektoratets bemaerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rgrende konsekvenser for arealanvendelse og ejendomme

Den nye ve er forsggt indpasset i landskabet pa en made, at gjendomme bereres
mindst muligt. Placeringen af et nyt, stort vejanlagg er et kompromis mellem mange og
ofte modsat rettede interesser. V'V M-redegarelsen er udarbejdet for at sikre, at alle
relevante faktorer bliver belyst inden, der tradfes afgarel se om anlagg af vejen. Det kan
imidlertid ikke undgas, at vejanlaggget vil berare en lang raekke bygningsanlaeg og
gendomme.

Dei VVM-redegarelsen viste liniefaringsforsag kan ikke betragtes som endelige. Nar
der er vedtaget en anlaggdov for projektet, er der tale om en korridor, som veen kan
anlaggges indenfor, og der kan ske flytninger af linien ved detailprojekteringen og ved
ekspropriationskommissionens behandling af projektet. Et eventuelt spargsma om
erstatning for aandrede adgangsforhold eller vaarditab vil ferst blive behandlet af eks-
propriationskommissionen.

Ud fraen samlet vurdering af miljg, arealinteresser, trafikale og landskabelige konse-
kvenser er Liniefering 11 den af den tre linieferinger gennem Vaaebro Adal, som er
bedst egnet. Liniefering |1 er derfor af Vejdirektoratet udpeget som Hovedfordag 1.

Safremt det besluttes at etablere en motorvej i Frederikssundsfingeren, vil der uanset
hvilken liniefaring, der bliver valgt, vaae lodsgere, som bliver berart af vejanlaggget.
For at mindske generne for disse, bliver der igangsat en jordfordeling inden ekspropri-
ationerne gennemf gres.
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Som det fremgar af V'V M-rapport nr. 253, Arealanvendel sesanalyse forventes, at det
skitserede forbindel sesanlaag maske vil indebaae indgreb i hundeklubbens aredler og
a knallertbanen skal flyttes eller omlasgges.

Som naevnt ovenfor kan liniefgringsfordagene i VVM-redegerel sen ikke betragtes
som enddlige. Der vil i forbindel se med Ekspropriationskommissionens behandling af
projektet kunne ske aandringer som falge af forslag og indsigelser fra berarte lodsgie-
re, brugere og myndigheder. Pa nuvaarende tidspunkt er det derfor desvaare ikke mu-
ligt, at vurdere motorvejsprojektets indgreb i Radovre Knallertbane og hundeklubbens
aredler mere praist end det anferte i areal anvendel sesanalysen.

3.3.10 Borgernes bemaerkninger om pavirkning af vandmiljg

Der pegesi flere henvendelse pd, at det er problematisk, at motorvejen vil passere fle-
re kildepladsomrader, hvor der indvindes drikkevand, (henvendelse 25, 103, 133, 149,
164, 207 og 208). Henvendelse 25, 103, 149 og 208 udtrykker bekymring for, at tra-
fikulykker kan medfare forurening af drikkevandet.

3.3.11 Vejdirektoratets bemaerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rgrende pavirkning af vandmiljg

For at skre, a den nye vejstrakning ikke giver anledning til forurening af grundvan-
det, vil vejanlaggget blive udfert sdledes, at vejvandet opsamles med kantopsamling og
nedigbsbronde i tedte ledninger og ledes til opsamlingsbassiner med olieudskiller,
hvorfra der etableres udigb til vandlab.

| saarligt srbare omrader og pa steder, hvor motorvejen krydser kildepladszoner vil
midterrabatten blive belagt, alternativt tegnet, og overfladevandet herfrafert til afl gbs-
systemet for at hindre nedsivning til grundvandet. Inden for kildepladszonerne vil der
blive iagttaget saarlig agtpagivenhed mht. beskyttelse mod forureningsnedsivning i
anlagysfasen.

Séfremt det besluttes at fremme planerne om en ny hgjklasset vej i Frederikssundfin-
geren vil der i forbindelse med detail projekteringen blive gennemfert feltundersogel se
af jordbunds- og grundvandsforholdene. Disse undersggelser vil indgai grundlaget for
at fastlaggge bl.a. den endelige placering af motorveens forlgb og foranstaltninger til
beskyttelse af grundvandet, herunder placering og udformningen af regnvandsbassiner
og udarbejdelse af beredskabsplaner for anlasgsfasen og driftsfasen sdledes, at risikoen
for forurening af grundvandsressourcen minimeres.

Motorvejen i Hovedfordag 1 krydser Vaaebro Kildeplads, som harer under Kgben-
havns Vand. Kildepladsen omfatter en rakke boringer, der er beliggende langs Veae-
bro A. P& denne delstraskning passerer motorvejen over Vaaebro A og kildepladsen pé
en dalbro, hvor a vejvandet opsamles og ledes til regnvandsbassiner. Broen sikres
med ekstra staake broautovaan.
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En mulig belastning vil vaare knyttet til et uheld pa motorvejen med et efterfalgende
spild af miljefremmede stoffer. Risikoen for et uddip af denne karakter vurderes, at
vage begraanset og tilsvarende vil risikoen for, a et uddip siver ned til grundvands-
magasinet vage stagrkt begramset. Hvis der sker spild pavejen, vil aflgbet pa regn
vandsbassiner, der opsamler vand pa den pagad dende straskning, blive lukket med
henblik pa at forureningen kan opsamles.

3.3.12 Borgernes bemaerkninger om andre miljgpavirkninger

| flere henvendelser er det anfart, at planerne om en motorvel bar droppes, da den vil
medfere for store miljagener, (henvendelse 58a, 60, 222, 231 og 236).

| henvendelserne 103, 135,157, 204 og 234 er papeget, at en ny motorve vil forage
stg og luftforureningen i Frederikssundfingeren. Der er endvidere gjort opmagrksom
pa en rakke konkrete steder, hvor der forventes en forggelse af stgjgenerne. | henven-
delse 94 og 208 omtales Ledgje, i henvendelse 164 og 222 omtales Ledgje, Risby og
Smarum Parkve og i henvendelse 101 omtales Harrestrup Mose.

| henvendelse 151 opfordres der til, at stgjgenerne pa Frederikssundsvej nedbringes
hurtigst muligt.

| henvendelse 25 naavnes, at en motorves'lasning” vil modarbejde en lang raskke dan-
ske og internationale miljg-aftaler og -planer.

| henvendelse 88, 140, 156, 157 og 184 papeges, at Hovedforslag 1 vil medfare gener
frastgj, luftforurening og lyspavirkning fra motorvejen og tilkerselsvejene. Det anfg-

res yderligere i henvendelse 184, at Hovedfordag 1 vil medfere forringelse af livskva-
litet for beboerne langs motorvejen. | henvendel se 88 anfares, at det bar vazre et krav,

at der opferes stejaf skeermning langs beboede omréder.

| flere henvendelse anferes, at Hovedfordag 2 vil forgge stgj- og luftforureningen i
Veksg, Stenlgse og Dlstykke, (henvendelse 5, 13, 19, 44, 57, 61, 62, 65, 68, 70, 87,
90, 99, 105, 126, 127, 129, 195 og 213). Henvendelse 99, 195 og 213 fremfarer end-
videre det synspunkt, at motorvejens forlgb ast for Veksa og over banelegemet vil
medfere et hgjere stginiveau for samtlige boliger i Veksg end fra den nuvaarende Fre-
derikssundsve.

3.3.13 Vejdirektoratets bemeerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rgrende andre miljgpavirkninger

Trafikken pa motorvejen vil vaae en ny stgj- og lyskilde i landskabet, og bilernes ud-
stadning er en kilde til luftforurening.

Til gengadd vil der blive mindre stgj langs den aflastede Frederikssundsvej og langs
lokalvejene, som i dag belastes af sivetrafik.
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Der er kun smaforskellei emissionernetil luft og stgj for Hovedforslag 1 og 2. Antal-
let af stgjbelastede boliger reduceresi begge hovedfordag, og der vil samlet set ikke
vage en vassentlig forskel mellem de to hovedfordag med hensyn til antallet af stgjbe-
lastede boliger. Der vil ske en mindre stigning i luftforureningen som falge af stignin-
gen af trafikarbejdet i hovedfordagene.

Der er ingen lovbestemmelser eller retningdinier, der fastsadter bestemmelser for vej-
trafikstg) ved eksisterende eller planlagte boliger langs nye veje. Men hvor nye motor-
veje skal passere samlede boligomrader, tilstragber Vejdirektoratet som udgangspunkt,
at stejen ikke overstiger den vejledende gramsevaadi pa 55 dB. Den vejledende graa
sevaadi for bebyggelse, der opfares langs eksisterende veje, gadder udenders ved fa-
caden og pa de primaare opholdsaredler.

Gramsevagdien er angivet som et dagngennemsnit, hvilket er i overensstemmel se med
oplevelsen of stgjens fordeling over degnet, nar der er tale om en gennemsnitlig trafik-
fordeling med mest trafik om dagen, mindre om aftenen og meget begramset trafik om
natten. Gramnsevaadien er et udtryk for en afvejning af hensynet til sundhed pa den ene
side og samfundsgkonomi pa den anden side. Gramsevaadien er fastsat til 55 dB, og
der vil vege 10-15 % af befolkningen, som vil fae sig staarkt generet ved det stgjni-
veaul.

For at opfylde denne malsagning er der indarbejdet stgjskaame i projektet, hvor mo-
torvejen passerer ted forbi samlede boligbebyggel ser. Der er endvidere indarbejdet
stgjaf skeamning lang kolonihaverne syd for Ballerup og ved sommerhusomradet ved
@strup.

| forbindel se med en eventuel detail projektering vil stgjforholdene blive yderligere
undersagt, og Vejdirektoratet vil ud fra de anlsgystekniske og gkonomiske muligheder
sage at minimere stgjgenerne fra motorveen. Det kan f.eks. ske ved at anvende over-
skudgjord til terramregulering, hvor dette er hensigtsmaessigt.

For savidt angar stgjdeampning langs eksisterende veje har det i forbindelse med
udarbejdelsen af regeringens plan for investeringer pa infrastrukturomradet i de kom-
mende 10 & vagret nedvendigt at foretage en prioritering af indsatsomrader pa trafik-
omradet. Trafikministeren har meddelt, at der pa baggrund af denne prioritering i in-
vesteringsplanen ikke er afsat midler til stgjdsampning langs eksisterende veje.

Der vil vage ca. 70 enkeltliggende jendomme i det done land, der i forbindelse med
begge hovedfordag vil blive belastet med stgj over 55 dB. En del af disse g endomme
vil sandsynligvis blive eksproprieret. Alternativt kan der blive tale om ulempeerstat-
ning for stgjgener, hvis disse overstiger en talegramse. Denne talegramse er afhaangig
af, hvad der med rimelighed méa paregnes som led i den dmindelige samfundsudvik-
ling pa trafikomrédet, jf. Hojesterets praksis.

For at kunne bedgmme om denne télegramse er overskredet, ma der foretages en kon-
kret vurdering pa grundlag af bl.a. stejniveauet, bygningernes afstand til motorvejen,
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trafikbel astningen, omradets karakter samt gjendommens karakter og beliggenhed.
Hvis ulemperne overstiger denne graanse, kan der ydes erstatning for tabet.

3.3.14 Borgernes bemaerkninger om trafikale konsekvenser

Det er i en raskke henvendd ser (25, 35, 43, 48, 130, 170, 204, 229, 231, 235, 237 og
242) fremfart, at trafikken til erhvervsomraderne (Lautrup- og Mamparken) i Balle-
rup til trods for anlagy af en motorve fortsat vil give afviklingsproblemer i Chokola-
dekrydset. Med samme begrundelse betvivles det i henvendelse 33 og 235, at aflast-
ningen af Frederikssundsvej gennem Ballerup vil blive sa stor, som angivet i VVM-
redegarelsen. | andre henvendelser 25, 178, 227/228, 229 og 235 papeges, at det netop
af VV M-redegarelsen fremgar, at aflastningen pa Frederikssundsvej er begramset efter
anlagg af en motorve.

| henvendelse 25 anfares, at der er behov for en forbedring af trafikbetjeningen af Fre-
derikssundsfingeren, men at en motorvej ifelge VVM-rapporten kun vil reducere pro-
blemerne pa Frederikssundsvej kortvarigt. Pa 10 & vil trafikmaengderne og -
problemerne pa vejen "at andet lige" vagre stort set de samme som nu.

I henvendelse 23 og 33 padpeges endvidere, at de trafikale problemer pa Frederiks-
sundsvej dene begramser sig til Ballerup, og pa denne baggrund anfares det i henven-
delse 115, at der kun er behov for en motorvej pa straskningen mellem Ballerup og
Veksa. | henvendelse 33, 135 og 207 fremfares endvidere det synspunkt, at det vil
vage spild af skatteborgernes penge og gdel sgggende for naturen, at anlasgge en mo-
torvej pa straskningen mellem Maev og Frederikssund.

Det papeges endvidere i henvendelse 35, 65 og 204, at trafikproblemerne pa Frede-
rikssundsve er begramset til myldretiderne.

| henvendelse 25, 164 og 207 anferes, at en motorvej vil flytte trafikken fra Ballerup
til Ledgie-Smearum, Glostrup og Redovre kommuner, hvilket vil medfare problemer i
udfletningen mellem Jyllingevej og Motorring 3. | henvendelse 233 papeges endvide-
re, at dette vil medfere en gget trafik og stgj pa Motorring 3.

| flere henvendelser fremfares, at en motorvej vil give mere trafik og stgj pa Jyllinge-
ve og generelt i Radovre kommune (henvendelse 69, 177, 179, 203, 216, 229, 242 og
247), og a der ikke er pladstil meretrafik i Kgbenhavn (henvendelse 41, 43, 98, 130

og 237).

I henvendel se 203 og 204 anferes, at der savnes en redegarelse for effekten af en mo-
torve i Kgbenhavns Kommune, herunder Vanlgse Bydel. | henvendelse 237 og 242
fremfares det synspunkt, at en motorve vil medfere starre problemer i myldretiderne

pa Jyllingevej end i dag.

| henvendelse 195 sadtes spargsma stegn ved om, der er behov for en motorvej, og om
de nuvagrende trafikproblemer ved Ballerup ikke blot vil blive flyttet til motorvejens
afdutning ved Jyllingeve.
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Der er i henvendelse 48, 181, 204 og 238 fremfart det synspunkt, at flere veje farer til
mere trafik. Det papegesi henvendelse 25 og 222, at en motorvej ikke vil reducere
sivetrafikken og sandsynligvis heller ikke trafikulykkerne pa Frederikssundsve. |
henvendelse 119 nae/nes, at det ma forventes, at en motorve vil give flere ulykker i
Ledgie-Smarum Kommune.

Det naa/nes i henvendelse 83, at en motorve) | Hovedfordag 1 ikke lagser de primaae
trafikale problemer mellem Veksg og Ballerup og issa i Chokoladekrydset ved Ring

4. Der fremfares endvidere det synspunkt, at bilerne vil kommettil at holde i ka syd for
Chokoladekrydset - i stedet for vest for krydset, som det sker i dag, hvis Hovedfordag
1 anlagyges.

I henvendelse 88 udtrykkes bekymring for, at sivetrafikken ikke reduceres tilstraskke-
ligt i og omkring Herringlgse med Hovedfardag 1.

| henvendelse 99 udtrykkes bekymring for barnenes skoleve) mellem Veksg og Sten-
l@se langs en motorve i Hovedfordag 2, og a den nagope vil vaae en tryg skoleve i
anlagsperioden for Hovedfordag 2.

Det pdpeges i henvendelse 105, at de trafikale problemer pa Frederikssundsvej ikke
lases med en ny motorve, at sivetrafikken ikke forsvinder og at uheldsrisikoen ikke
forbedresi forhold til i dag, hvis der anlaggges en motorvej i Hovedfordag 2. Samtidig
fremsadtes det synspunkt at hastighedsbegramsningen pa 90 km/t gennem byerne ikke
vil vage en forbedring i forhold til i dag.

| henvendel se 189 fremfares det synspunkt, at Frederikssundsve ikke vil blive afla-
stet, hvis motorvejen anlagyges i Hovedfordag 2, i den eksisterende Frederikssunds-
ves forlgb.

3.3.15 Vejdirektoratets bemaerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rgrende trafikale konsekvenser

Ifalge trafikberegningerne vil en Frederikssundmotorvej isae afl aste Frederikssunds-
ve mellem @lstykke og Ring 4 med 8.000-17.000 biler pr. hverdagsdegn. Frederiks-
sundsvej betjener i dag bade fjern-, regional og oplandstrafik. Da denne trafikmaang-
de tilsammen i myldretiderne overstiger kapaciteten, seger en del af trafikken over pa
lokavejene. Med anlagy af en motorve overflyttes starstedelen af fjern og regional-
trafikken til denne, og der bliver plads pa Frederik ssundsve til at flytte oplands- og en
del lokaltrafik tilbage hertil. Derfor reduceres trafikken pa Frederikssundsvej som fai-
ge a anlagg af en motorve lige vest for Ring 4 "kun’ med ca. 26 % i 2010. Vest for
Vestbuen er reduktionen i 2010 ca. 38 %.

Af de ca. 38.000 hiler pr. hverdagsdegn, som karer pA motorvejen i Hovedforslag 1 og
2, vil kun en begramset andel nemlig 1.200-1.700 biler kere mod nord ved Motorring
4 ad Ring 4 til Chokoladekrydset, og samlet set viser trafikberegningerne en aflastning
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pa ca 10.000 indkerende hilister pr. hverdagsdegn i Chokolade-krydset i begge ho-
vedfordag. Det forventes sdledes ikke, at motorvejen vil give anledning til at bilisterne
vil kommetil at holde i ke syd for Chokolade-krydset, frem for vest for Chokolade-
krydset, som det sker i dag.

Der er i hg grad brug for den udvidede kapacitet pa Frederikssundsvej, som motorve-
jen giver anledning til, da det medf erer, at der ogsa aflastes en lang raskke andre veje.
Ogsa veene patvags af Frederikssundsve aflastes— specielt Ring 4 — hvilket ogsa er
medvirkende til en forggelse af Frederikssundsvejs kapacitet gennem de begramsende
kryds. Det ma derfor vurderes, at der vil opnas en restkapacitet pa Frederikssundsve,
som muligger at der ogsa efter 2010 vil kunne afvikles en vis trafikvaekst.

Herudover vil der sker en aflastning af Hilleradmotorvejen, Holbagkmotorvejen inden-
for Ring 4, Ring 4 nord for Frederikssundmotorvejen samt Frederikssundsvej og
Slotsherrensvg mellem Ring 4 og Motorring 3 samt en ddl [okale veje i Ballerup samt
omradet mellem Frederikssundsvej og Holbakmotorvejen.

Trafikbelastningen pa Roskildeve) vest for Motorring 3 bliver mindre og forages ast
for Motorring 3. Endvidere forgges trafikken pa Motorring 4 syd for Frederikssund-
motorvejen og pa Motorring 3. Det er forudsat, at Motorring 3 er udvidet til 6 spor.
Hverken anlagg af en Frederikssundmotorve eller udvidelse af Motorring 3 giver ifal-
ge trafikberegningerne anledning til en foreagelse af trafikarbejdet i centralkommuner-
nei Kgbenhavn.

Efter Vedirektoratets opfattelse er der nagope tvivl om, at trafikken i dag pa de starre
veei Kagbenhavn, herunder trafikveiene i Vanlgse, kan give anledning til gener i form
af eksempelvis barrierevirkning og stgj for de omkringboende. Det er K gbenhavns
Kommunes opgave at foretage den ngdvendige afveining mellem hensynet til trafikaf-
viklingen pa de kommunale veje i kommunen og til miljgpavirkningen. Dette sker
bl.a. gennem en procesi forbindelse med kommunens udarbejdelse af trafik- og miljo-
plan for 2003.

Da der ikke aadres pa vejnettet i Kgbenhavn indenfor Motorring 3, og da Frederiks-
sundmotorvejen fares direkte over i Motorring 3, sker der ikke nogen stor omfordeling
af trafikken patrafikvejene mellem Motorring 3 og K gbenhavns centrum. De vaesent-
ligste aandringer er en reduktion i trafikbelastningen pa Hilleradmotorvejen og
Slotsherrensve) og en forggel se pa Roskildevej og Holbagkmotarvejen.

Ifelge trafikberegninger, hvor Motorring 3 forudsadtes udvidet, vil etablering af Fre-
derikssundmotorvejen betyde, at trafikken pa Jyllingeve vil stige med ca. 500-600
biler pr. hverdagsdegn vest for Alekisteve. Tilsvarende er det beregnet, at trafikbe-
lastningen pa Slotsherrensve vil falde med 700-1400 biler pr. hverdagsdagn, og at den
vil falde med ca. 400 biler pr. hverdagsdegn pa Sallingvej st for sammenl gbet mel-
lem Slotsherrensve og Jyllingeve.

Nar trafikken if@lge trafikmodel beregningerne samlet falder lidt indenfor K gbenhavns
kommunegramse, haanger det sammen med den forbedrede sammenhaang mellem Fre-
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derikssundmotorvej og Motorring 3, som etableringen giver anledning til og som vil
medfere at flere trafikanter kerer udenom Kgbenhavn, bl.a. mellem Nordgadland og
Amager.

Nar trafikken pa Frederikssundsvej og motorvejen tilsammen er vassentligt starre end
trafikken uden motorve er pa Frederikssundsvej, er det ikke primaat resultatet af en
stigning af den totale trafik, men primaat en flytning af rejseruter. Hertil kommer en
effekt af aandret transportmiddelvalg og andrede rejsema, men denne ekstra biltrafik
har if@lge beregningerne heller ikke mdl i K@benhavns kommune. Det skyldes bl.a., at
der indenfor K gbenhavns kommunegramse er fremkommelighedsproblemer pa vejnet-
tet tadtere pa centrum, parkeringsproblemer mv., og at det stadig bedst kan betale sig
a benytte kollektiv trafik i disse rejserelationer.

Det kan oplyses, at der ifalge trafikberegningerne generelt sker en betydelig aflastning
a en lang rakke af de straskninger parallelt med Frederikssundsve), | Ballerup og i
omradet mellem Frederikssundsvej og Holbaskmotorvejen. Det omfatter de mindre
veje Hoveve), Holmeve-Cathrinebergvej, @strupveSengel gseve), Sasumver
Toppevadve, Hold An Vg, Vestbuen og Skebjergvej. Samtidig sker der en trafikstig-
ning pa nogle straskninger, som virker som forbindelsesveje til motorvejen, hvilket der
ogsa er gjort rede for i den sammenfattende V'V M-rapport.

| Hovedfordlag 2 vil det vaare muligt for skolebgrnene at cykletil Stenlgse langs 1o-
kalvejen syd for motorvejen. Lokalvejen vil mellem Veksa og Stenlgse vaae dobbett-
rettet og 4,5 m bred med begramset biladgang med henblik pa at vejbetjene de relativt
fa ejendomme pa denne stragkning.

En anden mulighed for skolebgrnene vil vaae at benytte stiforbindelsen, der forl gber
langs banen til Stenlase. Den eksisterende skolestiforbindelse i det astlige Stenl gse vil
blive fert over motorvejen ved tildutningsanlaegget, hvis der vil vaae behov for at
krydse motorvejen.

De forventede trafiksikkerhedseffekter er vurderet ved at gennemfare uheldsberegnin-
ger pa et skaldt influensnet bestdende af de straskninger, hvor trafikken aandres sa
meget at det kan fa betydning for antallet af trafikuheld. Det er beregnet, at der ved
anlagg af en motorve i hovedforslagene spares 22-23 personskadeuheld pr. & (i 2010-
niveau) svarendetil et fald pa 4,6-4,8 % i forhold til Basis 2010.

Besparelserne vil opnas som felge af den trafikale aflastning pa det eksisterende vej-
net, modregnet de personskadeuheld, der kan forventes pa den nye motorvej og fede-
veetil motorveen.

Motorveje er vaesentligt mere sikre end andre veje, farst og fremmest fordi der ikke
forekommer krydsende trafik. Endvidere er vejen forbeholdt motortrafik, hvilket inde-
bager et ensartet hastighedsniveau og ingen blede trafikanter, og endelig er de to mod-
satrettede trafikstramme adskilt fra hinanden af en midterrabat.
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3.3.16 Borgernes bemaerkninger om kollektive transport

| mange henvendel ser anfares, at effekten af udbygningen af Frederikssundbanen med
10 minutters drift og indsedtelse af nye tog samt ibrugtagning af metroen endnu ikke
kendes, (henvendelse 65, 149, 168, 223, 227/228, 231, 233 og 238). | henvendelse 10
papeges det, at det er spild af penge at anlamyge en motorve nu, hvor der er anlagt et 2.
spor pa Frederikssundbanen.

| henvendelse 182 sadtes der spergsmalstegn ved, at 5 minutter drift pa S-banen giver
den begramnsede effekt, som der er beskrevet i VVM-redegerelsen. Det stér i kontrast
til, at der ved vedtagelsen af udvidelsen af Frederikssundbanen til dobbeltspor blev
lagt til grund, at passagertallet pa banen ville stige med 55 % fra 1992 til 2010.

| henvendelse 164, 210 og 244 er der fremfart det synspunkt, at der burde have vaaet
mere fokus pa den kollektive trafiks muligheder i VVM-redegarelsen. | flere henven-
delser pdpeges, at trafikproblemerne ber leses ved aget brug af kollektiv trafik og bed-
re forhold for cyklister samt lokale forbedringer af vejnettet, (henvendel se 93, 101,
204, 210, 227/228, 229, 231 og 238).

Henvendel se 142 anbefaler, at den kollektive trafik i Frederikssundfingeren fortsat
udbygges. Der foresas en hgjere frekvens og nye Stog, udbygning af S-busnettet
samt gvrige regionae hurtigbusforbindelser for at forbedre busbetjeningen pa tvea's af

byfingrene.

| henvendelse 25 foredas, at den kollektive trafik udbygges yderligere med pendler-
busser, der kaerer i hurtig pendulfart, enten mellem boligomrade og Stogsstation pa
Frederikssundbanen, eller mellem Stogsstation og arbejdsplads. Det er i henvendel sen
foredaet, at busrutens lamgde typisk er ca. 5 km eller mindre, med fa stoppesteder pa
ruten for ikke at give for meget forsinkelse og med hyppige afgange enten hvert 5.
eler hver 10. minut i myldretiderne. Stogene er foreslaet at kare med intervaller pa
kun 10 minutter eller helst 5 minutter som svarende til K+ fordaget i VVM-

redegarel sen.

3.3.17 Vejdirektoratets bemaerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rarende kollektive transport

Alle beduttede forbedringer af den kollektive trafik er medtaget som forudsagning,
inden de forventede trafikale aandringer som felge af vejanlagyget er vurderet. Dette
indebaxer, at det udover at indeholde effekten af udvidelse af Frederikssundbanen til 2
spor, ogsa er forudsat at Ringbanen og Metroen er fuldt udbygget, ligesom der er for-
udsat en generel foragelse af karehastigheden pa ale Stoglinier som falge af indsza-
telse af nyt materiel. Sivel DSB Stog som HUR har vaaet inddraget ved opstilling af
forudsagningerne for model beregningerne.

V'V M-undersggel sen indehol der et fordag til forbedring af den kollektive trafik ogsa
kaldet K+ dternativet, som alternativ til at bygge nye veje.
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| K+ alternativet @ges frekvensen af Stog pa strakningen Ballerup-Frederikssund fra
10 minutters drift til 5 minutters drift i myldretiderne og i dagtimerne. Den tvaggaende
S-bustrafik styrkes ved frekvensforggel ser pa straskninger, som har sterst samspil med
Frederikssundbanen. Derudover styrkes nogle af de regionae budlinier i Frederiks-
sundbanens opland, og der oprettes en ny budinie Allerad Station—Lynge—Ganl gse—-
Kildedal Station.

Resultaterne af trafikberegningerne viser, at der ved forbedringerne af den kollektive
trafik kun sker en meget lille overflytning fra biltrafik til kollektiv trafik, og at der kun
sker en begramset aflastning af trafikken pa Frederikssundsvej og sivetrafikruterne.

Den kollektive trafik i hele hovedstadsomradet vil ifelge beregninger med en trafik-
model stige med 14 % fra 2000 til 2010 regnet som antal personture, 17 % som per-
sonkm og 19 % regnet som antallet af pastigere. Denne stigning skyldesi hgj grad
forbedringer i den kollektive trafik i perioden, herunder specielt udvidelsen af Frede-
rikssundsbanen, Ringbanen og metroens etape 1-3.

Der beregnes saledes ogsa en vaesentlig stigning af passagerer pa Frederikssundsba-
nen, som giver sig udtryk i en stigning i antallet af pastigere pa 38 % i Frederikssund,
43 % i DIstykke, Gl. Toftegard og Stenlase tilsammen, 32 % i Veksa og 37 % i Kilde-
dal, Magv og Stenlgse tilsammen. Trafikmodellens beregnede vakst fra 2000 til 2010
er sdledes af samme sterrel sesorden, som den der tidligere har vagret beregnet af DSB,
som ogsa medtager effekten af vaskst og forbedringer pa banen i perioden fra 1992 til
2000. Samtidig med den beregnede vakst i kollektiv trafik pa Frederikssundbanen er
der beregnet en vakst pa 13-20 % i biltrafikken pa Frederik ssundsvej, sa selv om den
forbedrede kollektive trafik medvirker til a holde igen pa vaksten i hiltrafikken for-
svinder den ikke.

| et dternativ med yderligere forbedring af den kollektive trafik (K+ aterenativet), der
er beregnet i forbindelse med VV M-undersagel sen, forages frekvensen for Stoget og
en del busruter omkring Frederikssundsve yderligere. If@lge beregningen forages den
kollektive trafik i hele hovedstadsomradet herved med 0,6 % regnet som personture,
0,74 % regnet som personkm. og 1,2 % regnet som pastigere. Pa salve Frederiks-
sundsbanen giver det anledning til en foregelse af antallet af pastigere pa de enkelte
stationer mellem Frederikssund og Ballerup pa mellem 6 og 24 % eller i dt pa 13 %.
Set i forhold til problemet med kapacitetsproblemer pa Frederikssundsvej bidrager det
imidlertid ikke ret meget til en lgsning, idet de ekstra passagerer i S-toget kun medf g-
rer en marginal aflastning af Frederikssundsvey.

Vedirektoratet har gennemfart en trafikberegning af et scenarium med pendlerbusser
som fored &t i henvendelse 25 som supplement til det ovennaevnte K+ fordag. Bereg-
ningerne viser, at der kun sker en helt marginal overflytning af biltrafik til kollektiv
trafik ved indsadtel se af pendlerbusser som supplement til det i VVM-underseagel sen
beskrevne K+ fordag.



3.4 Forbedring eller udbygning af Frederikssundsvej

3.4.1 Generelt

Der er en raskke borgere og foreninger, der sadter spergsmalstegn ved, at der er behov
for en motorve til Frederikssund. Der anfaresi nogle haringssvar, at trafikproblemer-
ne kun er begramsede mens andre modsat anfarer, at det er gennem Ballerup, der er
problemer med at afvikle trafikken, og at en motorve aligevel ikke éler kun i mindre
omfang vil |@se disse trafikproblemer.

Der er desuden i mange haringssvar peget pa, at der bar gennemfares en undersagel se
af en udbygning af Frederikssundsve i stedet for at anlasgge en ny motorvej og der
opfordrestil, a denne gennemfares inden der tages bedutning om en ny hgjklasset vej
i Frederikssundfingeren.

| en raskke haringssvar er fremfart, at VVM-undersagel sen ikke har behandlet forslag
om udbygning af Frederikssundsvel grundigt nok, at der bar gennemfares en yderlige-
re bearbejdning af den i VVM-undersggel sen beskrevne O+ lgsning, og at trafikpr o-
blemerne ska l@sesi Balerup, hvor de er starst.

| henvendelse 25 anferes, at det er kritisabelt, at Ve direktoratet har undersagt

O+ @sningen og K+lasningen isoleret hver for sig - og ikke vurderet, hvad en kombina-
tion af disse lgsninger kan give. Denne mangel bidrager naturligvistil at svakke po-
tentidlerne i de dternative lgsninger.

Mange haringssvar peger p, at en udbygning af Frederikssundsvej er at foretraekke,
dadeni forvegen er stagkt trafikeret. Som argumenter for en udbygning af Frederiks-
sundsvej nas/nes ogsa:

Nadvendigt at udbygge Frederikssundsvel uanset om der vadges at bygge enny
motorvej

Er tilstraskkelig for at |ose trafikproblemerne

Giver en bedre trafikbetjening af byer og erhvervsomréder langs Frederikssundsvej
Pavirker ikke natur, landskab og kulturmiljeet

Mulighed for at bevare rene vandindvindingsomrader

Er en billig lgsning

3.4.2 Borgernes forslag til udbygning af Frederikssundsvej

Henvendelse 80 peger pa, at der parallelt med etableringen af en ny hgjklasset v fin-
des en lasning pa trafikafviklingsproblemerne pa Frederikssundsvej, specielt i Balle-
rup omkring L autrupparken. Henvendelse 142 papeger yderligere, at der alerede nu
bar geres noget for at sikre en bedre trafikafvikling pa Frederikssundsve.

Det fremgar af mange henvendelser, at de nuvagrende trafikproblemer kan lases ved at
udbygge den eksisterende Frederikssundsve, (henvendelse 4, 10, 23, 25, 31, 34, 35,
38, 47, 48, 50, 54, 55, 58A, 65, 72, 86, 94, 98, 101, 112, 114,115, 116, 118, 120, 124,
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125, 130, 133, 139, 146, 149, 150, 152, 164, 168, 170, 180, 199, 204, 208, 210, 222,
223, 227/228, 229, 231,232, 234, 235, 236, (239), 248 og 249). | en rakke af henven-
delserne er der fored det forskellige fordlag til en forbedring af Frederikssundsvej, spe-
ciet i Chokoladekrydset og de avrige store kryds i Ballerup. Der pdpegesi henvendel-
se 25, 59, 86, 149, 229 og 237, at forbedringen bar suppleres med en ringvejsforbin-
delse og i en rakke henvendel ser, at forbedringen bar suppleres med en udbygning af
den kollektive trafik, (henvendelse 25, 38, 41, 55, 124, 178, 204, 222, 223, 227/228,
229 og 231).

| en rakke henvendelser er der gjort indsigelse mod behandling af O+-lasningen eller
at der savnes en undersggel se af 0+ aternativet, (henvendelse 25, 55, 60, 65, 116, 118,
119, 125, 128, 131, 162, 164, 170, 178, 201, 231, 235, 236, 237 og 242).

Endvidere opfordrer en raskke henvendelser til, at der gennemfares en ny og bredere
anayse af mulighederne for at udbygge Frederikssundsvej, dvs. et udvidet O+ alterna-
tiv, (henvendelse 25, 54, 59, 78, 94, 139, 161, 178, 199, 201, 210 og 242). | henven-
delse 128 gar foreningen opmaarksom pa, at Vejdirektoratets forarbejde er grundigt,
men at der savnes lidt mere information om de aternative lgsninger, dvs. en mere
grundig gennemgang af milj@- og naturkonsekvenserne ved en |asning, der omfatter
en forbedring af det eksisterende vejnet.

| henvendelse 25 er fored &t en raekke tiltag til forbedring af Frederikssundsvej (0++
Igsning). | henvendelse 25 fremfares, at 0++ lasningen pa visse punkter svarer til for-
dag til den O+ l@sning, som er behandlet i VV M-rapporten, men a fordaget paen
ragkke punkter er anderledes, hvor en af de vaesentligste forskelle er, at krydset ved
Toms Fabrikker i Ballerup ("Chokoladekrydset™) geres niveaufrit. Det samlede resul-
tat af de veiforbedringer, som foredasi henvendelse 25, beskrives ved, at der pa
strakningen fra Frederikssund til Ring 4 bliver 4 faare stoplys end der er nu, idet de
tre lyskrydsi Ballerup geres niveaufrie, og idet krydset i den gstlige del af Stenlagse
ombygges. | henvendelse 25 finder man, at resultatet vil blive faare trafikulykker, idet
antallet af ulykker i Ballerup, i astenden af Stenlgse, og ved rute 6 reduceres.

3.4.3 Vejdirektoratets bemaerkninger til de indkomne hgringssvar ved-
rarende forbedring af Frederikssundsvej

Vedirektoratet afholdt i 2000 en for-offentlighedsfase, hvor der kom mange fordag til
undersagel sen og dens indhold.

| denne fase blev det ogsa fores&et, at man skulle se pa mulighederne for at udbygge
den eksisterende vej. Vedirektoratet har med det 0+ fordlag, som er prassenteret i

V'V M-undersagel sen under betegnelsen ” Forbedring af Frederikssundsvej” beskrevet
et fordag, som ligger ud over, hvad man normalt betegner som et O+ fordag.

Ligesom for de gvrige fordag er der gennemfart en trafikberegning med de foresldede
forbedringer af Frederikssundsve for at vurdere konsekvenserne heraf. Beregningerne
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af de trafikale konsekvenser viser, at 0+ fordaget ikke medfarer en veesentlig forbed-
ring af fremkommeligheden pa Frederikssundsvej, og at lokalveje i omradet, som er
belastet med sivetrafik, ikke aflastes nea/nevaa digt.

At det i VVM-undersagelsen beskrevne O+-aternativ med forbedringer af den eksiste-
rende 4-sporede Frederikssundsvel gennem Ballerup ikke laser trafikafviklingspr o-
blemerne skal sesi sammenhaang med, at der er behov for at afvikle en trafikmaengde,
der er starre end 50.000 biler pr. hverdagsdegn. De 50.000 biler pr. hverdagsdegn for-
ventes pa Frederikssundsvej vest for Ring 4 ud fra trafikberegningerne uden anleey af
en ny hgjklasset vej (ogsa kaldet Basis 2010). Trafikmamngden pa strakningen gennem
Ballerup er i denne situation begramset af Frederikssundsvej's kapacitet. Der vil i ar
2010 vaae en yderligere sivetrafik pa en raskke kommuneveje i Frederikssundfingeren
i forhold til Situationen i dag.

| Hovedforslag 1 forventes, at der vil kare ca. 37.000 biler pa Frederikssundsvej i Bal-
lerup vest for Ring 4 og ca. 38.500 pa den ny motorvej ligeledes vest for Ring 4. | Ho-
vedfordag 2 forventes, at der ogsa vil kere ca. 37.000 biler pa Frederikssundsvej og
ca. 36.000 biler pa den ny motorvej vest for Ring 4. | de to hovedforslag forventes der
samlet set, at skulle afvikles en trafikmaangde pa 73.000-76.000 biler pr. hverdags-
degn i begge retninger tilsammen i Frederikssundfingeren i & 2010.

V'V M-undersagelsen har ikke omfattet et fordag til en lasning af trafikafviklingen i
den eksisterende Frederikssundsvejs tracé som kan afvikle trafikmaangder af den
naevnte sterrel sesorden.

| hgringen er fored &et, at man som dternativ til udbygning i det dbne land udnytter
korridoren omkring den nuvaaende Frederikssundsvey. Fordaget bensa/nes 0++ og
forudsadter udnyttel se og udbygning af den eksisterende Frederikssundsvel med ni-
veaufri kryds etc. i et omfang, der i betydelig grad overstiger det af Vejdirektoratet
undersggte 0+ fordag hvor den eksisterede v udbygges for ca. 200 mio.kr.

Vejdirektoratet har gennemfart en forelgbig vurdering af det foresldede 0++ fordag og
vurderer, at fordaget pa visse omrader er forbundet med trafiksikkerhedsmasssige og
vetekniske problemer.

En vurdering af udformningen af et O++ fordag, der har de fornedne trafiksikker-
hedsmaessige og vejtekniske egenskaber vil i dets fulde omfang kraeve en detaljeret
undersagelse af de tekniske muligheder og af fordagenes miljemaessige, areal masssige
0g gkonomiske konsekvenser.
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3.5 Tveervej/femte ringforbindelse og Smarum Parkvej
3.5.1 Generelt

Der har vaaet en rackke henvendelser hvor en raskke peget pa at trafikafviklingspro-
blemerne kan |@ses ved etablering af en ringforbindelse eller Tvaave). Omvendt er i
andre henvendelser anfart, at der ikke er behov for en ny ringforbindelse.

Der har ogsa vaaet en raskke synspunkter pa placeringen af Tveave] og bemaarkninger
til konsekvenserne af en sdan vejforbindelse.

Der har ogsa vaaet forskellige synspunkter om, hvem der skal gennemfare en VV M-
undersggel se for en Tvaave) og omfanget af undersegelsen.

3.5.2 Borgernes synspunkter og forslag om en femte ringforbindelse
eller Tveervej

| en rakke henvendel ser (55, 168, 186, 201, 208 og 222) anfares, at etablering af en
Tvaavesforbindelse eller en femte ringforbindel se vest for Ballerup kan lgse de trafi-
kae problemer i Frederikssundfingeren, idet det fremfares, at der sker mere pendling
patveas af byfingrene end palangs. Der pegesi en rakke henvendelser pa, at en ring-
forbindelse evt. kan kombineres med en udbygning af Frederikssundsve.

Der er i flere henvendelser fored det forskellige udformninger af Tveave eler en
ringvejforbindelse. Der peges pa en vejforbindel se fra Holbaskmotorvejen til Frede-
rikssundmotorvejen og endvidere fra Holbagkmotorvejen til Hilleradmotorvejen, (hen-
vendelse 20, 168 og 211).

| andre henvendel ser bliver der efterlyst flere undersagelser. Det gadder bl.a. henven-
delse 31 og 142, hvor der peges pa, at der ma foretages en ngje vurdering af behovet
for en tvaaforbindel se til Holbask motorvejen ved Hgje Taastrup og henvendel se 204,
hvor det anfares, at konsekvenserne af anlaggget af en ydre ringveg (B5) fraHelsin
germotorvejen til Hgje Tastrup og Kege Bugt Motorvejen burde have vagret medtaget
i VVM-undersagel sen.

I mange henvendel ser fremfares, at en Tvaave placeret mellem Smarumovre og Sme-
rumnedre og en forlaangelse af Smarum Parkve er uacceptabel pga. af de miljgmaess-
ge konsekvenser (stgj, natur, kulturhistorie mv.) og den opsplitning af Ledgje-Smarum
Kommune sadanne vejanlagg vil indebagrer, (henvendelse 6, 28, 45, 83, 119, 133, 156,
164, 170 og 222).
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| henvendelse 45, 64, 75 og 222 naa/nes endvidere:

. a derekreative vaadier mellem Smarumnedre og Smarumovre vil blive adelagt
at det visuelle indtryk af issa7 Smarumovre med den smukke landsbykirke vil blive
odelagt
a sivetrafikken gennem Smgarumnedre sandsynligvis ikke vil blive reduceret
at Smerumnedre vil blive belastet af stg og uftforurening fra de nye veje
at antallet og alvorligheden af ulykker pa den eksisterende Frederikssundsvej sand-
synligvis ikke vil blive reduceret.

| andre henvendelser (18, 27, 146 og 248) peges pa, at der for tiden udbygges kraftigt
pa Dyveldsen vest for Smgrumnedre, og at en Tvaave her vil give sardeles store ge-
ner for de nye husgjere og at den vil forlabe gennem naturskenneomrader i Ledgje-
Smarum.

| henvendelse 6 og 28 peges p3, at en gjendom, som er |egrgrunde til spejderbrug, vil
blive gjort uanvendelige i Hovedfordag 1 med den foresl&ede liniefering for Tvaave.
| henvendelse 6 og 28 hendtilles til, at der sages gennemfeart andre alternative liniefg-
ringer for Tvaavej, evt. vest for lejrgrundene eller om muligt, at Tveave helt udgdr.

Ifdlge flere af henvendelserne (18, 49, 75, 83, 156, 179, 205 og 248) er lasningen pa
dette problem, at fare Tvaaveg vest om Smerumovre. En liniefaring vest om Smerum-
ovre vil begramse antallet af st og forureningsplagede boliger ganske betydeligt og
medfere, at trafikken fraVeksg og byerne vest herfor dipper for en unadvendig omvej
ind til Kildedalsveg (75). | henvendelse 248 peges 0gsa pa en tvaave) mellem Sme-
rumnedre og Ballerup.

| andre henvendelse (23 og 133) anfares, at Tvaave ikke vil aflaste noget vaesentlig,
idet de fleste bilister vil fortsadte ind ad Smarum Parkvej. Dertil kommer, at en tvaa-
vejsforbindelse mellem Kildedal Station og motorvejen vil opfordre bilisterne til at
kare videre med bil og ikke som planlagt at sdte bilen og fortsadte rejsen med Stog.

Der har vaget rejst spargsmal til at VVM-undersggelsen har omfattet en del af Tvaa-
vej. Nogle henvendel se har siledes peget pa, at det er en amtslig opgave, mens andre
har ansket, at staten ikke alene gennemfarte VVM-undersagel se for en del af Tvaave,
men hele Tvagveg sforbindelsen til Holbagkmotorvejen.

| flere henvendelse anfares det bl.a., at det ma vaae en fgjl, nar Vedirektoratet i

V'V M-redegerelsen anbefaer en Tvaavel mellem Smgrumovre og Smerumnedre, idet
denne vejstraskning farst kan fastlasgges, nar der er foretaget en selvstaandig VV M-
undersagelse, mens der i henvendelse 45 peges pa, at Tvaave harer under K gben
havns Amt og der bar udarbejdes en selvstandig V'V M-undersagel se for den, (hen-
vendelse 119, 125, 164, 188 og 194).

Tilsvarende anfares det i henvendelse 49, at det er meget uheldigt, at der i VVM-
redegarelsen for en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren arbejdes med forberedte
tildutningsanlagy for en evt. sydlig Tvaave sforbindelse, da der endnu ikke er gennem-
fart en VVM-vurdering af en sadan sydlig Tvaavejsforbindelse.
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3.5.3 Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar vedr. Tveervej

En rakke haringssvar peger pa etablering af en tvaavejsforbindelse fra Tastrup til M&
lov som aternativ til en Frederikssundmotorvej. Denne vejforbindelse er ogsai flere
henvendel ser benaaynt som en femte ringforbindel se.

Ifelge datamateriale fra Hovedstadens Statistik Kontor (nu en del af HUR) er der sket
en stigning i pendlingen patvaas af fingrenei hovedstadsregionen, men pendlingen i
radialerne er stadig langt den starste. En evt. Tvaave vil | Sig selv primaat aflaste de
tvaargdende vejforbindelser som rute 6 og Motorring 4. Kun i mindre omfang vil den-
ne forbindel se aflaste Frederikssundsvej pa straskningen gennem Ballerup. Pa Frede-
rikssundsvej vil trafikken gennem Stenlgse og DIstykke stige safremt der aene anleeg
gesen Tvaave.

V'V M-redegarelsen for Frederikssundmotorvejen omfatter den del af Tvaave, der er
beliggende mellem Frederikssundmotorvejen og Frederikssundsvel med henblik pa at
sikre muligheden for, at der kan gennemfares en eiapeafdutning ved Veksa.

| forbindel se med de foretagne undersagelser er mulige korridorer for Tvaave milja-
kortlagt pa straskningen mellem Frederikssundmotorvejen og Holbaskmotorvejen.
Begge hovedfordag er fastlagt siledes, at tildutningen til Frederikssundmotorvejen
muligger en miljemaessig forsvarlig forlangelse af Tvaave) mod syd pa straskningen
mellem Frederikssundmotorvejen og Holbaskmotorvejen.

Tveave er primaat pa baggrund af de trafikale konsekvenser foreslaet placeret st for
Smerumovre og Vil skagre Skebjergve og Kirkevangen. Pa baggrund af trafikbereg-
ninger med en vestlig Tvaave i Liniefering | forventes sdledes, at aflastningen af Fre-
derikssundsvel mellem Ring 4 og Knardrupve bliver mindre end ved en @gstlig Tvea-
ve. Ligeledes vil en vestlig Tvaave indebaae, at der karer flere biler pa Smerum
Parkve) end med en gstlig Tvaave.

Ved at placere Tvaave vest for Smerumovre vil Tvaave veae beliggende i starre af-
stand fra Smarumnedre/Smerumovre, menvil til gengadd komme til at ligge umiddel-
bart ast for Hove.

For a nedbringe barrierevirkningen i Hovedfordag 1 er Skebjergve, stiforbindelsen
langs denne samt Kirkevangen fart over Tvaavej, hvor Kirkevangen fares over som en
stiforbindelse. Pa straskningen mellem Smarumovre og Smgrumnedre er Tvaavej ud-
formet slledes, at den ligger i afgravning 6-7 meter under det omgivende terraan. Her-
ved mindskes den visuelle effekt og stgjudbredel sen fra trafikken.

3.5.4 Borgernes synspunkter vedrgrende Smgrum Parkvej

| en rakke henvendelser (22, 119, 133, 156, 164, 188, 194, 222, 237 og 248) er anfart,
at man ikke ansker at Smegrum Parkvej forlaanges. Der anfares en raskke grunde hertil.
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| henvendelserne 83, 119, 133, 156, 170 og 222 er peget pa, at en forlaangelse af Sme-
rum Parkve vil bevirke, at Ledgje-Smarum Kommune bliver opdelt i flere isolerede
dele, og at Smarumnedre vil blive klemt inde mellem flere stagkt trafikerede veje. |
henvendelse 133 er anfart, a Ledgie-Smerum Kommune skal bagre en stor del af
ulemperne fra trafikken mellem Frederikssund og motorvejen, idet der ikke etableres
andre tvaaforbindel ser.

| henvendelse 222 er yderligere peget pa, at en forlangelse af Smegrum Parkvej sand-
synligvis ikke vil reducere sivetrafikken gennem Smarumnedre, reducere antallet af
ulykker pa Frederikssundsvej og at de rekreative veadier mellem Smgrumovre og
Smerumnedre vil blive gdelagt. | henvendelserne 156 og 222 er ydermere peget p3, at
Smarum Perkvejs forlaangel se vil give aget stgj og luftforurening til de omkringlig-
gende boligomréder.

Der peges endvidere i henvendelse 156 pd, at Smarum Parkvej's forlaangel se ligesom
Tvaave og motorvejen vil forlgbe gennem et af Frederikssundfingerens alermest na-
turskenne omrader. Henvendelse 22 peger pa, at Smarum Parkvejs forlaangelse vil ga
tvaars gennem golfbanen og et fredet omréde og vil belaste golfbanen og det fredede
omrade meget kraftigt.

Som en dternativ forbindel se mellem vejnettet i Smarum, Ledgje og motorveien er i
henvendelse 22 fored &et, at Rabrovej forbindes med de to rundkerder ved Tvaaves
tildutning til motorvejen og/eller at Skebjergve tilduttes Tvaave. Der pegesi hen
vendelse 22 pa, at gennemf grelsen af disse forsag ikke skannes at medfere vaesentlige
merudgifter i forhold til udgifterne til Smarum Parkvejs forlaangel se og det tilhgrende
tildutningsanl agg.

Der er i heringssvarene desuden en raskke synspunkter omkring de trafikae konse-
kvenser af at anlasgge Smarum Parkvejs forlaangelse i forhold til ikke at anlasgge den.
| henvendelse 22 anf gres, at en liniefaring uden Smearum Parkvejs forlaagel se kun vil
reducere aflastningen af Frederikssundsvej gennem Ballerup med ca. 5%, mens det
vil reducere trafikken pa den eksisterende del af Smerum Parkvej med 20 %.

Derudover peges pa, at Smerum Parkve alleredei dag er overbelastet (henvendelse
248), at det vil blive vanskeligt at komme fra villakvarterene ud pa Frederikssundsve
og den ny motorvej pga. aget trafikbelastning pa Smerum Parkvej (henvendelse 222)
og at en forlangelse af Smarum Parkve til motorveien sikkert vil bevirke starre sive-
trafik fra Vealese ad Jonstrupvangvej og Malev Parkvej (henvendelse 237).

| henvendelse 248 foredas, at forlangelse af Smarum Parkve til motorvejen ikke
gennemferes

| henvendelserne 164, 188 og 194 fremfares det synspunkt, at det er spild af skatte-
borgernes penge bade at anlasgge en Tvaave og forlaange Smerum Parkve.



3.5.5 Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar vedr. Smgrum
Parkvej

Der er i VVM-redegerelsen gennemfart trafikberegninger af et alternativ (Liniefaring
1) uden en tildlutning til Smarum Parkvejs forlaangel se og resultaterne heraf er ogsa
gaddende for Hovedfordag 1. Resultaterne af beregningerne uden en tildutning til
Smarum Parkvejs forlaangel se viser, at aflastningen af Frederikssundsvej og det lokale
venet i Smarumnedre og Balerup bliver mindre end, hvis der etableres en tilslutning
til Smegrum Parkvejs forlaengelse. Dette er baggrunden for ogsa at foresla en tilslutning
til Smerum Parkvejs forlaangel se.

Der forventes siledes, at den beregnede reduktion i trafikken pa Frederikssundsvej
mellem Ring 4 og Tvaave er 12-16.000 biler pr. hverdagsdegn, svarende til 25-40 %
af trafikken. Safremt der ikke etableres et tilslutningsanlaeg ved Smerum Parkvej vil
denne reduktion blive 2.000-3.000 mindre, ligesom aflastningen af Skebjergvel og en
del lokalvejei Smarum og Ballerup vil blive mindre.

Det er padet foreliggende grundlag V ejdirektoratets opfattelse, at fordaget om at for-
laegge Rabrove til tilsutningsanlasgget ved Tvaave er vejteknisk muligt, men at det
af savel trafiksikkerhedsmaessige som trafikale arsager vil vaare uhensigtsmeessigt.
Forslaget nae/ner ogsy, at Skebjergve ber tilduttes Tvaave i niveau. | Hovedfordag 1
er Tvaave pa den pageddende straskning mellem Smerumovre og Smegrumnedre i

VV M-undersagel sen foreslaet placeret i en 5-6 meter dyb afgravning for at mindske
stejudbredel sen fra vejen og for at minimere pavirkningen af kulturmiljeet ved Smg-
rumovre.

Ifalge trafikmodellen er hverdagsdagntrafikken pa Smarum Parkvejs forskellige del-
stragkninger i 2000 mellem 9000 og 10.000 hiler pr. hverdagsdagn og pa Skebjergve)
ca. 9.000. Frem til 2010 vil disse if@lge beregningerne stige til mellem 10.500 og
11.500 biler pr. hverdagsdegn, hvis der ikke gennemfgares noget nyt vejanlasg i Frede-
rikssundfingeren.

Det er ligeledes ved hjadp af trafikmodellen beregnet, at anlasg af en Frederikssund-
motorvej (Hovedfordag 1) vil give anledning til usandret trafik pa Smerum Parkve
mellem Frederikssundsvej og Frugtvangen, en trafikstigning pa ca. 1.300 mellem
Frugtvangen og Flodvej, en stigning pa ca. 3.100 mellem Flodvej og Skebjergvej samt
en reduktion pa ca. 3.800 pa Skebjergvej gt for Smarum Parkvej, 3.400 vest for Smg-
rum Parkvej og ca. 6.00 pa Flodve og Frugtvangen.

Der kan afhaangigt af krydsudformningen, opsta afviklingsmaessige problemer i Sme-
rum Parkvejs kryds med Skebjergve) og Flodve. Krydset mellem Skebjergve og
Smerum Parkvej skal under alle omstamdigheder ombygges fra 3 ben til 4 ben, s&-
fremt der anlaggges en forlamngel se og kapacitetsforholdene vil i sa fald blive vurderet
detaljeret i denne forbindelse. Herudover vil det formentligt kunne komme patde at
overveje andringer i kryds- dler sgnaudformning ved Flodve.
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3.6 Andringsforslag til udformning af hovedforslagene

3.6.1 Generelt

| flere af henvendelserne fremsadtes gnsker om aendringer i udformningen af hoved-
fordagene herunder til liniefaring, tildutningsanlagy og lokalveje og stgjaf skeermning.

De fremsatte gnsker om mindre aandringer af hovedfordagets liniefaringer vil kunne
tages med i den videre projekteringsfase. Vejdirektoratet vil i dialog med lodsgere og
myndigheder udarbejde et mere detaljeret projektfordag, som derefter fremlasgges for
offentligheden pa de linie- og detail-besigtigel ser, som ekspropriations-kommissionen
gennemfarer, inden den giver de endelige vilkar for godkendelse af projektet.

En flytning af linien lokalt vil imidlertid altid have konsekvenser for en laangere
straskning og skal derfor vurderesi lyset heraf.

3.6.2 Borgernes a&ndringsforslag til udformning af hovedforslag

For at mindske indgrebet i Vestskoven er der fremkommet fordag om aandret udform-
ning af motorveien gennem Vestskoven mellem Motorring 3 og Ring 3. | henvendelse
43 og 163 bliver det foreddet at undlade de gstvendte ramper ved tild utningsanl asgget
ved Ring 3, mens det i henvendelse 100 og 242 foredas at flytte linieferingen laagere
mod nord mod Jyllingeve.

Det bliver i henvendelse 43 og 225 fored&et, at udformningen af vejanlaggget pa
strakningen mellem Ring 3 og Motorring 3 baseres pa den eksisterende Jyllingeve),
der samkesi niveau og forsynes med ekstra langsgéende spor (henvendelse 24).

Der er i henvendelse 46 fordag om at etablere en supplerende stgjvold ved Harrestrup
Vange og Ejby Sommerby langs den eksisterende Frederikssundmotorvel mellem
Ring 3 og Ring 4.

For at undga aredindgreb pa Smerum Golfbane og Husesg Mosg, er der i stedet for et
tilslutningsanlagg ved L edgjetoften og en forlaangelse af Smarum Parkve stillet et al-
ternativt fordag i henvendel se 22 om, en aternativ forbindelse mellem vejnettet i
Smerum, Ledgje og motorvejen, hvor Rabrovej forbindes med de to rundkerder ved
Tvaavestildutning til motorvejen og/eller at Skebjergve tilduttes Tvaave.

Med hensyn til Hovedfordag 1 er der i henvendelse 3 og 224 fordag om, a aandre
udformningen af en forlaegning af Pstrupve til tilslutningsanlaeyget ved Falkae, for at
mindske generne for landbrugsdriften. | henvendelse 3 og 37 stilles endvidere fordag
om, at etablere en supplerende faunapassage for radyr.

| henvendelse 163 tilles fordag om, a Tvaave, somi liniefaringsfordag 111, tilduttes
i et tildutningsanlagg.
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Med hensyn tildutningsanlaegget ved Krogholmve i Hovedfordag 1 stilles der i hen-
vendelse 140 fordag om, at undlade dette, da bilisterne som aternativ kan kere pa mo-
torvejen ved rute 6. | henvendelse 147 foredas, at der bliver etableret tilstraskkelige og
hensigtsmaessige tilkerselsforhold fra motorvelen til det nye erhvervsareal - Tofte-
gaard Park.

Med hensyn til Hovedfordag 2 peges der i henvendelse 195 p4, at motorvejen gst for
Veksg placeres pa en 11 meter deamning, at der etableres et stort tilslutningsanlagg og
at motorvejen nord for Veksa flyttes tedtere pa byen for at rette vejforl gbet ud. Hvad
angar sidstnaavnte foredas, at motorvejen rykkes laangere mod nord, selvom det bety-
der, at den kommer til at liggei et fredet omrade.

| henvendelse 186 er der desuden et gnske om, at der anlasgges en stgjvold pa nord
siden af motorvejen fra den nuvagrende rasteplads pa Frederikssundsvej ved Udlgjre.

| 62 og 148 bliver der fremsat anske om, at motorvejen udover stragkningen gennem
Stenlgse, ogsa faresi tunnel gennem @l stykke frem til rute 6, safremt Hovedforslag 2
vadges.

Hvad angdr straskningen fra Udlgjre til afdutningen ved J.F. Willumsensve stilles der
i en rakke henvendelser (71, 92, 102, 122, 154, 163, 220, 243 og 245) fordag om aa+
dringer af tilslutningsanlaeggene pa straskningen. @nskerne har primeat sigte pa, at
tilslutningsanl asggene ved Lille Rerbak og Agade udbygges til fulde tilslutningsanlaey
og der pegesi flere henvendelse p3, at der i stdet eller som supplement etableres et
tilslutningsanlasg ved Strandvangen og ved J.F. Willumsensvej. Andre foredar, at mo-
torvejen afduttes ved Udlgjre, og at der etableres en rundkersel ved Agade (henven-
delse 212). | henvendelse 163 papeges, at det er uheldigt med en rundkersel som af-
dutning pa motorvejen.

| henvendelse 32 papeges, at motorvejen anlamges ved at udvide den eksisterende
Frederikssundsvej mod at, og ikke mod vest som foresldet i redegarelsen, da udvidel-
sen sa bade vil berare den konkrete gjendom og hovedvandledningen til Graese Bak-
keby. | henvendelse 115 pegesi stedet pd, at motorvejen anlaggges ved at udvide den
nuvaaende Frederikssundsve) mod vest og at der anlaggges en 57 m hgj jordvold i
forlaangelse af den nuvaaende jordvold.

Der er i flere henvendelser (92, 102, 122 og 154) tillet fordag om, at den nye motor-
vejsforbindelse bar forberedes for tildutning af en kommende tunnelforbindel se til
Hornsherred. | henvendelse 163 er fremfart, at séfremt der engang anlasgges en for-
bindelse over Roskilde Fjord ved Tardev Hage bar trafikken ledes fra motorvejen lidt
sydligere end i de beskrevne hovedfordag i en fly-over.

| henvendelse 165 er fordas, at der anlaayges cykelstier til og cykel parkering ved til-
sutningsanlasggene samt pendlercykelstier langs den nye motorvey.



3.6.3 Vejdirektoratets bemaerkninger til @ndringsforslag til udformning
af hovedforslag

Ved udformningen af motorve sstraskningen mellem Ring 3 og Motorring 3 er det til-
straebt, at lasgge linieferingen teet pa Jyllingevej for at friholde sa store sammenhaat
gende skovarealer som muligt. Liniefgringen ligger i en afstand af 100-150 meter fra
Jyllingeve og dermed tadtere pa Jyllingeve) end det areal, som er reserveret til motor-
veen.

Afstanden mellem motorveien og Jyllingeve er bl.a. betinget af de astvendte tilslut-
ningsramper ved Ring 3. Rampen er udformet som dgjferampe for at age flettestragk-
ningen mellem tildutningsanlaggget og Motorring 3.

Ved udformningen af forbindel sesanlaaggget ved Motorring 3 er det tilstradot, at undga
at bergre den fredede Vestvold mest muligt. Der er saledes ved udformningen foresa-
et snaavre kurveforhold i forbindel sesanlagyget, og at ramperne fares under Motorring
3.

| henvendelse 24 er stillet et aternativt fordag til stragkningen mellem Ring 3 og Mo-
torring 3, som i hovedtrask gar ud pa at Jyllingeve] saankesi niveau, og at ngdsporene
pa Frederikssundmotorvejen vest for Ring 3 viderefgres under Ring 3 som parallelspor
langs Jyllingeve frem til af- og tilkersel til Motorring 3.

Det er Vedirektoratets vurdering, at der ikke vil vaae tilstrakkelig kapacitet i den fo-
resldede lasning. De foresldede parallelspor vil i givet fald skulle besta af to kerespor
og et nadspor i hver retning for at have tilstraekkelig kapacitet. Der skal derudover fo-
retages udvidel ser med (dobbelte) svingbaner omkring tilslutningsanlaegget ved Mo-
torring 3.

Forslaget indebagrer endvidere, at den nordgdende trafik fra Motorring 3 mod vest skal
passere gennem tilslutningsanlaayget ved Jyllingeve for at kommetil parallelsporet,
dvs. a ca. 25 % af den gennemkarende trafik skal passere Jyllingeve i niveau. Det er
Ve direktoratets vurdering, at fordaget ikke giver trafikanterne et klart og entydigt
signa om veens standard med hensyn til bl.a. kurveradier, laangdefald og tvaasnit.
Dette har betydning for trafiksikkerheden. Vejdirektoratet kan derfor pa det forelig-
gende grundlag ikke anbefale ford aget.

| forbindel se med detail projekteringen vil mulighederne for at rykke motorvejen mel-
lem Ring 3 og Motorring 3 yderligere mod nord blive bearbejdet.

Det er i en rakke henvendel se fremfart, at etablering af et tildutningsanlaeg ved Leda-
jetoften og en forlaangel se af Smarum Parkve hertil ikke er nedvendig og giver anled-
ning til sivetrafik i de omkringliggende landsbyer, herunder Ledgje og Risby.

| de gennemfarte trafikberegninger har det vaaret forudsat, at der er fuld tildlutning
mellem motorvejen og Smarum Parkvel's forlaangel se/Ledgj etoften. Dette medfarer en
foragelse af trafikken pa Risbyve og gennem Risby. | Hovedforsag 1 og 2 er de vest-
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vendte ramper pa denne baggrund udeladt, hvorfor der forventes en aflastning af Ris-
byve i stedet for en foragelse. Safremt der ikke etableres astvendte ramper ved Sme-
rum Parkve vil motorvejen ikke kunne betjene Ledgje-Smarum, hvorved de tilsigtede
effekter for forbedret fremkommelighed samt aflastning af Frederikssundsvel mv. vil
blive reduceret.

Det er pa det foreliggende grundlag V ejdirektoratets opfattelse, at fordaget om at for-
laegge Rabrove til tilslutningsanlaegget ved Tvaave er vejteknisk muligt, men at dette
af savel trafiksikkerhedsmasssige som trafikale arsager vil vaare thensigtsmaeessig.
Fordaget naarner ogsd, at Skebjergve ber tilduttes Tvaave i niveau. | Hovedfordag 1
er Tvaave pa den pageddende straskning mellem Smgrumovre og Smgrumnedre i

V'V M-undersagel sen fores &t placeret i en 5-6 meter dyb afgravning for at mindske
stgjudbredel sen fra vejen og for at minimere pavirkningen af kulturmiljeet ved Sme-
rumovre.

Tvaavegstildutning er delt mellem tildutningsanlagg nr. 5a og 5b, hvor Frederiks-
sundmotorvejen forberedes for en eventuel videreferelse af Tvaavel mod syd, sdledes
at trafikken mellem Holbaskmotorvejen og Kildeda Station pa straskningen mellem de
to tildutningsanlagg kerer ad Frederikssundmotorvejen.

Mulighederne for en aandret forlagning af @strupve ved tilslutningsanl sgyget ved Fal-
kaa vil blive undersagt i forbindelse med detail projekteringen.

Der er stillet fordag om at udelade tildlutningsanlaagget ved Krogholmvej i Hovedfor-
sag 1, da bilisterne som alternativ kan kere pd motorvejen laangere mod vest ved rute
6.

Trafikberegninger viser, at en udeladelse &f tildutningsanlaggget ved Krogholmve vil
indebage, at der ikke overflyttes sa meget trafik fra Frederikssundsvej til en ny motor-
ve), sandsynligvis fordi en ddl of trafikanterne i Stenlgse i safald vil benytte Frede-
rikssundsvey. Ve direktoratet anbefaler derfor, at der etableres en tilslutning ved Krog-
holmvg til at betjene trafikken i Stenlgse og Gl. Dlstykke.

Der er i dag problemer med trafikafviklingen pa Frederikssundsvej, herunder i vige-
pligtskryds i Stenlgse, hvor der kan vaae lange ventetider for trafikanter fra sideveje
og ved venstresving fra Frederikssundsve.

Trafikanter, der karer pa motorvejen og som skd til erhvervsomradet Toftegaard Park,
vil kunne kare ad den nye forbindelsesve via Krogholmve og Dam Agre og den plan-
lagte vejforlaangelse af Dam Holme til erhvervsomradet.

Ud fra trafikberegningerne af Hovedfordag 1 forventes en begramset stigning i trafik-
ken pad Frode Fredegods Ve i Gl. @lstykke og pa den vestligste del af Krogholm-
vej/Stenlgseve ved rute 6. Der forventes en begramset aflastning af trafikken pa
Krogholmve mellem den nye forbindel sesve) og Frederikssundsveyj, ligesom trafikken
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pa Frederikssundsvej gennem Stenl gse aflastes med ca. 13.000 biler pr. hverdagsdegn
i forhold til, hvis Hovedfordag 1 ikke anlaegges.

Safremt der tages beslutning om etablering af Hovedfordag 1 vil Vedirektoratet i den
videre detail projektering se naamere pa kapacitetsforholdene i krydset Krogholm-
ve/Dam Agre med de nye trafikstramme. Behovet for aandringer af krydset med hen-
blik pa at sikre tilstraekkelige tilkerselsforhold til Gl. Toftegaard Park vil blive vurde-
ret.

Pa straskningen fra Udlgre til afdutningen ved JF. Willumsensvej er der fraen rackke
borgere stillet fordag til udformningen, herunder aandringer af tildutningsanlaegggene
pa straskningen. Vejdirektoratet vil, sdfremt det besluttes at etablere en ny hgjklasset
ve i Frederikssundfingeren og inden en anlasgslov fremsadtes i Folketinget, se pa mu-
lighederne for at tilgodese gnskerne i det omfang, det er hensigtsmaessigt ud fraen
samlet afvening af skonomiske, trafikale og miljgmaess ge konsekvenser.

Det er Vedirektoratets opfattel se, at det normalt ikke er hensigtsmaessigt af lagyge sti-
er langs motorveje. Motorvejenes placering i det done land er valgt ud fra helt andre
kriterier end stiernes. Motorveje tracéres ud fra at turene er laangere og placeres vak
fra bebyggelse af hensyn til stgjgener mv., hvor stierne normalt placeres efter ture, der
normalt er vaesentlig kortere. Endvidere vil stier, der brugesi det daglige, blive sggt
placeret s ted pa bebyggelser som muligt af hensyn til tilgaangeligheden.

Cyklisternes forhold langs Frederikssundsve vil blive bedre, hvis Frederik ssundsve
aflastes for hiltrafik. Frederikssundsvej er ogsa den korteste forbindelse mellem de
bysamfund, der ligger langs denne. Der synes dog at vaare en ragkke muligheder for at
forbedre forholdene for cyklister mellem Frederikssund og K gbenhavn, eksempelvis
bedre forbindelser ved @l stykke og bedre adgang til eksisterende stianlagg langs banen
mellem Stenlase og V eksa.

3.7 Forslag til andre liniefgringer

3.7.1 Borgernes forslag til andre liniefgringer
Der er fremkommet andre liniefaringsfordag:

Motorve fra Frederikssund til Hove, derfra syd om Ledgje og videre til udfletnin-
gen ml. Holbakmotorvejen og Motarring 4 (henvendelse 170)

Motorve fra Sengelase til Jyllinge (henvendel se 209)

Motorve til Veksa som i Hovedfordag 2 og 4 sporet vej videre fraVeksatil Fre-
derikssund (henvendelse 14, 17, 21 og 115)

Motorvej nord om Tarvedetten, igennem Stormosen og over S-banen og ud pa M&
lov Byve (henvendelse 202)

Tunne fra den nuvagrende Frederikssundmotorve til Frederikssund samt et forlgb
under Roskilde Fjord (henvendel se 190)

Frederikssundsvej udformes som hgjklasset ve (henvendelse 4, 125, 152, 188 og
199)
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Motorvej frem til @lstykke/ St. Rarbak - ikke behov for motorvel mellem @lstyk-
ke/St. Rarbak og Frederikssund (henvendel se 205, 212)

Liniefaring langs S-banen fra Smarum/V eksag gennem Stenlase og Dl stykke til rute
6 (henvendelse 12)

Liniefering syd om Ledgje og vest om Smarum til Veksg (henvendelse 8 og 73)

3.7.2 Vejdirektoratets bemaerkninger til forslag til andre liniefgringer

Motorvej fra Frederikssund til Hove, derfra syd om Ledgje og videre il udfletningen
ml. Holbakmotorveien og Motorring 4

Fordaget indebearer efter Vg direktoratets vurdering en rakke ulemper, herunder at
veiforbindelsen mellem Hove og Frederikssundsvej vil forlgbe gennem tre naturomr &
der (Bredmose, Avnsg Rende og vadomrade ved Lgje Sg), hvortil der er knyttet inte-
resser af national og international betydning. Vejforbindelsen vil ga gennem bolighe-
byggelsen i Hove Overdrev og i Hgje Taastrup Kommune og vil adskille Vrids gse-
magle, der kommer til at ligge umiddelbart op ad motorvejen, fra Sengelase by.

Tildutningen til det evrige motorvejsnet skal i fordaget ske ved det store hgjklassede
forbindel sesanlagg mellem Motorring 4 og Holbaskmotorvejen. Denne tilslutning vur-
deres pa det foreliggende grundlag at vaare vejteknisk problematisk i modsagtning til
hovedfordagenes tildutning ved Motorring 4 ved Frederikssundmotorvejen, hvor det
eksisterende forbindel sesanlagg er forberedt hertil.

Det vurderes, at fordaget med den mindre tilgeangelighed som falge af laangere for-
bindelsesvge vil vaare mindre trafikalt attraktivt, og at det i mindre omfang vil aflaste
Frederikssundsvej gennem Ballerup end de beskrevne hovedforslag. Endvidere ma der
forventes en gget trafikbel astning pa de mindre veje gennem Smerumovre, Ledgje og
Nybglle som falge af trafik fra Smegrumnedre til motorvejen.

Ud fra en samlet betragtning vurderer Vejdirektoratet derfor, at fordaget er mindre
hensigtsmaessigt end hovedforslagene.

Motorve fra Sengelgsetil Jyllinge

| VVM-redegarelsen er beskrevet et liniefgringsfordag frarute 6 til Holbagkmotorve-
jen, hvortil der er knyttet de samme trafikale egenskaber som liniefgringsforslaget fra
Sengdl@se til Jyllinge.

Der er gennemfert trafikberegning af det ovennaevnte liniefgringsforslag, som viser, at
der kan forventes en maakbar aflastning af trafikken gennem @l stykke og Stenlase.

Trafikken pa en vejforbindelse mellem rute 6 og Holbaskmotorvejen vil isser vagre for-
bundet med en overflytning af trafik fra rute 6, siveforbindelsen mellem Gundsgmagle
og Taastrup samt Veksg og Taastrup. Aflastningen af Frederikssundsvej gennem Bal-
lerup, hvor der i dag er problemer med afviklingen af trafikken, forventesimidlertid
kun at blive aflastet i begraanset omfang.
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Fordaget om at lade liniefgringen forlgbe gst om Sengelgse vil indebaae at vejforbin-
delsen passerer gennem et EF-habitatomrade, Vasby Mose, hvortil der er knyttet saa-
lige beskyttel sesinteresser.

Pa det foreliggende grundlag vurderer Vejdirektoratet derfor ikke, at fordaget er hen-
sgtsmesssigt.

Motorve til Veksg, og 4 sporet ve til Frederikssund

Dette fordag vil trafikalt have samme egenskaber som en 1. etape af Hovedfordag 2
som er beskrevet i VVM-undersagelsen, dog med den forskel at kapaciteten udvides
pa straskningen mellem Udlgjre ved @lstykke og Frederikssund.

Fordlaget vil indebaare, at trafikmaangden vil stige pa Frederikssundsvej og at trafikken
skal afvikles gennem en rakke store krydsi niveau. Der er i dag en raskke uheldshela-
stede kryds pa straskningen gennem @lstykke og pa stragkningen frem til Frederiks-
sund. Tiltag som etablering af signaregulering og rundkersler pa denne delstraskning
vil forbedre trafiksikkerheden, men vil samtidig betyde at fremkommeligheden be-
graanses.

Motorvej nord om Tearvedetten, igennem Stormosen og over S-banen og ud pa Maev
Byvej

Fordaget, der kan ses som et dternativ til Hovedforslag 2, forlgber bade gennemen
rackke haveforeninger og over Tarvedetten, R&mosen og Stormosen, hvortil der er
knyttet sarlige naturinteresser, og hvor mosernei gvrigt er fredede. Desuden vil
krydsningen med S-banen og tildutningsmulighederne til Frederikssundsvej veare pro-
blematisk og liniefaringsforslaget berarer Pederstrup, der er karakteriseret som en
landsby af saarlig kulturhistorisk interesse. Med den foresldede liniefgring kan det bli-
ve ngdvendigt at K@benhavns Energis kildeplads ved Agerup skal flyttes eller delvis
nedlaegges. Endelig kraaves der starre kurveradier til en hgjklasset vej end der er angi-
vet i fordaget. Pa det foreliggende grundlag kan Vejdirektoratet derfor ikke anbefde
fordaget.

Tunnel fra den nuvaarende Frederikssundmotorve til Frederikssund samt et forlgb un-
der Roskilde Fjord

Anlagg af en motorve i tunnel fra Jyllingevejs forlaangel se til Frederikssund, en strak-
ning pa ca. 30 km, og videre under fjorden vil vaare veesentlig dyrere end de fremlagte
hovedforslag. Endvidere vil etablering af en tunnel ogsa veare forbundet med en raskke
miljemaessige konsekvenser. Dertil kommer, at driftsomkostningerne er veesentlig ha-
jere ved en tunnd end ved en ve i terraan. Vedirektoratet kan derfor ikke anbefae
fordaget.

Frederikssundsvel udformes som hgjklasset vej
Der henvisestil Vedirektoratets bemaakninger til ” Forslag om udbygning af Frede-
rikssundsvg” .
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Motorve frem til @lstykke - ikke behov for motorvel mellem @lstykke og Frederiks-
sund

Dette fordag vil trafikat have samme egenskaber som at udelade en 4. etape af Ho-
vedfordag 1, som er beskrevet i VVM-undersggel sen.

Ved etablering af en motorvel mellem Motorring 3 og Udlgre ved @lstykke ma for-
ventes, at trafikmaangden vil stige pa Frederikssundsvej og at trafikken skal afvikles
gennem en raskke store kryds i niveau pa straskningen mellem Udlgjre og Frederiks-
sund. Pa denne delstraskning er Frederikssundsvej 2-sporet, og der ma det forventes
yderligere problemer med at afvikle trafikken pa denne delstraskning, herunder for
trafikken pa sidevejene. Tiltag som etablering af signalregulering og rundkersler pa
denne delstraskning vil forbedre trafiksikkerheden, men vil samtidig betyde at frem-
kommeligheden begraanses. Som permanent |gsning kan Ve direktoratet derfor ikke
anbefale fordaget.

Liniefaring langs Sbanen fra Smagrum/V eksg gennem Stenlgse og @lstykke til rute 6
| VVM-undersagelsen er beskrevet en bynag linie, der liggere tegt pa S-banen syd for
Veksg, Stenlgse og Distykke frem til rute 6.

Samlet set vil fordaget om en liniefaring langs S-banen fra Smarum/V eksg gernnem
Stenlgse og Dlstykke frem til rute 6 indebare, at linien flyttes laangere mod nord
hvorved en raskke naturlokaliteter og rekreative interesser i VVaarebro adal friholdes. Til
gengadd vil en motorve i en bynaa liniefaring have vaesentlige landskabelige og na-
turmaessige konsekvenser og de bynagre omrader, isa ved Veksa som ogsa benyttes
rekreativt vil blive berart. Desuden vil den bynaare liniefering ga gennem bladbund
med stor masgtighed pa lange delstraskninger og indebaare betydende jordarbejder.

Liniefaring syd om Ledgje og vest om Smgarum til Veksg

| forbindelse med VVM redegarelsen er en liniefaring syd om Ledgje blevet vurderet.
Vedirektoratet har i undersegel sesfasen vurderet, at en liniefaring syd om Ledgje vil
vage forbundet med flere ulemper end en nordlig liniefaring. Bl.a vil en liniefgring
syd om Ledgje have sterre konsekvenser for naturforholdene, idet Tysmose, der er et
hgjt klassificeret naturomrade, vil blive gennemskaret af vejen.

3.8 Trafikpolitiske tiltag
3.8.1 Borgerne forslag om trafikpolitiske tiltag

| en raskke haringssvar er foreddet, at man i stedet for at anlaggge nye vejforbindel ser
ser patiltag af trafikpolitisk karakter som:

andring af befordringsfradrag

road-pricing

agede benzinpriser

indgreb i boligpolitikken for at mindske pendlertrafikken
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Der er ogsa peget pa, at der ivaaksadtes en overordnet kulegravning af mulighederne
for en samlet lasning af trafikproblemerne i hovedstadsomradet med krav om en bee
redygtig, langsigtet udvikling suppleret med opkvalificering af den kollektive trafik
(henvendelse 88, 135, 161, 182, 201, 231 og 235). | henvendelse 235 papeges, at op-
kvdificering af den kollektive trafik bar vaare tilbud, som er et redlt aternativ til bil-
trafikken med hensyn til pris, komfort mv. | henvendelse 161 fordas, at falgende tiltag
indgar i en samlet vurdering:

O+ lgsningen

Tveave

Landevej fra Jyllinge til Tastrup med omfartsveje ved Gundsgmagle, @strup, Her-
ringel gse og Sengelase

Landeve fra Roskilde til Ballerup med omfartsveje udenom St. Valby, @strup,
Hove og Smarum.

Forlamngelse af S-banen til Skibby

Omfartsvgl nordast om Roskilde til A6 ved Himmerlev til Holbakmotorvejen ved
RUC

Udbygning af Frederikssund Farumvejen

Udbygning af A6 fraHillered til Roskilde

Forbedring af Holbaskmotorvejen og Hillergdmotorvejen

Chokoladekrydset og Ring 4 fra Klausdalsbrovej til Jyllingeve)

5 minutters drift pa Frederikssundbanen

| henvendelse 11 fremferes det synspunkt, at den overordnede vejstruktur ber fasthol-
desi form af de eksisterende 5 fingre i fingerplanen, og at yderligere forbindel ser bar
etableres som ringforbindel ser mellem fingrene.

Det har vaaet naavnt, at VVM-undersggelsen af en ny hgjklasset vej ogsa burde omfat-
te en udvidelse af Motorring 4 nord for Frederikssundsve frem til Hilleradmotorvejen
(henvenddlse 237) og en tunnelforbindel se under Roskilde Fjord (henvendel se 204).

3.8.2 Vejdirektoratets bemaerkninger til trafikpolitiske tiltag

En ny tunnelforbindelse under Roskilde fjord og en evt. senere udvidel se af Motorring
4 ligger uden for nagrvaaende V'V M-undersggel se.

| regeringens investeringsplan er det anfert, at regeringen ensker en naamere undersz-
gelse a konkrete fordele og ulemper ved en offentlig-privat partnerskabsmodel om
investeringer i infrastruktur, og at det som pilotprojekt er valgt at der kan ivearksadtes
en naamere undersggelse af mulighederne for privat inddragelse i finansiering, etable-
ring og drift af en ny tunnel- eller broforbindel se over Roskilde Fjord ved Frederiks-
sund til aflastning af den eksisterende Kronprins Frederiks Bro. | investeringsplanen er
derfor foresl et, at staten bidrager til et pilotprojekt for en undersegelse af forskellige
organisationsformer samt gennemfarelse af en VVM-undersggelse, hvor der ska sik-
res sammenhaang med planerne til en ny motorve i Frederikssundfingeren.
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| investeringsplanen er peget pd, at der udarbejdes beslutningsgrundlag for en udbyg-
ning af Motorring 4 pa straekningen fra Frederikssundmotorvejen til Holbagkmotorve-
jenfra4til 6 kerespor.

3.9 Andre bemeerkninger til VVM-undersggelsen
3.9.1 Borgernes bemaerkninger om trafik

Trafikale forudsagninger

| flere henvendel ser fremsadtes det synspunkt, at fremskrivningen af trafikken i 2010
er for stor, (henvendelse 25, 99 og 231). | henvendelse 25 papeges, at der er set bort
fraflere forhold, der kan bevirke et fald i de prognosticerede trafikmaangder i regio-
nen, herunder trafik- og parkeringsrestriktioner i K gbenhavn, hgjere benzinpriser,
yderligere forbedringer af Stogene, pendlerbusser, varslede EU-tiltag samt aandrede
planforudsadninger for regionen.

| henvendelse 204 eftersperges endvidere trafikale prognoser, som rakker laangere
frem end 2015-2020, sa forskellige udviklingstendenser, som fx demografiske aan-

dringer, starre andel af telearbejde, aandringer i lokalisering af erhverv mv., der har
indflydelse patrafikken, ville kunne afspejles i prognoserne.

| henvendelse 25 pdpeges, at den trafikstigning, som selve etableringen af en motorvej
vil faretil, ikke er prasenteret realistisk. Fremskrivningerne i redegarelsen peger pa
en stigning i Frederikssundsregionen pd mere end 12 %, hvilket formidles som en ube-
tydelig trafikforagelse i Storkabenhavn pa 0,1 %.

Det anfares endvidere i henvendelse 25, at de nuvaaende trafikmaangder pa Frederiks-
sundsvejen kun vil blive reduceret med 15 % i & 2010 med en motorvej.

Det anfaresi flere henvendelser, at de trafikale problemer pa Frederikssundsvej er be-
granset til myldretiderne og i den forbindelse anfares i henvendelse 231, at det er pro-
blematisk at anvende dagntrafik i trafikberegningerne.

| nogle henvendel ser pdpeges, at der mangler en effektvurdering af de forbedringer,
der er gennemfart i den kollektive trafik, sd som 10 minutters drift pa Frederiksundba-
nen og udbygning af Metroen, (henvendelse 17+21, 42 og 182). | andre henvendel ser
(164, 210 og 244) efterlyses, at der i redegarelsen saettes mere fokus pa den kollektive
trafik.

| henvendelser 26 sperges endvidere om, der findes en beskrivelse af pendlertrafikken
i regionen og i givet fald om den er anvendt i forbindelse med V'V M-undersagel sen. |
henvendel se 204 efterlyses endvidere oplysninger om, hvor stor en del af trafikken,
der skd til erhvervsomradet i Ballerup (Lautrup- eller Malmparken).
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Trafikmodel

| flere henvendelser er der udtrykt manglende tillid til trafikmodellen og beregningsre-
aultaterne, (henvendelse 25, 58A, 203, 204, 231, 239, 242). | henvendelse 49 og 231
efterlyses en beskrivelse af forudsagninger for trafikmodellen og af hvordan trafikbe-
regningerne er gennemfart. | henvendel se 231 fremsadtes endvidere det synspunkt, at
trafikmodellen er meget usikker og fremmer aene en trafikal udvikling med mere tra-
fik. I henvendelse 25 og 124 fremfares det synspunkt at vaesentlige interessenter som
DSB ikke er inddraget i VVM-undersagel sen, hvilket underminerer validiteten af ar-
bej det.

| nogle henvendelser (25, 30, 90, 204 og 247) sadtes der spargsmastegn ved bereg-
ning af trafikken pa Jyllingevel og generelt i K gbenhavn og Frederiksbergs kommu-
ner. | henvendel se 25 fremsadtes det synspunkt, at en motorve vil give en starre for-
ogelse af den gennemkarende trafik i Kgbenhavn end beskrevet i VVM-redegerel sen.
| henvendelse 204 anfares, at en tredjedel af trafikken i Chokoladekrydset if@lge tra-
fikmodellen vil kare mod nord til Bagsvaad/Lyngby og en tredjede vil kere mod syd
til Glostrup/Tastrup. Derfor eftersparges konsekvenserne af den trafik i Lynghby-
Taarbak og Glostrup kommuner.

Sivetrafik

| henvendelse 204 er der fremfert det synspunkt, at konsekvenserne for sivetrafikken
ikke er tilfredsstillende belyst i VVM-redegerelsen. | henvendel se 25 anfares endvide-
re, at analyserne af sivetrafikken er usikre og a der anvendes analysemetoder, der ikke
er konsensus om. (Motorvejen vil medfere en begraanset reduktion i sivetrafikken nog-
le steder - men vil omvendt medf gre en aget sivetrafik i mange andre omréder.)

Trafiksikkerhed

| henvendelse 25 papeges, at beregningerne af antal sparede trafikuheld er relateret til
det samlede antal uheld i Frederikssundsfingeren og ikke i Storkegbenhavn - hvilket
giver et mere positivt billede af trafiksikkerhedsforholdene.

I nogle henvendelser 25, 103, 204 og 237 betvivles, at motorveje er mere sikre end
andre veje. | henvendelse 25 anfares, at den stigende ulykkesfrekvens pa motorveje
ikke er medtaget i beregningen af uheldbesparelserne. Det samme gedder for lokale
forhold, der kan forringe trafiksikkerheden pa motorvejen. | henvendelse 103, 168 og
184 efterlyses i denne forbindelse overvejelser om trafiksikkerhed pa broer gennem
vadomrader pga. tége.

| henvendelse 25 papeges yderligere, at de allerede planlagte og budgetterede trafik-
sikkerhedsforbedringer af Frederikssundsvej ikke indregnesi forhold til vurderingen
af en motorvejs sikkerhedspotentiale — hvilket giver en dagside til fordel for motorve-
jen.



3.9.2 Vejdirektoratets bemaerkninger til trafik

Trafikale forudsagninger

Prognosen for trafikvaksten er forudsat i henhold til forventningerne i Trafikministe-
riets rapport "Grundlag for trafik- og miljgplan for hovedstadsomradet” fra ar 2000. |
denne rapport er der gennemfart en grundig problemanalyse og en samlet vurdering af
trafikudviklingen i hovedstadsomradet.

| undersagel sernes vurderinger er taget udgangspunkt i en udvikling i henhold til Ho-
vedstadens Udviklingsrads (HUR) officielle prognoser for befolkning og arbejdsplad-
ser pa baggrund af oplysninger fra Hovedstadsregionens Statistikkontor (HSK). Siden
1990 har HSK stéet for befolkningsprognosen og andre regionale data, der blandt an-
det indgar i amternes og kommunernes planlaggning, herunder i forbindelse med reg-
on-, og trafikplanlaggning samt mange andre projekter.

Hertil kan Ve direktoratet tilfgje, at ale beduttede forbedringer af den kollektive tra-
fik er medtaget som forudsagning, inden de forventede trafikale aandringer som falge
af vglanlasgget er vurderet. Dette indebagrer, at det udover at indeholde effekten af ud-
videlse af Frederikssundbanen til 2 spor, ogsa er forudsat at Ringbanen og Metroen er
fuldt udbygget, ligesom der er forudsat en generdl forggelse af kerehastigheden padle
S-toglinier som felge af indsadtelse af nyt materidl.

Vedirektoratet skal endvidere bemaake, at der ikke findes officielle prognoser for evt.
forskellig prisudvikling i de forskellige transportformer og at heringssvarenes be-
maakninger om vurderinger af trafikudviklingen under de ovennaa/nte forudsagninger
af trafikpolitisk karakter som road-pricing, aandrede befordringsfradrag mv. falder
uden for rammerne af en VVM-undersggelse for en ny hgjklasset vej | Frederikssund-
fingeren.

De absolutte tal for trafikaandringer, som falge af anlasg af en ny motorve kan sam-
men med en i gvrigt meget omfattende dokumentation af trafikmodel beregningerne
sesi den til VVM-undersagel sen herende baggrundsrapport vedr. trafikprognoser. Der
findes ikke belagg for en trafikstigning i Frederikssundsregionen pa mere end 12 %,
men der kan findes enkeltstraskninger med bade trafikvaekst og -aflastning pa mere
end 12 %. De dominerende effekter af anlagy af en motorve er aandrede rejseruter og
sadanne andringer medfarer naturligvis en trafikvaskst pa straskninger, der flyttes tra-
fik til og aflastning pa strakninger, der flyttes trafik fra.

Uden anlagy af en ny hgjklasset vejforbindelse i Frederikssundfingeren er det, som det
fremgér af VVVM-rapporten for en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren beregnet,
at trafikken pa Frederikssundsve i Ballerup i 2010 pa den staerkest bel astede del-
straskning i et snit vest for Ring 4 vil vaare ca. 50.000 biler pr. hverdagsdagn.

Vejdirektoratet skal understrege, at trafikmaangden pa Frederikssundsvej pa 50.000
biler pr. hverdagsdegn pa strakningen gennem Ballerup vil veare begramset af Frede-
rikssundsvejs kapacitet. Det indebager, at der vil i & 2010 vaae en yderligere sivetra-
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fik pa en raskke kommuneveje i Frederikssundfingeren, end der er i dag, hvis der ikke
etableres en motorve. Det vil med andre ord sige, at der ville kere flere biler pa Frede-
rikssundsvej, hvis der var plads hertil, men at dei stedet kerer som sivetrafik pa en
lang rakke af de lokale kommuneveje som f.eks. Vestbuen, Nordbuen og Hoveve.

Vedirektoratet har tidligere oplyst, at der ifglge trafikberegningerne for Hovedforsag
1 og 2 skal afvikles 73-76.000 hiler pr. hverdagsdegn pa Frederikssundsmotorvejen og
Frederikssundsvej tilsammen, og at der derfor ma vurderes at vagre et kapacitetsbehov
i Frederikssundfingeren, som er vassentligt sterre end 50.000 biler pr. hverdagsdegn.
Dader ikke er gennemfart en trafikberegning for en hgjklasset vejlgsning gennem
Ballerup og Magv har det ikke vaaret muligt, at oplyse det aktuelle tal, men det er som
naevnt en del sterre end 50.000 og mindre end 73-76.000 biler pr. hverdagsdegn, som
er beregnet for en motorve i nyt tracé.

Hvis der anlaegges en ny motorve i Frederikssundfingeren vil der derfor udover en
overflytning af trafik fra Frederikssundsve til motorvejen blive overflyttet trafik til
Frederikssundmotorvejen fra andre veje, der derved aflastes for trafik. Ses pa trafikken
over & snit patvaas af Frederikssundfingeren gaende fra Holbaskmotorvejen, langs
Ring 4 og videre til Hilleradmotorvejen vil der blive overflyttet trafik fra mindre lo-
kaveje patvaas mellem Frederikssundsvej og Holbaskmotorvejen til Frederikssund-
motorvejen. Endvidere overflyttes trafik fra en rackke lokalveje i Ballerup-omradet
(f.eks. Vestbuen og Ballerup Boulevard) og nord for Ballerup (f.eks. Nordbuen) til
motorvejen. Desuden overflyttes der trafik fra Hilleradmotorvejen til Frederikssund-
motorvejen.

Aflastningen &f trafikken pa de ovennaavnte veje ved anlagg af Hovedforsag 1 kan ses
i VVM-rapport 250 pa side 66.

Trafikmamngden over snittet vest for Ring 4 pa straskningerne neamest Ballerup er ca.
20.000 hgjere med motorve end uden, hvilket bl.a. skyldes overflytning af 5-6.000 fra
Hilleredmotorvejen samt overflytning af trafik fra tvaaruter til Frederikssundmotor-
vej-Ring 4, som passerer snittet 2 gange. Anlagg af en ny motorvej genererer atsaikke
20.000 ekstra biler pr. hverdagsdagn. Der er en stigning pa under 7-8.000 biler pr.
hverdagsdagn som skyldes vaekst i turantal, aandret valg af transportmiddel og sendre-
de degtinationer (laangere ture).

Vejdirektoratet kan oplyse, at der er gjort rede for ale trafiktal ned pa stragkningsni-
veau. Stigning over det valgte snit skyldes ikke primaat trafikvakst, men skyldes pri-
maat aandrede rutevalg og som naavnt dobbeltkarsal over snittet. De resulterende be-
regnede stigninger i turantal og trafikarbejde er som angivet i den ssmmenfattende
rapport og baggrundsrapporten vedr. trafikprognoser.

Hvad angdr myldretidstrafik kontra degntrafik skal bemaarkes, at resultaterne fratra-
fikmodellen normalt opgeresi degntrafik. Denne er i trafikmodellen imidlertid, som
det ogsa fremgar af baggrundsrapporten ' Trafikprognoser’ sammensat af bidrag fra
morgenmyldretid, eftermiddagsmyldretid og 'resten af degnet’ — og de to myldretids-
segmenter er yderligere opdelt i spidstimetrafik og ’evrig’ myldretid.
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Med hensyn til bemaakninger om den kollektive trafik henvisestil Vejdirektoratets
bemaakninger til de indkomne haringssvar vedr grende kollektive trangport.

Trafikmodel

| forbindelse med VV M-undersggelsen til prognosearbejdet er anvendt den mest aner-
kendte trafikmodel, der er til radighed og som benyttes af bl.a. Hovedstadens Udvik-
lingsréd (HUR) og DSB Stog. Savel DSB Stog som HUR har vaaet inddraget ved
opstilling af forudsatningerne for modelberegningerne, som i avrigt er gennemfert af
et radgivende konsulentfirma.

| baggrundsrapporten ’ Trafikprognoser’, hvortil der er refereret i den sammenfattende
V'V M-rapport nr. 250, og som i avrigt har vaaret fremlagt pa borgermader og radhuse,
fremgar en cetaljeret og grundig beskrivelse af trafikmodellen.

Uanset usikkerhederne forbundet med beregningerne med trafikmodellen, som det
ogsa er tilkendegivet i VVM-redegarelsen, anses trafikmodellen som et brugbart
vaaktgj til at vurdere de trafikale og de deraf afledte konsekvenser — og modellen be-
nyttesi gvrigt ogsai forbindelse med planlaagningsopgaver vedrarende kollektiv
trangport, f.eks. ved vurdering af en evt. letbaneforbindelse langs Ring 3.

Da der ikke aandres pa vejnettet i Kgbenhavn indenfor Motorring 3, og da Frederiks-
sundmotorvelen fares direkte over i Motorring 3, sker der ikke nogen stor omfordeling
af trafikken pa trafikvejene mellem Motorring 3 og K gbenhavns Centrum. Ved bereg-
ning af konsekvenserne af Frederikssundmotorvejen er forudsat at Motorring 3 er ud-
bygget til 6 spor.

Der sker sdledes ikke nogen stor omfordeling af trafikken pa”indfaldsvejene’ mellem
Motorring 3 og Kgbenhavns centrum, og de vaesentligste aandringer er en reduktion i
trafikbelastningen pa Hilleredmotorvejen og Slotsherrensvej og en foregel se pa Ros-
kildevej og Holbakmotorvejen.

Ved etablering af Frederikssundmotorvejen forventes trafikken pa Jyllingeve atl stige
med ca. 500-600 biler pr. hverdagsdegn vest for Alekisteve. Tilsvarende er det bereg-
net, at trafikbel astningen pa Slotsherrensve vil falde med 700-1400 biler pr. hver-
dagsdegn, og at den vil falde med ca. 400 biler pr. hverdagsdegn pa Sallingvej et for
sammenl gbet mellem Slotsherrensvej og Jyllingeve.

Nar trafikken if@lge trafikmodel beregningerne samlet falder lidt indenfor K gbenhavns
kommunegraanse haanger det sammen med den forbedrede sammenhaang mellem Fre-
derikssundmotorvel og Motorring 3, som etableringen giver anledning til og som vil
medfare at flere trafikanter karer udenom Kabenhavn, bl.a. mellem Nordsgadland og
Amager.



Nar trafikken pa Frederikssundsvej og motorvejen tilsammen er vaesentligt sterre end
trafikken er uden motorvej pa Frederikssundsve, er det ikke primaat resultatet af en
stigning af den totale trafik, men primaat en flytning af rejseruter. Hertil kommer en
effekt af aandret transportmiddelvalg og aadrede rejsemal, men denne ekstra biltrafik
har ifalge beregningerne heller ikke ma i Kgbenhavns kommune, bl.a. fordi der in-
denfor K gbenhavns kommunegramse er fremkommelighedsproblemer pa vejnettet
tadtere pa centrum, parkeringsproblemer mv., og fordi det stadig bedst kan betale sig
at benytte kollektiv trafik i disse rejserelationer.

Sivetrafik

V'V M-rapporten ikke indeholder sarlige analyser af sivetrafikken, men samlede analy-
ser og beregninger af al trafik dvs. beregning af den trafikale effekt af anlagg af en ny
ve, hvad enten der er tale om sivetrafik eler g.

Der har uafhaangigt af VVM-undersagelsen i et samarbejde mellem Vedirektoratet og
en ragkke omegnskommuner vaaet gennemfart en undersggelse af sivetrafik vest for
Kgbenhavn, som er afrapporteret i en rapport herom fra 2000, i hvilken der bl.a. er
fundet frem til en analysemetode. | VVM-rapporten er det som kommentar til de be-
regnede trafikaflastninger visse steder naavnt, at der pa de pagaddende steder er tale
om sivetrafik (bl.a. pa baggrund af vurderingerne i den gennemfarte undersagel se).

Ifelge trafikberegningerne i VV M-rapporten sker der en ikke ubetyddlig aflastning af
en lang rakke af de straskninger parallelt med Frederikssundsve, | Ballerup og i om-
radet mellem Frederikssundsvej og Holbagkmotorvejen, som indgér i sivetrafikunder-
segelsen. Samtidig sker der en trafikstigning pa nogle stragkninger som virker som
forbindelsesveje til motorvejen, hvilket der ogsa er gjort rede for i rapporten.

Trafiksikkerhed

De forventede trafiksikkerhedseffekter er vurderet ved at genrnemfare uhel dsberegnin-
ger pa et sakaldt influensnet bestdende af de straskninger, hvor trafikken andres sa
meget, a det kan fa betydning for antallet of trafikuheld. Dette net er vist i baggrunds-
rapporten og omfatter siledes mere end selve motorvejsanlaget idet der er en del
mere end Frederikssundfingeren med. Derfor er den beregnede trafiksikkerhedseffekt
0gsa opgivet i rapporten som bade absol utte tal og procent af influensnettet. Ved an-
vendelse af procenter til angivelse af en effekt er det selvfalgelig vigtigt at vaae op-
maarksom pa hvad procenten tages af, da den samme effekt beregnet pa et sterre vejnet
med eksempelvis dobbelt sA mange uheld kun vil give den halve procentuelle forskel.

Uheldsberegningerne er gennemfert ved hjadp af en uheldsberegningsmodel, der pa
baggrund af resultaterne fra trafikmodellen stragkning for straekning og kryds for kryds
beregner det antal uheld der gennemsnitligt kan forventesi situationerne uden og med
det vurderede vejanlaag. Uheldsmodellen baserer sig del's pa uheldsmodel for bygader
fra 1998, dels pa de uheldsparametre, der med passende mellemrum estimeres pa bag-
grund &f alle registrerede uheld pa det danske vejnet. De senest estimerede uhel dspa-
rametre er estimeret pa baggrund af uheldene i perioden 1995-99. Uheldsberegningen
gennemferes for prognosedret, dvs. trafikberegningerne for 2010. Der udarbejdes ikke
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prognoser for udviklingen i uheldsparametrene, sa parametrene fra perioden 1995-99
er benyttet for situationen i 2010.

De anvendte uheldsparametre er de senest kendte. Der er ikke kendskab til en stigende
ulykkesfrekvens pa motorveje, men tilsyneladende har en undersggelse vigt, at ska-
desgraden ved de ulykker der sker, har vaget stigende pa det seneste. Dette indgar ikke
i uheldsberegningerne, og det andrer heller ikke pa det beregnede antal uheld, men det
har haft betydning for fastlaaggel se af den gennemsnitlige samfundsgkonomiske pris
for et personskadeuheld.

At antallet af trafikuheld pa motorveje og motortrafikveje er steget over en periode,
hvor laangden af motorvejsnettet og trafikken pa dem ogsa er steget markant kan ikke
brugestil at konkludere, at der ikke vil spares uheld ved at flytte trafik fra de eksiste-
rende vejetil en ny Frederikssundmotorvej. Antal af trafikuheld pa motorvejei for-
hold til trafikarbejdet er saledes ikke steget.

Forbedringer af sortpletkryds pa Frederikssundsvej vil medfare en reduktion i antallet
af uheld pa den eksisterende vej. Dette vil kunne give anledning til yderligere bespa-
relsei antallet af trafikuheld.

Beregningen af trafikuheld er som naevnt gennemfert pa grundlag af de estimerede
gennemsnitlige uheldsparametre for de pagaddende vejtyper. Der indgér ikke saalige
lokale forhold, der kan pavirke trafiksikkerheden, men det er forudsat at safremt der er
saalige forhold der medfarer foreget risiko for pakersel af vildt, golfkugler, kuldebro-
er o. lign. gennemfares der ogsa foranstaltninger for at minimere dette. For at sikre at
motorvesanlaagyget bliver sa trafiksikkert som muligt, vil der 1gbende blive foretaget
trafiksikkerhedsrevision af projektet.

3.9.3 Borgernes bemeerkninger til naturinteresser

| henvendel se 128 papeges de negative konsekvenser, som motorvejen og trafikken vil
fapafugleivet.

| henvendelse 128 tilles spargsmalstegn ved veadien af erstatningsbiotoper, idet er-

statningsbiotoperne §addent har den samme @kol ogi ske sammensagning som den op-
rindelige biotop. Samtidig papegesi henvendelse 182 at det ikke er tilstraskkeligt op-

lyst, at erstatningsbiotoper kun er en nadlgsning.

| henvendelse 172 pdpeges, at rent juridisk er det kun Hovedfordag 1 (Liniefaring I1),
der vil kunne vadges, uden at der sker en overtraadelse af EF-direktiv 409/79. Det er
samtidig vurderet, at hvis Liniefgring | vadges, vil bade de generelle og individuelle
bestemmelser i EF-direktivet blive overtradt.

Biologiske undersggel ser
| flere henvendelser papeges, at de biologiske undersagelser i VVM-redegerelsen er
mangelfulde, (henvendelse 25, 101, 118, 150 og 235).
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| henvendelse 25 begrundes kritikken med, at der fx ikke er registreret hjorte og andre
pattedyr, ynglende mosehornugle, insekter osv., til trods for at foreningen har leveret
sardeles detaljerede oversigter og materiale om disse forhold. | henvendelse 118 pa-
peges, at der mangler mange fugle og padder i VVM-undersagelsen af Liniefarings-
fordag I, hvoraf mange er omfattet af EF-habitatsdirektiv og fuglebeskyttel sesdirektiv.
| henvendelse 150 papeges endvidere, at der mangler registreringer af forekomster af
red- og gullistede arter samt EF-habitatsarter i omradet og de tilgramsende pavirk-
ningszoner i Glostrup, Albertsund, Ballerup og Ledgje-Smegrum kommuner.

I henvendelse 150 papeges yderligere, at stgjens betydning for dyrelivet ikke er analy-
Seret.

| henvendelse 182 anfares, at der mangler inddragelse af Miljaministeriets egne forsk-
ningsinstitutioner i vurderingen af anlagygets betydning for miljget, issar da miljemini-
steren er ansvarlig for den sasmmenfattende fysiske planlaggning.

Barrierevirkning

| henvendelse 25 og 150 papeges, at der mangler en analyse af faunapassager og deres
effektivitet og i henvendelse 128 efterlysesi hvilket omfang gennemfarelsen af en ny
motorve] medferer yderligere behov for udbygning af faunapassager pa de eksisteren-
de trafikarer.

3.9.4 Vejdirektoratets bemaerkninger til naturinteresser

Det kan oplyses, at forholdene omkring de saarlige beskyttel seshensyn har indgaet i
Vedirektoratets valg a Liniefaring |1 som Hovedfordag 11 VVM-undersagel sen.

Med hensyn til stgjens betydning for dyrelivet er der i Miljgvurderingsrapporten an-
fart, at der evt. kan skeforstyrrel sesmaessige effekter pa dyrelivet. | baggrundrappor-
ten " Naturforhold i undersagel sesomradet” juni 2002, hvortil der er refereret i den
sammenfattende VVM-rapport og som i gvrigt har veaet fremlagt ved de offentlige
borgermader, fremgar, at en @get trafik kan medfarer reducerede kommunikationsmu-
ligheder for en lang rakke ynglende fuglearter.

Biologiske undersagel ser

Med hensyn til heringssvarenes bemaakninger om manglende data om natur og mar-
gelfulde feltregistrering skal Vejdirektoratet bemaake, at det betydelige materiale med
data om naturregistreringer fra savel Gren Trafik og amterne har indgaet i VV M-
undersggel sen som grundlag for vurderingerne af de naturmaessige vaadier og konse-
kvenser af at anlagyge en motorve i Frederikssundfingeren.

Ud over dette materidle, har Carl Bro, som har forestaet miljevurderingerne for Vedi-
rektoratet, samlet oplysninger fra en rakke personer til hvilke kontakt primaat er for-
midlet af Danmarks Naturfrednings Forening i efterdret 2000 og fra feltundersagel ser-
ne udfart i forbindelse med naavaaende projekt. Desuden har der vaaret indhentet ov-
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rige data fra en raskke andre kilder, som det ogsa fremgér af referencelisten i bag-
grundsrapporten vedr. Naturforhold i undersagel sesomradet.

Vejdirektoratet kan oplyse, at hovedmalet med sammengtillingen af materialet har vee
ret a kunne foretage en veardisaetning af alle de omrader, som ligger i eller nag de li-
niefgringsfordag, som pa et eller andet tidspunkt i projektforlgbet har vaaet fremme.
Udgangspunktet har vegret i videst muligt omfang at undgd beraring af hgjt veerdisatte
omrader.

Derfor har prioriteten for naturundersggel serne vaget i sterst muligt omfang at kunne
give potentielt bergrte omrader en korrekt veardisaning, herunder at identificere po-
tentielt berarte forekomster af administrativt "tunge” arter pa radlisten, EF-habitat og
— fuglebeskyttel sesdirektiverne.

Det betyder siledes ogs3, at safremt en lokalitet er blevet besagt og der er konstateret
Saddne arter og/eller naturtyper af en karakter der tyder pa hgjt naturindhold i omra-
det i et omfang s omrédet har kunnet vaardisadtesi klasse |, sd er det vurderet at det
ikke har vaaret nadvendigt at bruge mere tid pa lokaliteten for at fa en udtegmmende
planteliste eller vende tilbage flere gange gennem sommeren for at finde en raskke
forventeligt forekommende sentblomstrende plantearter, sentflyvende sommerfugle
eller andet. Tilsvarende er der pa en lang raskke lokaliteter, hvor der ved farste besgg
er konstateret at omradet kun rummer kraftigt kulturpavirkede naturtyper med lavt
naturindhold, ikke vurderet sandsynligt at yderligere besag vil kunne flytte omradets
vaadisadning afgerende.

Nar en lokalitet har faet hgjeste vaardisaaning medfarer det som udgangspunkt, at det
ud fraen biologisk synsvinkel er ugnsket med veje gennem eller neg omradet.

Farst hvor projektprocessen ud fra en samlet afvejning ikke har kunnet undga at lasgge
linieferingsfordag tae pa hejt klassificerede omrader eller omrader i mellemklasserne
(11 og 111), som potentielt er vurderet at kunne rumme kvaliteter som kunne medfgre
@get vaadisaaning, har der vagret indsat ekstra ressourcer pa at checke nagomraderne
for eksempelvis padder/krybdyr, §addne planter og fugle.

Feltundersegel serne har haft sit fokus pa naaomraderne til liniefaringsforslagene, hvor
der som udgangspunkt er foretaget undersagelser i en korridor pa ca. 250 meter pa
hver side af disse.

For en lang rackke af de starre sammenhaangende omrader i f.eks. Vaaebro Adal, Vek-
s Mose, Bredmose mv. har de gennemgaede omréder dog veaet of vaesentlig sterre
udbredel se. Med udgangspunkt i projektressourcerne har det ikke vaaet muligt at fore-
tage systematiske registreringer af en rakke organismegrupper som svampe, insekter
og pattedyr og disse er som felge heraf kun sporadisk registreret (se ogsa baggrunds-
rapporten vedr. Naturforhold i undersagel sesomr adet).



Det er sdledes ogsa bemagket i baggrundsrapporten vedr. Naturforhold i undersagel-
sesomradet, at de hgje vaardisaaninger betragtes som mere sikre end lave vaardisanin-
ger. Saaligt for den overvegiende del af de hgjt vaardisatte lokaliteter, hvor vaardisad-
ningen skyldes tilstedevaaelsen af f.eks. en enkelt Sadden art”. Nar dette er sagt, har
det imidlertid varet vurderingen, at de anfarte vaardisagninger i hgj grad ligger negr det
retmasssige. Selv om der uvaggerligt vil veare undtagelser, er det vurderingen at kun et
fatal af de besigtigede lokaliteterne som er vaadisat som klasse I11 og 1V, har en bio-
logisk karakter som med nuvagrende driftsformer ger det sandsynligt at finde bestande
af arter eler naturtyper, der vil kunne medfare hgjere vaardisagninger.

Barrierevirkning
For at mindske effekten af motorvejens barriere er der i forbindelse med VV M-
undersggel sen fastlagt indplacering af de starre faunapassager.

Der er, som det er tilkendegivet i Miljovurderingsrapporten nr. 252, begraanset adgang
til konkret kvantificeret viden for specifikke arter om barriereeffekten af forskellige
infrastrukturaniaay og sammenhaangen mellem denne barriereeffekt og omfanget af
genetisk udveksling mellem omradernes dyrepopulationer. Som det ogsa er anfert i
Miljvurderingsrapporten er fastlaaggelsen af placering af faunapassager, behov for
erstatningsbiotoper mv. derfor endnu baseret pa erfaringsmaessige sken, herunder pa
baggrund af vejledningen " Fauna- og menneskepassager” fra oktober 2000. Veled
ningen er udarbejdet i vejregelregi i en projektgruppe med deltagelse af bl.a. Skov- og
Naturstyrelsen, Danmarks Miljgundersagel ser, Danmarks Naturfredningsforening og
Dansk Jegyerforbund.

Placering af faunapassagerne er sdledes sket pa baggrund af sterre landskabselementer
typisk eng- og mosepartier langs vand gbssystemerne i oplandet, som for langt de fle-
ste dyrearter rummer de primaae spredningskorridorer i landskabet indenfor undersz-
gelsesomradet, og er derfor stort set ogsa sammenfadende med de af K gbenhavns
Amt udpegede spredningskorridorer og kerneomréder. En overvejende del af de min-
dre arter (padder, krybdyr, gnavere, mardyr, pindsvin mv.) er sagt tilgodeset gennem
en gererdl udlagning af 0,5-1,5 meter rerpassager for hver ca. 250 meter, hvor vejen
bliver i eller over terramn. Disse fastlasgges farst i en evt. detail projekteringsfase for
projektet.

3.9.5 Borgernes bemarkninger om grundvandsinteresser

| flere henvendelser p&peges, at jordbundsforholdene i Vaaebro Adal ikke er korrekt
beskrevet, (25, 103, 124, 174, 224 og 227/228). | henvendelse 25 anfares, at riskoen
for forurening af vigtige grundvandsressourcer i omradet er nedtonet ud fra henvisnin-
ger til eksisterende beskyttende lag af moraaneler - selv om lerforekomsterne | Vage-
bro &dal og en stor del af Ledgje Smgrum Kommune er for smaeller pletvisetil at yde
nogen beskyttelse. Det papeges endvidere, at mindst et vandvaak og en kildepladszo-
ne (Hove) det ikke indtegnet pa kortmateriaet. | henvendel se 224 sparges om, hvor
stor en del af Sadlands drikkevand, der vil blive pavirket, hvis der sker uheld med
forurening i Vaarebro adal.



3.9.6 Vejdirektoratets bemeaerkninger til grundvandsinteresser

Beskrivelsen af de geologiske forhold i VVM-redegerelsen er baseret pa en mere de-
taljeret redegarelse for jordbundsforholdene i baggrundsrapporten ” Orienterende geo-
tekniske undersagel ser”, som har vaget fremlagt i forbindelse med den offentlige he-
ring.

| baggrundsrapporten fremgér bl.a., at der under Vaaebro Adal straskker sig en lang og
bred gst-vest-gaende dal i kalkoverfladen under istidslagene. Umiddelbart syd for Hel-
ledemose ligger kalkoverfladen ca. 40 meter under terraan. Kalken i Vaaebro Adal er
overlgret af tykke lag af smeltevandssand og —grus, der igen de fleste steder er daek-
ket af mere eller mindre magert morameler. Oven pa disse glaciale dannelser optrasder
flere steder senglacialt sand og ler.

Séfremt det besluttes at fremme planerne om en ny hgjklasset vej i Frederikssundfin-
gerenvil der i forbindelse med detail projekteringen blive gennemfart feltundersagel se
af jordbunds- og grundvandsforholdene. Disse undersggelser vil indgai grundlaget for
at fastlaggge bl.a. den endelige placering af motorveens forlgb og foranstaltninger til
beskyttelse af grundvandet, herunder placering og udformningen af regnvandsbassiner
og udarbejdelse af beredskabsplaner for anlagysfasen og driftsfasen sdledes, at risikoen
for forurening af grundvandsressourcen minimeres.

Udstrakningen af omréder, der er karakteriseret som omréder med sarbart grundvand,
er oplyst af de respektive amter og omradet ved Vaaebro Kildeplads.

| VVM-redegarelsen er der i den sammenfattende rapport redegjort for beskyttel sesin-
teresserne for grundvand og drikkevand i Ledgje-Smgrum Kommune ud fra oplysnin-
ger indhentet fra Kebenhavns Amt. Af VVM-rapporten fremgdr sdledes ogsa de om-
rader, hvor K gbenhavns Amt har karakteriseret grundvandet som sarbart, dvs. omra-
der, hvor der er mindre end 10 meter beskyttende morameer over grundvandsressour-
cen. | Ledgie-Smerum Kommune er et delomrade omkring Ledgje og et omrade om-
kring Vejlea og Hove a karakteriseret som sarbart grundvandsomrade.

P& baggrund af oplysninger i Kegbenhavns Amt Vandressourceplan kan Vejdirektoratet
oplyse, at motorvejen i Hovedforslag 1 forlgber gennem et omréde der ligger udenfor
de sarbare grundvandsomrader fra kommunegraansen mellem Ballerup og Ledgje
Smerum til Ledgje, idet der pa denne delstrakning findes 10-15 meter beskyttende
morameler. Nord for Ledgje forlgber liniefgringen gennem et sirbart grundvandsom-
rade, hvor det beskyttende morameler har en tykkelse pa 5-10 meter. Vest for Ledgje
forlgber motorvejen gennem et omrade, hvor der ligger 15-30 meter moraaeler over
grundvandsressourcen. Fra Edelgave i vestlig retning frem til Hove forlgber motorve-
jen gennem et omréde, hvor der er 5-10 meter morameler over grundvandsressourcen,
og hvor grundvandet derfor er karakteriseret som sarbart. Ved @strup ligger 10-15
meter moraaneler over grundvandsressourcen. Hele stragkningen af tvaavejsforbindel-
sen framotorvejen til Kildedal Station ligger ligeledes udenfor sarbarhedsomraderne,
idet moraanelaget over grundvandsressourcen her er 10-30 meter.
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Vejdirektoratet kan for s vidt angar registreringen af vandindvindinger og kil deplads-
zoner oplyse, at Vejdirektoratet har baseret vurderinger af grundvandsinteresser pa
baggrund af data fra databaser indhentet hos K gbenhavns Amt. De oplysninger, der
blev fremsendt fra Kagbenhavns Amt i 2000 og HUR i 2001 og som dannede baggrund
for miljgundersagel sesrapporten, omfattede imidlertid vandvaaker og ikke boringspla-
ceringer i detilfadde boringerne er |okaliseret uden for vandvaakerne. Hove vandvaak
herte under denne kategori. Fejlen blev senere rettet og indgar i vurderingen. Informa-
tioner vedrarende K gbenhavns V ands kildepladser inkluderede indvindingsboringer.

Det skal videre bemagkes, at Kabenhavns Amt ikke har udlagt kildepladszoner for de
mindre indvindinger, eksempelvis Hove Vandvaak.

3.9.7 Borgernes bemeaerkninger om andre miljgpavirkninger

Stej
| henvendelse 25 sadtes der spergsmalstegn ved, at anlagg af en motorvej og en tidrig

stigning i trafikmaangderne kan medfare en reduktion i antallet af stejplagede boliger
0g mener, a opsaaning af stgjafskaamning for blot en brekdel af anlagysprisen vil
kunne reducere den eksisterende stgjplage pa Frederikssundsvej langt mere effektivt
end en motorve.

Det papeges, at redegarelsen ogsa bar indeholde opgerelser over stgjramte boliger i
2010, hvis motorvej anlaggges uden stgjafskermning. | henvendel se 152 fremfares det
synspunkt, at antallet af stgjbelastede boliger i redegerelsen ikke omfatter Tvaavej og
den eksisterende Frederik ssundsvej

| henvendelse 25 anfares, at der ikke tages stilling til de alvorlige levevilkarsforringel-
ser fra stgj i omradet mellem 30 og 50 dB(A). Det papeges, at redegarelsen ikke inde-
holder vurderinger af trafiksikkerheden og stgjbelastningen ved hgjere hastigheds-
gramser end de nuvaarende, patrods af dette emnes aktualitet i den politiske debat.

| henvendelse 2 sparges om, hvilket betydning bade vindretning og regnveir har pa
variationen i stgjniveauet.

| nogle henvendelser pdpeges fejl i VVM-redegerelsen (65, 94, 103 og 224). | hen-
vendelse 65 og 103 papeges, at stegjudbredel seskortene for Hovedfordag 2 i Stenlgse
og Dlstykke er vist pa gamle kort, hvor flere eksisterende boliger ikke er angivet. |
henvendel se 94 padpeges yderligere en uoverensstemmel se mellem tekst og kortmateri-
ae ved Ledgje og spargsmdl til stejniveauet her (henvendelse 39).

| henvendelse 224 anfares, at tilkarselsvejen til motorveen ved tildutningsanl sy 6
ikke er angivet pa kortet.
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| henvendelse 204 pdpeges, at bilerne ogsa nar det gadder |uftforurening er en belast-
ning for omgivelserne, saaligt i de tegbebyggede omréder, hvor gramsevaadier ofte
overskrides. | henvendelse 25 pdpeges, at stigningen i udledning af Iuftforurening be-
vidst gares mindre ved at sammenligne stigningen med den samlede udledning i hele
Storkabenhavn i stedet for i Frederikssundfingeren. Det papeges yderligere, at redege-
relsen ikke vurderer den vigtige problematik omkring ultrafine partikler, som er et ak-
tuelt emne inden for transportomr adet.

Affald og ressourceforbrug

| henvendelse 25 peges p3, at det i VVM-rapport 252 fremhaeves, at de angivne
maangder kun er sken, der er behadtet med stor usikkerhed og at der specidlt for af-
faldsmaagderne er der heller ikke foretaget beregninger af maangder for beton frabro-
er, nedrivningsaffald og forurenet jord. Det betyder en meget stor usikkerhed for issar
omkostninger for en ny motorve, idet bortskaffelse af dette affald hurtigt kan 1abe op
i store millionbelgb - isaa for forurenet jord.

| henvendelse 25 peges ogsa pa, at det af V'V M-rapporten fremgdr, at der ikke er gen-
nemfart beregning af energiforbruget til anlaag af veen, ligesom overslaget over res-

sourceforbruget ikke omfatter veafvandingssystemerne, autovaan, skilte, evt. stgjaf-

skaamninger, afstribning, vakstmedium for beplantning etc.

3.9.8 Vejdirektoratets bemaerkninger til andre miljgpavirkninger

Stgj

Der er ingen lovbestemmel ser eller retningdlinier, der fastsadter bestemmel ser for vej-
trafikstgj ved eksisterende eler planlagte boliger langs nye veje. Men hvor nye motor-
veje skal passere samlede boligomrader, tilstraoer Vejdirektoratet som udgangspunkt,
at stgjen ikke overgtiger den vejledende gramsevaadi pa 55 dB. Den vejledende graan
sevaadi for bebyggel se, der opfares langs eksisterende veje, gadder udenders ved fa-
caden og pa de primaare opholdsarealer.

Gramsevagdien er angivet som et dagngennemsnit, hvilket er i overensstemmel se med
oplevelsen af stgjens fordeling over degnet, nér der er tale om en gennemsnitlig trafik-
fordeling med mest trafik om dagen, mindre om aftenen og meget begramset trafik om
natten. Gramsevaadien er et udtryk for en afvejning af hensynet til sundhed pa den ene
side og samfundsakonomi pa den anden side. Gramsevaadien er fastsat til 55 dB, sa
der vil veae 10-15 % af befolkningen, som vil fale sig staarkt generet ved dette sgini-
veal.

For at opfylde denne malsagning er der indarbejdet stgjskeame i projektet, hvor mo-
torvejen passerer tad forbi samlede boligbebyggelser. Der er endvidere indarbejdet
stejaf skeamning lang kolonihaverne syd for Ballerup og ved sommerhusomradet ved
dstrup.



| forbindel se med en eventuel detail projektering vil stgjforholdene blive yderligere
undersagt, og Vedirektoratet vil ud fra de anlagystekniske og gkonomiske muligheder
segge at minimere stgjgenerne framotorvejen. Det kan f.eks. ske ved at anvende over-
skudgjord til terraaregulering, hvor dette er hensigtsmaessigt.

Ved fritliggende ggendomme vil der blive givet tilbud om tilskud til facadeisolering i
overensstemmel se med V g direktoratets ordning herfor.

De stgimaessige effekter af motorvejen er angivet som antal stgjbelastede boliger og
sommerhuse over 55 dB og som aandringer i stgjbelastningstallet. Stgjbel astningstallet
giver ¢ ma for den oplevede genei den bergrte omrade (influensvejnettet). Derud-
over er i VVM-redegerelsen optegnet kort med stgjudbredelsen i intervallerne 50-55
dB(A) og >55 dB(A) langs vejanlagget. Herved belyses generne for bade at blive ud-
sat for stgj, fx i det done land, og af at blive aflastet for stgj, fx langs Frederikssunds-
ve. Tvaave indgar i beregningerne.

For savidt angar stgjdeampning langs eksisterende veje har det i forbindelse med
udarbejdelsen af regeringens plan for investeringer pa infrastrukturomradet i de kom-
mende 10 & vagret nedvendigt at foretage en prioritering af indsatsomrader pa trafik-
omradet. Trafikministeren har meddelt, at der pa baggrund af denne prioritering i in-
vesteringsplanen ikke er afsat midler til stgjdeampning langs eksisterende veje.

Stegjberegningerne er gennemfart med en hastighed pa 110 km/t pa motorvejen (mel-
lem Ring 3 og Motorring 3 med en hastighed pa 90 km/t). Hvis hastigheden pa motor-
veien bliver haavet til 120 km/t eller 130 km/t, vil det betyde en stigning i stgjen pa
hhv. 0,7 dB og 1,3 dB. Det fremgar dog af den sammenfattende rapport at motorvejen
pga. den funktion, hvor der er relativt kort mellem tildutningsanlasggene, ikke er d-
mensioneret til en tilladt maksimal hastighed pa 130 kmt.

Anlagg af motorvejen vil, som det fremgér af den sammenfattende V'V M-rapport, for-
ringe den naturmaessige oplevel sesvaadi betydeligt og give stajgener.

Som det fremgar af miljevurderingsrapporten er stgjberegningerne gennemfart i 2 eta-
per. Farste etape er gennemf art for at skitsere, hvor der kan vage behov for stgjaf-
skegrmning og anden etape er gennemfart for de enkelte liniefaringer med den planlag-
te stgjafskeamning. Anlasgsoversaget for de fremlagte hovedforsag indeholder sdle-
des de nadvendige afvaageforanstaltninger, som fx faunapassager og stejaf skeam-
ning, for at effekten pa miljeet kan reduceres mest muligt.

| stgberegningsmodellen beregnes stgien i neutrale eller moderate medvindsforhold
(0-2 m/s medvind) og ved ter ve.

Dekort, der er medtaget somillustrationer i VV M-rapporten er ikke helt opdaterede,
men de beregninger, der er foretaget af f.eks. antal beboelser, der vil blive berart af
stgj i de to hovedfordag, er foretaget pa baggrund af de nyeste data og ikke udfra de
viste kort.
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Beregninger af energiforbrug og emissioner er gennemfert for trafikken pa vejen og
ikke i forbindelse med anlasgsarbejdet. Det er i den ssmmenfattende V'V M-rapport
vurderet, at emissioner under anlaggsarbejdet ikke vil give anledning til vaesentlige
miljemaessige gener. Det er samtidig vurderet, at maangden af emissionerne under an-
laagsarbejdet er minimale sammenlignet med emissionerne fra trafikken pa vejen.

Yderligere skal Vejdirektoratet bemaake, at anlaeg af motorvejen i begge hovedfordag
vil betyde, at trafikarbejdet stiger, hvilket giver en sterre udiedning af luftforurenende
stoffer. Som det fremgdr af miljevurderingsrapporten er der gennemfart beregninger
for energiforbrug og CO,, samt kulilte, kvadstofoxider, partikler og kulbrinter, hvor
PAH udger en del af kulbrinterne.

Den trafikskabte luftforurening bestar af en raekke stoffer med forskellige sundheds-
maessige effekter. Forurening med partikler fra vejtrafikken har laange vaaet kendt
som sundhedsskadelig, og det drgjer sig primaat om luftvejssygdomme. Flere under-
sgger viser, a de meget sma partikler bidrager mere end deres masse antyder, til for-
vaaring af luftvejssygdomme og hjertesygdomme, herunder risiko for ded. | Ugeskrift
for lasger (264/34, 19. august 2002) fremgar det, at luftforureningen med partikler fra
vetrafikken pa landsplan menes at vage skyld i ca. 5.000 dedsfald, et sterre antal ast-
maanfald samt naesten 3 mio. sygedage ligesom middellevetiden menes nedsat med op
til et &r.

| forbindelse med anlagg af en motorve til Frederikssund er det vurderet, at de sund-
hedsmaessige effekter vil vaare begraansede i forhold til i dag. Luftkvaliteten vil vaae
acceptabel, da der ikke vil ske overskridelse af de graanseveaardier, som findes for NO,
og COi dag. | Hovedfordag 1 vil faare borgere blive udsat for den trafikskabte luft-
forurening, da der vil ske en aflastning of trafikken pa Frederikssundsvej, der forl gber
langs tedgbyggede omrader pa store dele af straskningen.

Affald og ressourceforbrug

Der er gennemfart beregning af energiforbruget hidrerende fra trafikken fra motorve-
jen, né&r denne er faardig idet det er vurderet, at energiforbruget fratrafikken i driftsfa-
sen vil vagre den atdominerende faktor.

| forbindelse med VV M-undersagel sen er foretaget skitseprojektering af |asningsfor-
slagene. Den pracise fastlagggel se af liniefering, fastlasggelse af f.eks. krav til udfarel-
sesmetoder og evt. materidlevalg vil skei detailprojekteringen. Der er sdledes ikke
grundlag for at opgere energiforbruget og affaldsmaengden mere preecist pa nuvagende
tidspunkt.

Det samme gadder omfanget af maangden af forurenet jord. Der er i forbindelse med
udarbejdelse af anlaggsoverdaget forudsat en vis maangde forurenet jord som er base-
ret pa et sken ud fra eksisterende optegnelser af potentielt forurenede straskninger. |
forbindelse med detail projekteringen vil der skulle gennemferes detaljerede underse-
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gelser af jordbundsforholdene og af evt. forureningsomfang. Der er taget hgjde for
denne usikkerhed i forbindel se med risikoanalysen af anlagysoverdaget.

3.9.9 Borgernes bemaerkninger om arealforhold og erstatning

| henvendelse 118, 149 og 208 anmodes om, &t alle byggelinierne fra 1975 fra liniefo-
ringsfordag 1 aflyses pa ale de gendomme, som har vaaet underlagt byggelinierne i
mere end 27 & og som derved har vaaret begramset i udnyttelsen af de pageddende
gendomme.

| nogle henvendelser eftersparges oplysninger om anlaggget af motorvejen i bade Ho-
vedfordag 1 og 2 vil medfere at konkrete g endomme vil blive eksproprieret, (hen-
vendelse 7, 224).

| flere henvendel ser eftersparges oplysninger eler stilles krav om, at der udbetales
erstatning, der svarer til den vaardiforringelse af gendommen, som geren pafares som
fadge af motorvgen, (henvendelse 36, 130). Der efterlysesi henvendelse 204 endvi-
dere lovkrav til bygherren om at kompensere for de paferte skader pA mennesker, ma-
teriel og natur.

| henvendelse 107 papeges, at jordfordeling vil medfere produktionstab for landmeaen-
dene, hvisikke det tildelte areal svarer til det, der afgives.

| henvendelse 146 sparges, om det er tilladt at placere Tvaavejs sa teet pa bebyggelsen
i Dyvelsen, som praesenteret i redegarelsen.
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3.9.10 Vejdirektoratets bemaerkninger til arealforhold og erstatning

Der henvisestil " Ve direktoratets bemaa kninger til de indkomne hegringssvar vedra-
rende konsekvenser for arealforhold og erstatning” og ” Vedirektoratets bemaa knin-
ger til de indkomne heringssvar vedregrende andre miljgpavirkninger” .

3.9.11 Borgernes bemaerkninger om anlsegsoverslag og sociogkonomi-
ske forhold

I nogle henvendel ser kritisere de gkonomiske beregninger, der er fremlagt i redegerel-
sen. | henvendelse 152 og 235 fremfares det synspunkt, at anlaaysoverdaget for Ho-
vedfordag 1 ikke indeholder ale udgifter til fx Tvaave, nedklassificering af Frede-
rikssundsvej, faunapassager og stgjaf skaamning. | henvendelse 192 fremfares det
synspunkt, at Hovedfordag 2 bevidst er gjort urealistisk ved at gennemskagre 2 byer
og vage 1,5 mia. kr. dyrere end Hovedfordag 1.

| henvendelse 25 pdpeges, at de samfundsakonomiske vurderinger er uanvendelige, da
de er baseret pa data, forudsagninger og vaardisagningsprincipper, der er valgt til lej-
ligheden. | henvendelse 101 pdpeges yderligere, at der mangler en cost-benefitanalyse
af de samlede trafikale gevingter i forhold til de naturmaessige og rekrestive forringel-
ser samt starre emissioner af forurenende stoffer til atmosfaaren.

Der efterspargesi henvendelse 237 en beskrivelse bade af fordelingen af omkostnin-
ger til Tvaavg og Smarum Parkve mellem stat, amt og kommune og af hvem, der
skal overtage Frederikssundsvej, nar motorvejen er anlagt.

Det anfaresi nogle henvendel ser, at det er spild af penge at anlagyge en motorve,
(henvendel se 65, 161 og 198).

| henvendelse 25 og 204 er det papeget, at det er vanskeligt at finde forskning, der vi-
ser at udvidelse af vejkapaciteten kan vaare medvirkende til en regional gkonomisk ud-
vikling. Det er endvidere papeget i henvendelse 98, at erhvervdivet i de berarte kom-
muner ikke har behov for en motorvej, da der ikke findes nsevnevaadige industrivir k-
somheder med behov for tung trafik.

3.9.12 Vejdirektoratets bemeerkninger til anleegsoverslag og sociogko-
nomiske forhold

Med hensyn til dei VVM-undersagel sen gennemfarte beregninger og medtagne udgif-
ter f.eks. udgifter til nedklassificering af Frederikssundsvej og udgifter til faunapassa-
ger og stgjskaame, kan det oplyses, at udgifter til stagjskeerme og faunapassager er
medtaget i anlamysoverdaget. Overdaget indeholder ogsa begramsede nedklassifice-
ringsomkostninger til Frederikssundsvej, men da omkostningerne herved i hgj grad vil
afhaange af konkrete forhandlinger mellem staten og amt og kommuner, er det ikke
muligt at prisfastsedte nedklassificeringen negmere.
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| VV M-redegerelsen rapport nr. 250 fremgér anlasgsudgifter for Hovedfordlag 1, her-
under ogsa for Tvaave og for Hovedfordag 2.

Der er ikke valgt vaardisagningsprincipper til lgjligheden, men gennemfert sasmfunds-
gkonomiske vurderinger efter de normalt anvendte principper. Data og forudsagninger
har i @vrigt taget udgangspunkt i ”Grundlag for trafik- og miljgplan for hovedstadsom-
radet” .

Det er meget vanskeligt pa projektniveau, at male den direkte sasmmenhaang mellem
trafikinvesteringer og regional udvikling. Det er imidlertid amindeligt anerkendt, at
forudsagningen for velstand og vakst er en god infrastruktur. Flere teoretiske studier
viser dog en signifikant sammenhang.

Vejdirektoratet forsager i samarbejde med Nordjyllands Amt at belyse dette forhold
naamere ved en igangvaaende analyse af effekter af motorvejenei Vendsyssd i far-
hold til den regionale by- og erhvervsudvikling. Undersggel sen gennemferes med bi-
stand af Aalborg Universitet og PLS RAMB@LL og er endnu ikke afduttet.
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Haringssvar sorteret i alfabetisk orden

Nr.
Agenda 21 Gruppen i Rgdovre, v/ Svend Sgholt, Vamdrupvej 55, 2610 Rgdovre 226
Albertslund Kommune, Radhuset, 2620 Albertslund 97
Alice Lykke Kibsgaard, Rytterkaar 171, 2765 Smgrum 35
Alice og Ole Maltesen, Bryggerparken 26, 3650 @lstykke 127
Alpharma Aps, Dalslandsgade 11, P.O.Box 1736, 2300 Kgbenhavn, att.: Dir. Torben Jung 71
Laursen
AnitaJensen & Morten Christiansen, Sigridsvej 41, 3650 @lstykke 184
Anja Jargensen, Georginehaven 88, 2765 Smgrum, Anja & Peter Madsen, Georginehaven 201
86, 2765 Smgrum, Heidi Meineche & Peter Jensen, Georginehaven 46, 2765 Smgrum, Jan-
nie Brodersen, Valmuehaven 12, 2765 Sngrum
Annemette Hol st Jensen og Jens Holst, Hyldekaar 55, 2765 Smgrum 48
Annette G. Larsen, Brgndsted 403, 3670 Veksg §j., Malene Lindahl, Humlebakken 13, 9
3670 Veksg §j., Jane Jensen, Skibsted 106, 3670 Veksg §j., Karin Larsen , Kelsted 317,
3670 Veksg §.
Arne Vinther, Tulipanhaven 44, 2765 Smgrum 23
Ballerup Erhvervsrad, Radhuset, Hold-an Vej 7, 2750 Ballerup, Att.: Formand Peter Speldt 142
Ballerup Kommune, Radhuset, Hold-an Ve 7, 2750 Ballerup 141
Beboernei Sl&enbjerghuse, v/ Jeppe Dyrnak, Slaenbjerghuse 47, 3600 Frederikssund 243
Beboerne pa Lykkeholm, v/Morten Borring, @strupvej 106, 3670 Veksg §. 224
Bendt Lyngsg Hansen, L edgjetoften 12, 2765 Smarum 125
Benny Mglgaard Nielsen, Astershaven 177, 2765 Smarum, 27
Bent Fleng m. fl., Floravej 7, 3660 Stenlgse 86
Bent Hansen, Pelargonievej 6, 3650 @lstykke 117
Bent Holm ApS, Metalbuen 24, 2750 Ballerup, Att.: Peter Holm a7
Bente Gottlieb, Dr. Margrethes Ve 78, 3650 @Istykke 5
Bentsen Norvin, Bryggerparken 19, 3650 @lstykke 187
BettinaHolm & Claus Andersen, Dronning Dagmarsvej 146, 3650 dIstykke 189
Bicirklen i Frederikssundfingeren, Bycirklens Sekretariat, @lstykke Kommune, Radhus 9
Allé 1, 3650 distykke
Birgit & Poul Erik Nielsen, Idunsvej 3, 3650 Dlstykke, 56
Birk Smedegaard Christiansen, M gllestensgaarden, Skolevej 9, 3650 @lstykke 107
Borger nord for Vaaebro A 227
Britta & Sgren Lindelgv, Haretoften 10, Ledgje, 2765 Smgrum 237
Bruno Nielsen, Bagevej 34, 3650 Qlstykke 217
Bradstedgard, V eksag Bygade 23-25, 3670 Veksa 238
Bycirklens Erhvervsnetvaak, Bycirklens Sekretariat, @lstykke Kommune, Radhus Allé 1, 143
3650 Aistykke, Att.: Formand Michael Vilebak
Bygningssnedkerne, Bendt Lyngsg Hansen & Sgnner, Ledgjetoften 12, 2765 Smgrum 194
Camilla & Michael Caspersen, Prisholmvej 21D, 2500 Valby 87
Carsten Jensen, Osebergvej 18, 3650 Qlstykke 124
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Nr.
Charlotte & Henrik Broksg, J. F. Willumsensvej 40A, 3600 Frederikssund 205
Christina Ruhwedell, Osebergvej 18, 3650 @lstykke 2
Connie og Niels Jakob Nielsen, Bykaarholm , St. Rerbaskve 1, 3600 Frederikssund 115
Danbyg Ejendomme, Klausdalsbrovej 623, 2750 Ballerup, Att.: Lars Gatke 82
Danmarks Jagerforbund, v/ Leif L. Engsbye, Stormgllevej 39, 4600 K gge 182
Danmarks Naturfredningsforening, Lokalkomité Gundsg, v/ Susanne Balslev Nielsen, Mer- 192
kurvej 5, 4040 Jyllinge
Danmarks Naturfredningsforening, Lokalkomite Ledgje-Smgrum, Ristoften 9, Ledgje, 65
2765 Smgrum, Att.: Formand Finn Kghler
Danmarks Naturfredningsforening, Lokalkomiteen i Albertslund, v/ Poul Evald Hansen, 101
Galgebakken Vester 9-2 A, 2620 Albertslund
Danmarks Naturfredningsforening, Lokalkomiteen i Radovre, v/ formand Jann Larsen, 242
Juelsmindeve] 2A, 2610 Rgdovre
Danmarkshistorien i Vestskoven, Liljens Kvarter 2, 2620 Albertslund, Att.: Formand Jette 155
Kammer Jensen
Dansk Cyklist Forbund, Radovre Afdeling, v/ Formand Henning Liljendahl, Ngrupvej 1, 165
2610 Rgdovre
Dansk Folkeparti i Radovre, v/ Niels Spittau, Agerskovvej 29, 2610 Ragdovre 179
Dansk Ornitologisk Forening, Lokalafdelingen for K gbenhavnsomradet, V esterbrogade 128
138-140, 1620 Kgbenhavn V, Att.: Jannik Hansen
Dansk Vandrelaug, Kultorvet 7, 1. sal, 1175 Kgbenhavn K, Att.: Anne Merete Palmgren 120
Den Konservative Veadgerforening i Ledgje-Smgrum, v/ Formand Bodil Riegels Rasmus- 164
sen, L edgje Smgrum Gade 15, 2765 Smgrum,
Det Fadles Erhvervsrad, Tinghgjvej 5, 3650 @lstykke, Att.: Formand Jan Harring 134
Det Konservative Folkeparti i Stenlase, v/ Hugo Odgaard , Hgjdevej 8, 3660 Stenlgse 91
Det Radikale Venstre i Jeggerspris, v/ Agnete Andersson, Vestervangsvej 3, 3630 Jagers- 210
pris
Dong Energi-Service, Merlgsevej 1B, 4296 Nyrup, Att.: Niels Chr. Brix 89
Dorrit Weiberg, Dr. Dagmars Ve 26, 3650 @Istykke 13
Dorte Dyhre, Hyldekaarparken 53, Gundsgmagle, 4000 Roskilde 12
Dorthe @. Andersen, Ladbyvej 15, 3650 @lstykke 230
Ebbe Christensen, Jadevej 18, 3650 Jlstykke 62
Ejner Jargensen, Risbyvej 10, Ledgje, 2765 Smgrum 202
Elkraft, Lautruphgj 7, 2750 Ballerup, Att.: Preben Jargesen 169
Erik Christiansen, Magleparken 204, 2. sal tv., 2750 Ballerup 131
Erik Lykke Jgrgensen, Korshgj 208, 3670 Veksg 14
Erik Sgrensen, Roarsvej 22, 3650 @Istykke 60
Familien Lindberg, Slettemosevej 3, 3670 Veksg §. 211
Flemming Rud Pedersen, Frederiksborgvej 560, Gundsgmagle, 4000 Roskilde, 31
Foreningen Vestvoldens Venner, v/ Formand Erik Wassard, Brgndbyvestervej 111, 2605 108
Brendby
Forsvarets Bygningstjeneste, Frederiksholms Kanal 30, Postbox 24, 1001 Kgbenhavn K, %
Att.: Divisionschef Anne Dorthe Lillelund
Frederiksborg Amt, Teknik & Miljg, Amtsgarden, Kongens Vange 2, 3400 Hillergd 220
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Frederikssund Erhvervsforening, Havnegade 5A, 3600 Frederikssund, Att.: Formand Hen- 102
ning Jargensen

Frederikssund Handel sstandsforening, Havnegade 5A, 3600 Frederikssund, Att.: Formand 122
André Wilhelmsen

Frederikssund Kommune, Radhuset , Torvet 2, 3600 Frederikssund 221
Friluftsradet, K gbenhavns Amt, Bastkag 1, 2765 Smgrum, Att.: Amtsformand Gunnar 54
Brush

Fuglevaansfonden, V esterbrogade 138-140, 1620 Kgbenhavn V, Att.: Administrator Elise 104
Frydensberg

Fed|lesreprassentationen af Grundejerforeninger i Radovre, v/IFormand Bent Greniman, 246
Hviddingvel 16, 2610 Radovre

Gert E. Petersen m. fl., Nyskiftevej 14, 2610 Radovre 241
Gitte Phrgaard og Jacob Jensen, Nybgllevej 33, 2765 Smarum 114
Glostrup Kommune, Radhusparken 4, 2600 Glostrup 219
Glostrup Rideklub, Sortevej 52, 2600 Glostrup , Att.: Formand Bjarne Bantz 7
Grethe Helin, Solbaarvangen 61, 2765 Smgrum 174
Grethe Helin, Solbaarvangen 61, 2765 Smarum 116
Grundejerforeningen , Havrevanget/K ornvamget, v/ Jan Dandanell, Kornveanget 58, 3660 61
Stenlgse

Grundgjerforeningen af 13. november 1974, v/ Marianne Thorsen, Jordbaavangen 66, 2765 222
Smgrum

Grundejerforeningen Askeadsen, v/ Jesper Juulsgaard, Askedsen 6, 2765 Smarum 156
Grundejerforeningen BASTBRO, v/ Formad Kaj Pedersen, Bastbrovej 21, 3660 Stenlgse 151
Grundejerforeningen Boelholm, v/ Formand Gitte Holm, Haraldsvej 7, 3660 Stenlgse 106
Grundejerforeningen Gravertoften, v/ Formand K. E. Larsen, Gravertoften 7, 2765 Smgrum 59
Grundejerforeningen Kildegérden, v/ Frank Petersen, Dr. Dagmarsvej 122, 3650 @istykke 44
Grundejerforeningen Lyspunktet, v/ Erik Lykke Jargensen, Korshgj 208, 3670 Veksg 195
Grundejerforeningen Ngrregaard, v/ Jann Larsen, Juelsmindevej 2A, 2610 Rgdovre 229
Grundejerforeningen Toftekrogen, v/ Formand Stig Nielsen, Toftekrogen 9, 2765 smarum 119
Grundegjerforeningen Ved Gadekaget, v/Anne B. Petersen, Ved Gadekaaet 10, 3650 @I- 197
stykke

Grundejerforeningen Vejsten Syd, v/ Mogens Laybourn, Solsortevej 6, 3650 @Istykke 110
Grundejerforeningen Akandehaven, v/ Formand Steen Lund Andersen, Akandehaven 116, 170
2765 Smgrum, & Carsten Jansson, Akandehaven 72, 2765 Smarum

Grundejerforeningerne Sgagerparken, Dyvel asen, Rabroparken, Askeasen, Hyldekasr og 75
Toftekrogen., v/ Allan Ngrgaard, Rabroparken 35, 2765 Smgrum

Grundstenen, Formand Hugo Odgaard, Hgjdevej 8B, 3660 Stenlase 173
Grgn Guide Glostrup, v/ Thorbjgrn Stenholm, Parablyen, @stre Lindeskov 251, 2600 Glo- 109
strup

Gran Trafik i Bycirklen, v/IKére Fog, Lgjesgvej 15, 3670 Veksg Sjadland 30
Groan Trafik i Bycirklen, v/IMarianne Thorsen, Jordbagrvangen 66, 2765 Smarum 25
Grgndal Lokalrad, v/ Bo von Eyben, Bellisvej 8, Grgndal, 2720 Vanlgse 0
Gundsg Kommune, Byradet, Postboks 1055, Sognevej 50, Gundsamagle, 4000 Roskilde 160
Handelsskolen i Ballerup, Baltorpvej 20A, 2750 Ballerup 137
Hanne Grinsted, Overdrevsvej 4, 2765 Smgrum 152
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Nr.
Hanne Kjaa Jargensen & Jesper Pihl, Astershaven 101, 2765 Smarum 223
Hanne Nielsen, Hove Gadekaarsvej 3, 2765 Smarum 4 +50
Hanne og Henning Knudsen, Baltorpvej 115, st. th., 2750 Ballerup 51
Hans Olsen, Bryggerparken 28, 3650 @lstykke 126
Hans Pedersen, Vejleholm, Gl. Slangerupvej 8, 3600 Frederikssund 209
Harrestrup Andelshaveforening, v/ Formand Niels Midtgaard, Harrestrup Vaange 46
Helle og Jarn Hansen, Edelgaveve] 22B, Edelgave Huse, 2765 Smgrum 139
Helle Petersen, Platanvej 50, 3600 Frederikssund 212
Henning Flgrning, Anemonevej 25, 3650 Jistykke 176
Henriette Voigt & Lars Pedersen, Tybjergvej 83, 2720 Vanlgse 203
Henrik Nielsen, Sandal sparken 74, 3660 Stenlgse 249
Henrik Svanholm, Stenlgse Center 3A, 3660 Stenl gse 37
Herlev Kommune, Herlev Bygade 90, 2730 Herlev 63
Hovedstadsregionens Naturgas, Gladsaxe Ringvej 11, Postbox 83, 2860 Saborg, Att.: Aage 158
Bjerg Petersen
HUR, Gammel Kgge Landevej 3, 2500 Valby, Att.: Plandirektar Jes Maller 167
Hyldespjad dets Grgnne Miljgudval g, v/ Povl Markussen, Temmerstraade 3, 2620 Alberts- 135
lund
Ida Elisa Bode, Centrumgaden 11, 2750 Ballerup, 26
I1sebell Larsen, Jyllingevej 271, 2610 Rgdovre 216
I-M. Juul, Jyllingevej 58, 2720 Vanlgse 69
Inge Rasmussen, Vazebro Erhvervscenter, Tinghgjvel 5, 3650 @Istykke 190
Ingelise Jirgensen, Voldumvej 33, 1. th., 2610 Rgdovre 196
Jacob Hassing, Tulipanhaven 18, 2765 Smgrum 74
Jens Wiemer, Henningsvej 5, 3660 Stenl gse 129
Jette Lindestrem & Sgren Hansen, Ledgje Nordre Gade 4, 2765 Smgrum 236
Johannes Quedens, Havrevamnget 3, 4173 Fjenneslev 163
John E.B. Jensen, Gammel Roskildevej 7, 3650 @Istykke 63
John Hleholm, Runddyssevej 9, Gundsgmagle , 4000 Roskilde 175
John Larsen, Dyvelasen 33, 2765 Smgrum 146
Juul & Kornum, Advokater, Bremerholm 1, 1069 Kgbenhavn K 172
Jaggerspris Erhvervsforening, Nerhaven 2, Postboks 24, 3630 Jaggerspris, Att.: Formand 154
Glarmester Hasse
Jorgen Holck, Teglkaar 21, 2765 Smarum, 8 +73
Jargen Holm Petersen, Falkaargard, @strupvej 160, 3670 Veksg 3
Jargen Mgller, Jordbaervangen 69, 2765 Smarum, 42
Jargen Randrup Christensen, Herstedgstervej 58, 2620 Albertslund, 20
Jorgen Skou Larsen, Engtoften 16, @strup, 3670 Veksp 17 +21
Jorgen Skyum, Slettemosevej 7, Dstrup, 3670 Veksg 33
Jargen Strandfelt, Rangard Allé 29, 2610 Redovre 240
Karsten og Birthe Torp, Nattergalevej 2, 3650 @lstykke 72
Kastaniehgj Grundejerforening og -Vandvaak, Annette Kristensen, Lindevangshusene 24, 103 +215
2630 Tastrup
Kenneth Mgller, Degnetoften 1, Ledgje, 2765 Smarum A
Kim Brandstrup & Solveig Jacobsen, Nybgllevej 22, 2765 Smarum 193
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Kirsten & Jarn Haubro, Ballerupvej 33, 2620 Albertslund 55
Kirsten Grynnerup, Karenslyst, Frederikssundsvej 40, 3600 Frederikssund 32
Kirsten og Klaus Pedersen, Holmevej 100, 3670 Veksg 118
Kjeld Jensen, Liljevej 19, 3650 @lstykke, 70
Knud Erik Larsen, Gravertoften 7, 2765 Smgrum 39
Kulturgkologisk Forening i Albertslund, Kanalens Kvarter 32, 2620 Albertslund, Att.: Jar- 78
gen Hansen

K gbenhavns Amt, Stationsparken 27, 2600 Glostrup 95
Kgbenhavns E, Vognmagergade 8, 1149 Kgbenhavn K, Att.: Jens Andersen 171
Landsbyradet i Hvedstrup Sogn, v/ Susanne Thygesen, Rundingen 5, Herringlgse, 3670 83
Veksp

Lars Dalsgaard, Narregdrdsvej 100, 2610 Redovre 43
Ledgje Bylaug, v/ Pernille Breum, Ledgje Bygade 39, Ledgje, 2765 Smgrum 178
Ledgje- Smegrum Erhvervsforening, Flodvej 73C, 2765 Smarum 93
Ledgje- Smgrum Kommune, Flodvej 7, 2765 Smgrum 123
Ledgje- Smgrum Pastorat, L edgje sogns menighedsrad, Flodvej 73E, 2765 Smerum, Att.: A
Paw Jgnsson

L edgje- Smgrum Pastorat, Smgrum sogns menighedsrad, Flodvej 73E, 2765 Smarum, Att.: 45
Poul Jacobsen

Leif Poulsen, Lyngkaa 15, 2765 Smgrum 248
Lille Kildebakgérd, v/ Svend Olhoff, Strandvejen 153, 2900 Hellerup 36
Lisa Hammer, Laust Reimer, Askedsen 8, 2765 Smgrum 83
Lishbeth & Flemming T. Hansen, Barnekaaet 10, Gundsgmagle, 4000 Roskilde 207
Lise & Find Groot, Gundsglillevej 15, Agerup, 4000 Roskilde 214
Lodsejere @st og vest for Amosen i Vaxebro Adal, v/ Ellen & Anders Wamsler-Jensen, 228
Holmeve 13, 3670 Veksg §.

Lone V. Kristensen og Ebbe Hansen, Holmstedvej 4, 3660 Stenlgse 157
Lynne og Tom Jensen, Agerupvej 50, 4000 Roskilde 113
Marianne Lew Sprangslev, Kalholmvej 6, Marbak, 3600 Frederikssund, 200
Max Andersen, Dronning Dagmars Vej 104, 3650 @Istykke 40
Mette Lauesen og Christian Hansen, Sommerbuen 37, 2750 Ballerup 130
Mie Jansson, Rabrovej 33, Ledgje, 2765 Smgrum 64
Miljgministeriet, Skov- & Naturstyrelsen, Kgbenhavns Statsskovsdistrikt, Syvstjernen, Fee 7
gyden 1, 3500 Vazlgse, Att.: Jens Bekmose,

Ministeriet for Fadevarer, Landbrug & Fiskeri, Direktoratet for Fadevare Erhverv, Kanp- 145
mannsgade 3, 1780 Kgbenhavn V, Att.: Fuldmaegtig Lars Olsen

Mogens Gragnnebak & Karen Gammelgaard, Hyldekaa 45, 2765 Smgrum 38
Museet pa Kroppedal, Antikvarisk Enhed, Vridsl gsestraade 8, 2620 Albertslund, Att.: Ditlev 121
L. Mahler

Malgv Bylaug, v/ Formand Lis Lassen, Kratvej 28A, 2760 M alav 159
Naturgarden Tinghusbakkegérd, Ballerupvej 18, Vestskoven, 2620 Albertslund, Att.: Be- 100
styrel sesformand Pelle Jarmer, &, Frie Bagrnehaver og Fritidshjem, Klerkegade 10B, 1308
Kgbenhavn K, Att.: Direktar Svend Erik Christiansen

Niels Collerup-Jargensens Mindel egat, v/Advokaterne i Ny Vestergade 1, Ny Vestergade 1, 6 +28

1471 Kgbenhavn K, Att.: Finn Holm-Jgrgensen
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Nr.
NOAH-Trafik, v/ Arne Lund, Langebjergvej 260A, 3050 Huml ebagk 204
Nordsjad|ands Erhversrad, v/ Formand Jargen Simonsen, Mestervangen 7, 3230 Graested 85
Ole G. Norden, Luscus Naturovervagning, Store Rarbakvej 55, 3650 Dlstykke 245
Ole Gade, Damstensvej 1, 3660 Stenlgse 232
Ole Gottlieb, Dr. Margrethes Ve 78, 3650 @Istykke 16
Ole Hansen, Rabrovej 34, 2765 Smarum 162
Otto Kjagrgaard, Maglegaard, Maglegaardsvej 3, Gundsgmagle, 3670 Veksg 161
Paul Heide, Folekag 11, 2765 Smgrum 15
Per Korshgj Andersen, Lillelund, Overdrevsvej 23, Nybglle, 2765 Smarum 49
Peter Kondrup Jensen, Sgagerbakken 29, 2765 Smarum, 18
Peter Mgller, Staevej 36B, 6. sal, 2400 K gbenhavn NV 10
Pia Raun Kristoffersen, Bryggerparken 21, 3650 @lstykke 191
PiaYahn, Rengard Alle 28 A, 2610 Radovre 181
Poul Erik F. Lamysgaard, @sterager 51, 2600 Glostrup 225
Rasmus Agertoft Andersen, St. Kannikestraade 2, 1169 K ghbenhavn K 244
Regitze & Jan Hansen, Svestrupvej 37, 3650 @Istykke 180
Rosemary Higgins, Rgdovre Parkvej 233, 1. tv., 2610 Rgdovre 177
Roskilde Amt, Udvalget for Teknik og Milja, Amtsgarden , Postbox 170, Kagevej 80 138
Roskilde Jernvaark A/S, Naverve] 19, 4000 Roskilde, Att.: Erik Holmgaard Nielsen 53
Radovre Kommune, Radhuset, Radovre Parkvej 150, 2610 Radovre 136
Radet for bagredygtig trafik, Nerrebrogade 39, 1. tv., 2200 K gbenhavn, 231
Samréadet for K gbenhavns Amt, ¢/o Danmarks Naturfredningsforening, M asnedggade 20, 235
2100 Kgbenhavn &
SF i Glostrup, v/ Henning Richard Jensen 24
Signe Trudsg og Mikkel Seierg, Frederikssundsvej 131, 3670 Veksg 153
Skibby Erhvervsrad, v/ Formand Birthe Witt, A.A. Business Translation, Laakevej 3, 4050 92
Skibby
Skovlunde Lokalrad, v/ Formand Jens Minnet, Ejbyvej 6, 2740 Skovlunde 80
Slangerup Kommune, Kongensgade 18, 3550 Slangerup 218
Smgrum Bylaug , v/ Formand Erling Thygesen, Smgrum Nordre Gade 15, 2765 Smgrum 199
Smarum Golfklub, Skebjergvej 46, 2765 Smarum, At.: Per Ngrgaard 22
Socialdemokratiet i Jasgerspris, v/ Formand Morten Jergensen, Magnoliavej 20, 3630 Jee- 206
gerspris
Socialdemokratiet i Slangerup, v/ Carsten Cederholm, Kongensgade 74, 3550 Slangerup 93
Socialdemokratiet i @lstykke, v/ Birthe Hansen og Bruno Nielsen, @Istykke Kommune, 19
Radhus Allé 1, 3650 @stykke
Steen Madsen, Dronning Dagmars Ve 60, 3650 @lstykke 57
Steffen & Lisbeth Jansson, Rabrovej 33, Ledgje, 2765 Smarum 58
Stenlgse Erhvervsforening, Tinghgjvej 5, 3650 Dlstykke, Att.: Formand Birgitte Bgllehuus 148
Stenlgse Kommune, Radhustorvet 2, 3660 Stenlgse 52 +84
Stig Skriver, Gulnarevej 10, 3660 Stenlgse 76
Susanne & Steen Christiansen, Rudebakvej 18, 2610 Rgdovre 233
Susanne Jonsson, Stenlgsevej 1, 3650 Pistykke 149
Susanne og Jargen Mosbak, Hove Mgllevej 14, 2765 Smgrum 132
Seren Boch, Skelbakvej 41, 3650 @Istykke 111
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Sesum Borger- og Grundejerforening, v/Nina Petersen, Brunhgjvej 24, Sgsum, 3670 Veksg 183
S.

Thomas Hansen, Narrekaa 7, Flgng, 2640 Hedehusene 239
Thomas Pensbo, L edgjetoften 22, 2765 Smarum 208
Tina Andersen & Stefan Bengtsson, Norskekrogen 1, Smgrumovre, 2765 Snarum 41
Tom Kgnig, Osebergvej 19, 3650 Dlstykke 140
Tommy von Pein, Kresten Smed Straade 5, Sgsum, 3670 Veksg 234
Torben Henneberg Sgrensen, Kornvanget 129, 3600 Frederikssund 66
Torben Koster, Bjergbakkevej 240, 2600 Glostrup 1
Torben Larsen, Dr. Dagmars Ve 6, 3650 @lIstykke 105
Tytter Helms og Jergen Hov mark, Bjarnebakken 12, 3670 Veksg 112
Uffe Gottschalk, Ved Kaget 9, Hvedstrup, 4000 Roskilde 11
Ulla& Keld Hansen, Helgesvej 40, 3650 dIstykke 29
Ungdomsringen , Sekretariatet i Kgbenhavn, @rnevej 45, 2400 Kgbenhavn NV, Att.: Gene- 81
ralsekretaar Hanne Sgrud

Ute Badewadt, Seholmvej 5, 3650 dIstykke 186
Vanlgsebasen, v. Bent Andersen, Vanlgse Medborgerhus Lindersvold, Jyllingevej 77, 2720 247
Vanlgse

V eksg Borgerlaug, v/ Oldermand Karen Svahn, Korshgj 435, 3670 Veksg 213
Venstres vadgerforening, v/formand Bendt Lyngsg Hansen, L edgjetoften 12, 2765 Smp- 188
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Bilag - udsendelsesliste

Ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren - VWM-redeggrelse
Udsendelsesliste — alle, oktober 2002

Albertdund Kommune
Bdlerup Kommune
Frederikssund Kommune
Gundsg Kommune
Glostrup Kommune
Hge-Taastrup Kommune
Ledgje-Smarum Kommune
Raedovre Kommune
Slangerup Kommune
Stenlgse Kommune
Jstykke Kommune
Frederiksborg Amt
Kgbenhavns Amt
Roskilde Amt

HUR

Trafikministeriet

Miljeministeriet, Landsplanafdelingen
Miljeministeriet, Skov- og Naturstyrelsen
Forsvarsministeriet

Kulturarvstyrelsen

Direktoratet for FadevareErhverv
Banestyrelsen

DONG Naturgas

HNG

Nesa

K gbenhavns Vand

Fredningsnae/net for Frederiksborg Amt
Fredningsneevnet for K gbenhavns Amt

Helsingar Stiftsevrighed

K gbenhavns Statsskovdistrikt
Tisvilde Statsskovdistrikt

Glostrup politi
Frederikssund politi
Hvidovre politi
Roskilde politi
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Gladsaxe politi
Hillered politi

Ledgje Bylaug

Hove Bylaug

Mdev Bylaug

Smarumovre Bylaug
Andelsholigforeningen Ryttervangen
Grundgjerforeningen af 13. november 1974
Grundejersammensl utningen Vanlgse
Grundejerforeningen Narregaard
Grundejerforeningen Sgbakken
Grundejerforeningen Rabroparken
Grundg erforeningen Hyldekaa
Grundgjerforeningen Askedsen
Kastaniehgj Grundgjerforening
Grundejerforeningen Toftekrogen
Birkegarden Grundegerforening

Haveforeninger langs motorvejsstraskningen

Nordgadlands Landboforening
Kgbenhavns Amt Landboforening

Danmarks Naturfredningsforening
DN Lokakomité Ledgje-Smarum
DN Lokakomité Gundsg

DN Lokalkomité Redovre

DN Lokalkomité Ballerup

DN Lokakomité Jegerspris

DN Samrad i Kgbenhavns Amt

Fuglevaansfonden Dansk Ornitologisk Forening
DOF Kgbenhavn

Kolonihaveforbundet for Danmark
Dansk Cyklistforbund
Friluftsradet

Dansk Vandrerlaug

Gron Trafik i Bycirklen

Egnsmuseet Faargegarden

K gbenhavns Amts Museumsrad
Ledgje-Smarum Historisk Forening
Vestvoldens Venner

Bycirklens Forretningsudvalg
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@Istykke Erhvervsrad

Albertsund Hovedbibliotek (Biblioteket i Hedemarken, pa Stenmosegérd og Trippendal scenteret)
Ballerup Hovedbibliotek (Maav Bibliotek, Skovlunde Bibliotek)
Frederikssund Bibliotek

Glostrup Bibliotek

Gundsg Bibliotek

Bibliotekerne i Taastrup Stationscenter

Bibliotekerne i Kulturhuset i Smegrumnedre

Radovre Hovedbibliotek (Isev Bibliotek)

Slangerup Bibliotek (Uvelse Bibliotek)

Stenlgse Bibliotek (Ganlase Bibliotek)

Jstykke Bibliotek

Folketingets Bibliotek

Frederiksborgs Amtsavis
Dagbladet Roskilde Tidende
Ballerup Bladet
Lokaavisen Ugenyt Stenlgse
Frederikssund Avis
Albertdund Posten
Taastrup Avis

Folkebladet for Glostrup
Redovre Avis
Jyllandsposten

DR

TV2 Lorry
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Referater af borgermgder i efteraret 2002
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Jyllinge mandag 28. oktober 2002 pa Jyllinge Skole.

Deltagerantal: 250

1. Velkomst ved Borgmester Evan Lynnerup, Gundsg kommune

Borgmester Evan Lynnerup bed velkommen til borgermgdet i Jyllinge, bade til de mange borgere og til Vej-
direktoratet. Han s frem til at faen afklaring af, hvilket forleb en hgjklasset vej kan f&i Frederikssundfinge-
ren.

2. Praesentation af aftenens program ved anlaegschef Michael Schrader, Ve direktoratet

Michael Schrader bad ogsa velkommen til madet og praesenterede V ejdirektoratets medarbejdere og aftenens
program:

Praesentation af VVM -undersggel sen ved projektleder Birgitte Henriksen

Det videre forlgb ved landinspekter Saren Baumgarten

Spergsmdl og debat
3. Prassentation af VVM-under sggelsen ved projektleder Birgitte Henriksen, Vejdirektoratet
Birgitte Henriksen redegjorde for VVM -undersggel sen under falgende hovedpunkter:

Generelt (bl.a. om baggrunden for VVM -undersggel sen, de miljgmaessige forhold og den trafikale
situation nu og fremover i Frederikssundfingeren)

Hovedforslag 1 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Vaarebro Adal, udformning samt konsekvenser
af veglanlaggget)

Hovedforslag 2 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Stenl ase og @I stykke, udformning samt konse-
kvenser af vejanlasgget)

Trafik (bl.a. detrafikale konsekvenser af Hovedforslag 1 og 2)

Alternativer (herunder forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej og udbygning af den
kollektive trafik)

@dkonomi
4. Det videre forlgb ved landinspektegr Sgren Baumgarten, Ve direktoratet
Sgren Baumgarten gennemgik projektets videre forlgb, hvis der vedtages en anlasgslov. S&fremt folketinget
beslutter at vedtage en anlagyslov, vil projektet blive fastlagt som en korridor. Herefter vil der typisk ske fgl-

gende:

Detail projektering og besigtigelse ved Ekspropriationskommissionen (hvor borgerne har igen mu-
lighed for indflydelse)

Ekspropriationer (hvor gjeren kan frensadte erstatningskrav)
Anlagy af motorvejen
Matrikulaa berigtigel se

Sgren Baumgarten fortalte endvidere ogsa om betingelserne for forlods overtagel se af ejendomme, som berg-
res af et vejanlam.
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5. Spergsmal og debat:

Kare Fog, Gren Trafik i Bycirklen:
Kare Fog praesenterede foreningen Grgn Trafiks bemagkninger til VVM -undersggel sen, som kan opsumme-
resi fglgende 13 hovedpunkter:

1. Enmotorvej vil ikke reducere trafikken pa Frederikssundsvej ret meget.

2. Mangler uddybning af forbedring af den eksisterende Frederikssundsvej (0++ | gsningen).
3. Sivetrafikken bliver ikke reduceret meget.

4. Enmotorvej vil gge presset pa en fast forbindel se under Roskilde Fjord.

5. Chokoladekrydset ved Ring 4 vil blive belastet fra syd ved anlaeg af motorvejen.

6. Vigtige natur- og landskaber bliver gdelagt.

7. Udfletningsanlaag med Motorring 4 vil 'sede’ en stor del af Vestskoven.

8. Enmotorvej vil forlgbe hen over 8 kildepladser.

9. Der erintet belagy for at motorveje gger erhvervsudviklingen.

10. Ved anlegy af en motorvej syd for Stenlase og @lstykke vil der komme gget trafik nord-syd til er-
hverv og boliger ved Frederikssundsvej.

11. En motorvej betyder gget biltrafik - problemerne kommer igen efter nogle &.
12. 'Smarte' lgsninger med fx pendlerbusser gnskes.

13. Frederikssundfingeren uden motorvej giver muligheder for at udvikle og afpreve nye | gsningsnu-
ligheder.

Kére Fog kunne ikke na at fremlasgge alle punkterne, men han fremhaavede under punkt 1, at en motorvej vil
betyde, at trafikken i Ballerup kun vil blive reduceret med 15%. Under punkt 2 efterlyste Kére Fog et O++
aternativ i VVM -undersggel sen og omkostningernetil at ombygge krydset ved Ring 4 med niveaufrie skee-

ringer. Kare Fog fremfarte under punkt 3, at sivetrafikken i omradet kun vil blive reduceret lidt og anferte, at
det ifglge Vejdirektoratets rapport om sivetrafik kun er 10 % af trafikken, der er gennemkgrende.

Michael Schrader takkede for indlaagget og sagde, at Vejdirektoratet selvfalgelig vil kommentere spergsmé-
lene under behandlingen af heringssvarene. Michael Schreder bemaakede, at Vejdirektoratet har faet til op-
gave af Trafikministeriet, at undersage mulighederne for en hgjklasset vej til Frederikssund og herunder ogsa
at undersgge konsekvensen af mindre omfattende forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej, det
sakaldte 0+ altemativ. O+ alternativet, som er vist i VV M -rapporten, omfatter forbedringer blandt andet af en
lang raskke kryds pé Frederikssundsvej, heraf nogle med niveaufri |gsninger. Teenker man med 0++ forslaget
pa mere hgjklassede | gsninger, s har V ejdirektoratet ikke ment, at det 1aindenfor den stillede opgave.

Bent Nielsen, Stenlgse:

Bent Nielsen sagde, at det er en flot rapport, som Vejdirektoratet har udgivet. Men Vejdirektoratet er efter
hans mening ikke uvildige. Han savnede en prassentation af tallenei alternativet med den kollektive trafik.
Bent Nielsen fremfarte, at det er muligt at udlevere gratis HT -kort (alle zoner) til de 40.000 borgere, der bor i

omrédet, i 7 &r for den pris, som det koster at bygge en motorvej. Bent Nielsen afsluttede med at sige, at pen-
gene hellere skal bruges pa udbygning af den kollektive trafik.

Michael Schrader beklagede, at det kollektive alternative ikke blev omtalt grundigere ved gennemgangen pa
borgermadet, men henviste til den sammenfattende rapport. Vejdirektoratet har bedt HUR og DSB beskrive
et scenarie for en mulig forbedring af den kollektive trafik. Forslaget omfatter bl.a. 5-minutters drift pa Fre-
derikssundbanen i myldre- og dagtimerne. Trafikberegningerne af dette scenarie viser, at der ikke overflyttes
saaligt meget biltrafik til den kollektive trafik. Den store forbedring af den kollektive trafik er allerede sket
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med Stog til Frederikssund med de deraf fglgende overflytninger fraindividuel til kollektiv trafik. Det er
naturligvis aargerligt, at der ikke er endnu flere, der vil kere med den kollektive trafik, men det er vanskeligt
at flytte yderligere bilister over i den kollektive trafik, bl.a. fordi bilen er sa effektivt et transportmiddel.

Jargen Skou Larsen, @strup:
Jargen Skou Larsen ville gerne vide, hvad prisen for motorvejen til Veksg er.

Birgitte Henriksen svarede, at motorvejen i Hovedforslag 2 fraMotorring 3 til Veksg koster ca.1,4 mia. kr.
og henviste ogsatil den sammenfattende VVM -rapport s. 159, hvor omkostningerne er beskrevet.

Annette Christensen, Kastaniehgj grundejerforening:
Annette Kristensens bemagkninger til VVM -undersggel sen var sammenfattende;

Det er foresl et at Frederikssundsvej, nér motorvejen er anlagt, bliver en amts- eller kommunevej med 2 spor
og med en hastighed pa 50 km/t. Hvordan skal det finansieres?

Der vil blive problemer pa Frederikssundsvej i gennem Ballerup, selvom der bygges en motorvejsforbindel se
til Frederikssund. Der karer i dag ca. 44.000 biler i dagnet, hvilket vil blive reduceret til ca. 38.000 biler i
degnet i & 2010 med en motorvejsudbygning. Hvorfor er den problemstilling ikke bedre belyst i undersggel-
sen og den sammenfattende VVM -rapport?

Grundejerforeningen mener, at trafikken i Ballerup kunne blive aflastet af en tvaavejsforbindel se laangere
udei Frederikssundsfingeren.

Tveaave er i den sammenfattende rapport beskrevet som en 'ikke attraktiv' Igsning i forbindel se med motor-
vejsforbindel sen. Det virker uforstaeligt.

En motorvej vil ikke lgse problemerne pa den mest optimale made. Grundejerforeningen foreslar en 0++ lgs-

ning, der er en samlet Igsning, hvor den kollektive trafik er medtaget og vil skrive til trafikministeren med en
opfordring om, at medtage 0++ I@sningen i undersggel sen.

Forbedringer i Ballerup i bl.a. Chokoladekrydset ved Ring 4, som beskrevet i VVM -undersggel sen og som

omfatter anlagg af flere spor hvoraf nogle er niveaufrie, vil koste ca. 200 mio. kr. Det er smapengei forhold
til en motorvejsforbindel se.

Det fremgar af en ny rapport fra Vejdirektoratet, at uheld pd motorvejene er stigende. Er det medtaget i be-
regningerne af sparede uheld ved anlagg af en motorvej.

Michael Schrader svarede, at det er ejeren dvs. vejbestyrelsen (stat, amt eller kommune), der betaler driften
af sineveje. Derfor vil det vaare den vejbestyrel se (evt. amtet), der overtager vejen, hvis motorvejen dbner,
som skal betale eventuelle omkostninger til en ombygning af den gamle vej.

Med hensyn til Tvaavej henviste Michael Schrader til en rapport om Tvaavejen fra1993. Tvaavej blev med
andringen af Vejloveni 1998 et amtsligt ansvar, og Frederikssundsvej blev et statsligt ansvar. Vejdirektora-
tet har alligevel inddraget hele Tveavejskorridoren fra Holbaskmotorvejen til Magv i denne undersggel se for
at sandsynliggere, at Tvaavejen kan placeres uden vaesentlige miljgmaessige konsekvenser. Det er derfor sik-

ret, at de foresldede Tvaavejsliniefaringer er optimeret miljgmasssigt. For den sydlige Tvaavej fra Frederiks-
sundsmotorvejen til Holbaskmotorvejen udestar en selvstandig VVM -proces, som amtet har ansvaret for.

Det er korrekt, at en motorvejs liniefgring er rimelig 'stiv', forstaet pa den made, at kravet til hgj hastighed og
hgj sikkerhed sadter krav til store kurveradier - sd vejen ikke salet lader sig dreje.

Hvis denne proces ender med, at der ikke skal anlaagges en hgjklasset vej til Frederikssund, ma man pa det
tidspunkt tage stilling til, om og hvordan Chokoladekrydset ved Toms Fabrikker ved Ring 4 og andre kryds
skal ombygges, og om det bar gares endnu bedre end det forslag, som er vist i 0+ alternativet.

Ulla Bech, Herringlgse
UllaBech ville gerne vide, hvad det er for en vejforbindelse, der planlssgges mellem rute 6 og Baldersbrgnde.
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Birgitte Henriksen svarede, at der er tale om et forslag, der blev stillet af en borger i idéfasen. Forslaget er
vurderet i VVM -undersggel sen og beskrevet i den sasmmenfattende rapport og fravalgt. Resultater af trafikbe-
regninger af det stillede forslag med en vejforbindel se frarute 6 syd for @lstykke til Holbagknotorvejen ved
Baldersbrende viser, at en sadan Igsning ikke vil aflaste Frederikssundsvej vaesentligt for trafik og derfor ikke
afhjad per trafikafviklingsproblemerne pa Frederikssundsve.

Eigil K&s, Gundsgmagle:

Eigil K&s sagde, at han til dagligt arbejder med matematiske modeller og ved at det, der kommer ud af en
model, ikke er bedre end det, der kommer ind. Eigil Kastilfgjede, at scenariet med den kollektive trafik (K+
alternativet) ber udbygges med fx road pricing, sa det bade omfatter pisk og gulerod. Eigil K&s mente, at det
er vanskeligt at tro beregningerne for alternativet med den kollektive trafik (K+ alternativet).

Michael Schrader svarede, at de matematiske modeller er baseret pa den bedste viden og de tilgaangelige
data p& omradet som er ret omfattende.

Planlaggningschef Ole Kirk fraVejdirektoratet understregede, at V ejdirektoratet anvender de samme tra-
fikmodeller som HUR og DSB, og at begge parter har vaaret involveret i at beskrive et hgjklasset kollektivt
scenarie. | dettetilfed de har udgangspunktet vaaret, at overflytningen som fglge af S-tog til Frederikssund er
sket, og det derfor har vist sig, at det kun er fayderligere trafikanter, der vil benytte det kollektive trafiksy-
stem. Hvad angdr resultatet af beregningen, sd er det ikke et ukendt fanomen, at det er meget vanskeligt at
flytte bilister til den kollektive trafik. Beregninger for metroen i Kgbenhavn viser ogsa, at det er meget fa
bilister, der flytter til metroen. Det er i langt hgjere grad buspassagerer, der i stedet benytter metroen. Ole
Kirk sagde endvidere afsluttende, at det s8ledes ikke er modellen men mere trafikanternes holdninger til valg
af transportmiddel, der giver resultatet.

Birgitte Henriksen henviste til den omfattende dokumentation af trafikberegningerne lavet af firmaet Te-
traplan, som kan ses hos V ejdirektoratet.

Jargen Holm Petersen, Falkeargard:

Jargen Holm Petersen anfarte, at han er imponeret af prassentationen af VMM -undersggel sen, men han er
ikke imponeret af liniefaringerne gennem den smukke natur. Han spurgte om, hvor lang tid der gar inden
spaden til et nyt motorvejsbyggeri kan sedtesi jorden.

Michael Schrader svarede, at Vejdirektoratet af Trafikministeriet har faet til opgave at undersgge behov og
muligheder for at bygge en vej, herunder ogsa at beskrive de miljgmaessige konsekvenser. Det er en svagr
opgave, ndr landskabet er s smukt som her. Nar VVM -undersggel sen er faerdig skal Trafikministeren beslut-
te, om der skal laves en anlaggslov. Hvis en anlaggslov kan fremsadtesi folketinget i 2003 og bliver vedtaget,
vil det vaare muligt at starte selve anlasgsarbejdet 3 & senere dvs. i 2006. Herefter skal entreprengren bruge 3-
5 ar til at anleagge vejen afhaangig af valg af |@sning.

Saren Hansen, Gundsgmagle:

Seren Hansen spurgte om, hvorfor man vil bruge s mange penge pa at anlasgge en ny motorvej, ndr trafikken
alligevel holder i kg ved indfaldsvejenetil Kgbenhavn og anfarte, at man blot flytter kagen til vejnettet |aenge-
reinde ved K gbenhavn.

Michael Schrader svarede, at der ikke kommer meget mere trafik ind til byen hvis der anlaggges en ny vej-
forbindelsetil Frederikssund og, at det jo ogsa er trafikken, der skal til omraderne rundt om K ghenhavn, der
vil fagleade af en ny motorvej.

Anette Christensen, Kastaniehgj vandvaerk:
Anette Christensen spurgte, om staten vil betal e de udgifter, der er forbundet med at etablere en ny vandfor-
syning, hvis deres drikkevandsboring i umiddelbar naerhed af motorvejen rammes af et forureningsuheld.

Michael Schrader svarede, at s&fremt en lasthil vadter og forurener en vandboring, vil lastbilgjeren viasin
forsikring kunne dragesttil ansvar.

Birgitte Henriksen tilfgjede, at risikoen for forurening er meget lille, da motorvejen udformes séledes, at alt
vejvand fares viatadte ledninger til regnvandsbassiner, hvor udligbet kan lukkes og evt. forurening kan op-
samles.
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Stine Bockhoff, @lstykke:

Stine Bockdoff spurgte, om der i Hovedforslag 2 er taget hensyn til de menneskelige aspekter, fx stgjpavirk-
ningen ved bgrnehaver og skole, der ligger umiddel bart op til den nuvearende Frederikssundsvej gennem @1-
stykke.

Michael Schrader svarede, at Frederikssundsvej i dag ligger i niveau. Hvis en motorvej etableresi samme
liniefaring, vil denne forbi skolen liggei 3-4 meters afgravning, hvilket mindsker stgjudbredel sen.

Jens Petersen, Agerup:
Jens Petersen fremfarte, at det ikke sd meget var et spegrgsmal om man kan se motorvejen fra Fugletarnet ved
Gundsg Mose, men derimod i hvilket omfang man kan hgre den.

Michael Schrader medgav, at en motorvej er et alvorligt indgreb i naturen. Ulemperne skal vejes op imod
samfundets fordele. Det er i sidste ende en politisk beslutning, hvad man vil vadge.

Susanne Balslev, Danmarks Natur fredningsforening, lokalkomitéen i Gundsg:

Susanne Balslev beklagede, at motorvejene i Kabenhavnsomradet er placeret i dbent land. Hun savnede en
tilsvarende flyvetur gennem &bent land, som den Birgitte Henriksen vistei sin prassentation ved tilslutningen
til Motorring 3. Hun foreslog ogs, at der gennemfares en lydpreve ved fugletarnet ved Gundsg Mose for at
illustrere det nuvaarende lydbillede.

Birgitte Henriksen svarede, at man ved fugletarnet ved Harrestrup Mose, som ligger teg ved Motorring 4,
kan fa et indtryk af stgjen fra en tilsvarende motorvej.

Hanne Schmidt, Stenlgse:

Hanne Schmidt beklagede, at det kollektive alternativ kun beskrives verbalt. Hun satte spargsmal stegn ved
den beregnede effekt af 5 minutters drift p& Frederikssundbanen.

Birgitte Henriksen svarede, at det kollektive alternativ beskrivesi den sammenfattende rapport (afsnit 7.2, s.
225-228), herunder ogsa de trafikal e konsekvenser.

Pia Kolt, Gl. @lstykke:
PiaKolt ville gerne vide, om man kan sige noget om stgjen i en given afstand framotorvejen.

Birgitte Henriksen svarede, at stgjudbredelsen bl.a. afhaenger af hvor meget trafik, der karer pa vejen og
hvordan vejen ligger i forhold til det omgivende terraan. | miljgvurderingsrapporten er der kort, som viser
stgjudbredel sen pa hel e stragkningen langs motorvejen samt detailkort for de enkelte delstraskninger gennem
Jlstykke, Stenlgse og Dstrup.

Jargen Skou Larsen, @strup:

Jargen Skou Larsen anferte, at der i @strupomradet bliver gjort meget for natur - og dyrevelfaerd. | forbindel -
se med planerne om anlagy af en ny vej virker det ofte som om natur og dyr er vigtigere end mennesker.

Michael Schrader svarede, at nar hensynet til naturen vejer tungere end hensynet til mennesker skyldes det,
somvore biologer siger, at naturen ikke kan flyttes- det kan menneskene.

Eigil K&s, Gundsgmagle:
Eigil Kas gentog, at der i VVM -undersagel sen burde have varet set pa mulighederne for at styre trafikken
med roadpricing.

Michael Schrader svarede, at roadpricing er ikke en del af kommissoriet for VVM -undersggel sen.

Jan Andersen, gstrup:

Jan Sgrensen undrede sig over, at der kun skal etableres stgjaf skaarmning mellem motorvejen og sommerhus-
omrédet ved @strup, og ikke pa den sydlige side, hvor der ligger helarsbebyggelse. Han mente, at ensidig
stgjafskearmning vil gare stgjpavirkningen endnu starre, da stgjen vil blive reflekteret.

Birgitte Henriksen svarede, at stgjberegningerne har vist, at der pa det foreliggende grundlag kun er behov

for afskearmning mod sommerhusomradet. Hun tilfgjede, at der i givet fald vil blive anvendt lydabsorberende
stgjskaame.
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Christian Skov Larsen om vildthegn:

Christian Skov Larsen fremfgrte, at han som mangearig jaager ved, at der er mange radyr i omradet. Han ville
gerne vide, om der etableres hegning, hvor der er risiko for at pakere radyr og om der er regnet med dette i
overslaget for motorvejen.

Birgitte Henriksen svarede, at etablering af vildthegn er inkluderet i projektet, og at den mere praecise fast-
laggel se af hvor der er behov for at opsette hegn i givet fald sker i detail projekteringen af motorvejen.

Otto Kjeergaard, Gundsgmagle:
Otto Kjeargaard fortalte, at de er 4 personer i familien, som alle vil fa glaade af en eventuel motorvej. Han

fremfarte, at de dog hellere vil leve med de nuvaerende trafikafviklingsproblemer frem for at f& en motorve;j
som nabo.

Janne Friis, Gl. @lstykke om Hovedforslag 2:

Janne Friisville gerne vide, hvilke argumenter der er for at fare en motorvej gennem Stenlgse og Jlstykke,
hvis man ser bort fra de miljgneessige forhold.

Michael Schrader svarede, at baggrunden for Hovedforslag 2 som gar gennem @lstykke og Stenl gse hoved-
sageligt er at beskrive et hgjklasset alternativ til en motorvej gennem naturomraderne syd for Stenlgse og
dlstykke.

Jens Peter sen, Agerup om faunapassager :
Jens Petersen ville gerne vide efter hvilke kriterier faunapassagerne til radyr placeres.

Birgitte Henriksen svarede, at der har vaaret gennemfgart en kortlaggning af dyrelivet i naturlokaliteterne og

der pabaggrund heraf er foreslaet faunapassager. Faunapassagerne m.v. skal i gvrigt godkendes af Skov og
Naturstyrelsen.

Uffe Gottschalk, Hvedstrup:
Uffe Gottschalk fremfarte, at Hovedforslag 1 efter hans mening er en *handicapl gsning’, hvor de fem fingre
bliver til seks, og hvor to fingre er vokset sammen i spidsen. Det gdelaggger naturvaardierne rundt om byerne.

Anni Gram, Gundsg:
Anni Gram ville gerne vide, hvor hgijt stgjniveauet er 300 m fravejen.

Birgitte Henriksen svarede, at stgjniveauet bl.a. afhaanger af hvor meget trafik, der kerer pavejen, og hvor-
dan vejen er placeret i terranet. Det er derfor ikke muligt at give et konkret svar p& spargsmalet, men henvi-
stetil stgjkortene i den sammenfattende rapport og miljgvurderingsrapporten.

Dorte Dyhre:
Dorte Dyhre oplyste, at oplevelse af stgj i naturomrader kan af preves ved at gaen tur i Vestskoven.

6. Afslutning

Anleegschef Michael Schrader:
Michael Schrader takkede for spergsmal og kommentarer og opfordrede til, at man skriver til Vejdirektoratet,
hvis man har bemaarkninger til VVM -undersggel sen og forslagene. Fristen for indsendel se af haringssvar er

18. december. Vejdirektoratet vil efter hgringen sammenskrive og kommentere alle hgringssvar og pa bag-
grund heraf udarbejde en indstilling til trafikministeren.
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Frederikssund tirsdag 29. oktober 2002 pa Frederikssund Gymnasium.
Deltagerantal: 75
1. Velkomst ved anlaagschef Michael Schrader, Vejdirektoratet

Michael Schrader bad velkommen til madet. Michael Schrader oplyste, at VVM -undersggel sen nu er sendt

til hering, og at borgerne har nmulighed for at komme med bemaerkninger til projektet. Vejdirektoratet vil ud-
arbejde et referat fra dette made, et hgringsnotat og en indstilling til Trafikministeren, om hvilke forslag der

anbefales. Herefter bliver det politisk besluttet om en ny vejforbindelse til Frederikssund skal fremmes.

2. Prassentation af VVM-under sggelsen ved projektleder Birgitte Henriksen, Vejdirektoratet

Birgitte Henriksen praesenterede VVM -undersggel sen under fglgende hovedpunkter:

Generelt (bl.a. om baggrunden for VVM -undersggel sen, de miljgmaessige forhold og den trafikale
situation nu og fremover i Frederikssundfingeren)

Hovedforslag 1 (bl.a. om forslagets forlab gennem Vaaebro Adal, udformning samt konsekvenser
af vejanlagyget)

Hovedforslag 2 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Stenl gse og @l stykke, udformning samt konse-
kvenser af vejanlasgget)

Trafik (bl.a. detrafikale konsekvenser af Hovedforslag 1 og 2)

Alternativer (herunder forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej og udbygning af den
kollektive trafik)

@konomi
3. Det videreforlgb ved landinspektar Sgren Baumgarten, Vejdirektor atet

Seren Baumgarten gennemgik projektets videre forlab, hvis der vedtages en anlaagslov. Safremt folketinget
beslutter at vedtage en anlagyslov, vil projektet blive fastlagt som en smal korridor. Herefter vil der typisk ske
falgende:

Detailprojektering og besigtigel se ved Ekspropriationskommissionen (hvor borgerne har igen mu-
lighed for indflydel se)

Ekspropriationer (hvor ejeren kan fremsadte erstatningskrav)
Anlagy af motorvejen

Matrikulaa berigtigelse

Sgren Baumgarten fortalte endvidere ogsa om betingelserne for forlods overtagel se af ejendomme, som berg-
resaf et vejanlagy.

4. Spargsmal og debat:

Agnete Andersson, Gran Trafik i Bycirklen:
Agnete Andersson roste det udsendte materiale om VVM -undersggel sen. Det er dejligt at se, at Hovedforslag
2 er kommet med i undersggel sen efter den farste haringsrunde.

Agnete Andersson oplyste, at foreningen Gran Trafik i Bycirklen er en gruppe borgere, som er modstandere
af motorvejen. Gran Trafik synes bareikke, at Hovedforslag 2 er godt nok. Gran Trafik ved, at der er behov
for lgsninger for trafikken ind til Kagbenhavn, men mener ikke at en motorvej er tilstraskkelig, da der stadig
vil vare trafikproblemer pa Frederikssundsvej. Gran Trafik er mo dstandere af, at anvende landbrugsjord til at
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bygge motorveje og derved skabe barrierer i landskabet. Det er ngdvendigt at teenke trafik langt bredere.
Gran Trafik har nedskrevet bemagkningernetil VVM -undersggel sen og alle er velkomnetil at fa en kopi af
bemaakningerne. Agnete Andersson gennemgik foreningens bemagkninger pa en overhead:

1. Enmotorvej reducerer ikke trafikken pa Frederikssundsvej ret meget.

2. @nsker en uddybning af forslaget med forbedring af den eksisterende Frederikssundsvej (kombine-
ret med kollektiv trafik og hjemmearbejdspladser).

3. Sivetrafikken bliver ikke reduceret meget.

4. Enmotorvej vil gge presset pa en fast forbindel se under Roskilde Fjord.

5. Chokoladekrydset ved Ring 4 vil blive belastet fra syd ved anlasg af motorvejen.

6. Vigtige naturomréder og landskaber bliver gdelagt, og der vil komme stgj i det dbne land.
7. Udfletningsanlasg ved Motorring 3 vil pavirke Vestskoven.

8. Motorvej vil forlgbe gennem 8 kildepladser.

9. Motorveje gger erhvervsudviklingen - det er en myte.

10. Qget trafik nord-syd til erhverv og boliger ved Frederikssundsvej ved anlagy af en motorvej syd for
Stenl gse.

11. En motorvej betyder gget biltrafik - problemerne kommer igen efter nogle &r. Agnete Andersson ef-
terlyste brug af reversible vejbaner.

12. Frederikssundfingeren uden motorvej giver muligheder for at udvikle og af prave nye | gsningsnu-
ligheder.

Agnete Andersson afsluttede med at sige, at foreningen laver en underskriftsindsamling og opfordrede inte-
resserede til at skrive under imod anlagy af en motorvej.

Michael Schrader svarede, at vi ikke har mulighed for at besvare alle spergsmalene her, men at det selvfgal-
gelig vil ske under behandlingen af haringssvarene.

Kirsten Grynnerup, Frederikssund:
Kirsten Grynnerup ville gerne vide, hvordan der bliver adgang til hendes ejendom.

Birgitte Henriksen svarede, at der pa dette stade af projektet ikke er gjort rede for alle overkarsler og ad-
gangsforhold til de enkelte ejendomme, men at der ved detail projekteringen vil blive sikret, at jendomme vil
f& nye adgangsforhold, hvis de eksisterende adgangsveje af skeares af motorvejen.

Hans Carlsen, Frederikssund:

Hans Carlsen sagde, at han ikke forstér, at vejudvidel sen ved Frederikssund ligger vest for den eksisterende
vej og sperger om, hvorfor udvidelse skal ske mod vest.

Planlaggningschef Ole Kirk fraVejdirektoratet svarede, at baggrunden herfor er at Frederikssundsvej allere-

de er forberedt til udvidelse mod vest. Vejdirektoratet vil gerne undersgge, om det er mere realistisk at udvi-
de mod gst.

Henrik Broksg, J. F. Willumsensvej:
Henrik Broksg spurgte om, hvordan trafikken fra motorvejen skal fordelesi rundkerslen pa J.F. Willumsens-
vej, der hvor der i dag er megen trafik. Henrik Broksg spurgte ogsd om muligheden for at stoppe motorvejen

syd for Frederikssund og i stedet projektere en fast forbindel se under Roskilde Fjord.
Michael Schrader svarede, at Vejdirektoratet gennemfarer uhel dsbekaampende arbejde, som kaldes sort plet
udpegning. Vejdirektoratets ombygning pa Strandvangen gennemfgares pga. af denne analyse og udfgres som
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en rundkersel. Michael Schrader tilfgjede, at det er Frederiksborg amt, der har ansvaret for at bygge en fast
forbindelse over fjorden.

Jorgen Mosbak, Hove:

Jargen Mosbak oplyste, at indvindingsboringen for det lokale vandvaark ikke er angivet pakortet i den sam
menfattende VVM -rapport (s. 106). Jargen Mosbagk spurgte om, hvornar der vil ske en afklaring af hvilken
liniefgring, der bliver valgt. Afklaring er vigtigt af hensyn til de bergrte lodsejere.

Michael Schrader svarede, at Vejdirektoratet vil lave et hgringsnotat, ndr haringsperioden er afsluttet. Der-
efter bliver der lavet en indstilling til Trafikministeren. Hvis ministeren vadger, at ga videre med en af linie-
faringerne, skal der vedtages en anlaggsiov. Ekspropriationskommissionen skal herefter besigtige linien. Hvis
der bliver vedtaget en anlasgslov i 2003, vil det vaare muligt at starte anlsagsarbejdet 3 &r senere, altsai 2006.

Anlaggsarbejdet starter formodentlig fra Kgbenhavn og afhaangig af hvilken liniefegring, der er valgt, skal en-
treprengren bruge 3-5 ar til at bygge motorvejen. Hovedforslag 2 vil sandsynligvistage laangst tid at anlagge.

Michael Schrader afsluttede med at sige, at séfremt anlasgsloven vedtages, kan forlods overtagelse af €jen-

domme komme patale. Der findes eksempler fra den nye vejforbindelserute 9 mellem Odense og Svend-
borg. Hvis det hele derimod bliver udsat, s er det en svaerere situation for lodsgjerne.

Torben Sgrensen, Frederikssund:
Torben Sgrensen anfarte, at der er et flot udarbejdet VVM materiale og, at han med sin arbejdsmaessige bag-
grund kunne se at det var en flot, saglig og veldokumenteret fremlagggel se af hele holdet fraVejdirektoratet.

Torben Serensen papegedei sit indlaay, at der efter hans opfattelse ikke er tvivl om, at den gkonomiske ud-
vikling i Frederikssundfingeren og den vestlige del af Frederiksborg Amt generelt har staet tilbage for andre
mere attraktive dele i hovedstadsregionen og hilser Frederikssundmotorvejen velkommen, daden er vital for
den udvikling, som er udeblevet i nassten 40 &r.

Torben Sgrensen papegede endvidere, at Vejdirektoratet i sin praesentation ikke beskrev udbygningstempi for
de enkelte etaper, men at det i VVVM -rapporten er anfert, at meget taler for at en udbygning fraMotorring 3,
Ring 3 og Motorring 4 ved Ballerup mod Frederikssund vil veare naturlig.

Torben Sgrensen mente, at en motorvej bar anlasgges som en etape 1a pa straskningen Motorring 3 til Ledgje
ved Tvaarvej samt en etape 1b pa straskningen Rute 6 ved Vaaebro til Dybendal. Der vil hermed veare en vee
sentlig tidsmaessig besparelsei anlagg for nogle beskedne anlaggsudgifter. Strakningen vil naturligt fa en god
adgang mod savel Hillergd som Roskilde. Torben Sgrensen anferte, at man med denne udbygning kan frem-
me processen og samtidig undgd, at Frederikssund bliver 'rosinen i pelseenden'.

Torben Sgrensen oplyste, at Frederikssund Kommune for nuvaarende er i gang med at udarbejde en Hand-
lingsplan for Trafik og Miljg og citerede: "For at styrke byudviklingen og aflaste de veje, som i dag benyttes
som gennemfartstrafik, ansker kommunen, at der anlasgges en tunnel under Roskilde Fjord syd for Frederiks-
sund, og en motorvej mellem Frederikssund og Ballerup.” Torben Sgrensen papegede, at Frederikssund
Kommune samt nabokommuner kan fa et 'kick off' med savel den fysiske planlasgning som den gkonomiske
udvikling, hvis denne del af motorvejen er anlagt, da den vil fastlagyge det overordnede vejnet samt tiltrackke
erhverv og nye borgere alene pa grund af god trafikal adgang.

Torben Sarensen spurgte afslutningsvis om hans forslag skal fremsagtes pa skrift inden 18. december eller
om det er fart til protokol ved denne hgring i aften.

Michael Schrader svarede, at Vejdirektoratet gerne vil have en kopi af Torben Sgrensens indlagg.

Annette Kristensen, Kastaniehg:

Anette Kristensen sagde, at hun synes det er et godt materiale ud fra den opgave Vejdirektoratet er blevet sat
til at lase, nemlig at undersage en ny motorvejsforbindel se, men at opgaven ikke er bred nok. Der er store
problemer med trafikken i Ballerup og trafikken vil stige - s& noget skal gares.

Annette Kristensens bemagkninger til VVM -undersggel sen var sasmmenfattende:
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Der vil blive problemer pa Frederikssundsvej i gennem Ballerup, selvom der bygges en motorvejs-
forbindelse til Frederikssund. Der karer i dag ca. 44.000 biler i degnet, hvilket vil blive reduceret til
ca. 38.000 biler i degnet i & 2010 med en motorvejsudbygning. Hvorfor er den problemstilling ikke
bedre belyst i undersggelsen og den sasmmenfattende VV M -rapport?

Grundejerforeningen mener, at trafikken i Ballerup kunne blive aflastet af en tvaarvejsforbindel se
laengere ude i Frederikssundfingeren.

Tvaave er i den sammenfattende rapport pa side 42 beskrevet som en ‘ikke attraktiv' lgsning i for-
bindel se med motorvejsforbindel sen. Det virker uforstaeligt.

En motorvej vil ikke |@se problemerne pa& den mest optimale made. Grundejerforeningen foreslar en
0++ I@sning, der er en samlet |gsning, hvor den kollektive trafik er medtaget, og vil skrivetil trafik-
ministeren med en opfordring om at medtage O++ |gsningen i undersggel sen.

Forbedringer i Ballerup i Chokoladekrydset ved Ring 4, som beskrevet i VVM -undersggel sen og
som omfatter anlaag af flere spor hvoraf nogle er niveaufrie, vil koste ca. 200 mio. kr. Det er sm-
pengei forhold til en notorvejsforbindel se.

Det fremgar af en ny rapport fraVejdirektoratet, at uheld pa motorvejene er stigende. En motorvej
er derfor ikke mere sikker, som det anfgresi VVM -rapporten.

Det er galt med forudsagtningerne for de trafikal e beregninger efter grundejerforeningens opfattel se;

f.eks. er der er ikke forskel i p-sagetid i K@benhavn siden 1992. K gbenhavn har gjort meget for at fa
bilerne ud af byen, og det er ikke med i forudsagtningerne.

Michael Schrader svarede pa spergsmalet om sikkerhed pd motorvejene, og anferte, at det er rigtigt, at der
er sket en stigning i antallet af uheld p& motorvejene, men at der ogsa anlagt flere motorveje og der kerer
mere trafik p& notorvejene. En motorvej er relativt mere sikker end 2- eller 3-sporede veje.

Birgitte Henriksen svarede angdende Tvaavejen, at det til syneladende ikke er forklaret tydelig nok i den
sammenfattende rapport, nér Vejdirektoratet beskriver en Tvaarvej vest for Smarumovre. Det der menes, er,
at en Tvaavej gst for Smarumovre mellem Kildedal Station og motorvejen er trafikal mere attraktiv end hvis
den samme delstrakning af Tvearve) placeres vest for Smarumovre. Vejdirektoratet anfarer ikke, at der ikke
skal etableres en sydlig Tvaavej. Vejdirektoratet har lavet en miljgvurdering af en Tvaarvej mellem Kildedal
Station ved Frederikssundsvej til en motorvej i Hovedforslag 1 og 2 og mulige tilslutninger for en Tvaavejs-
forbindelse yderligere mod syd. Der er gennemfart en miljgkortlesgning for en sydlig forbindelse af Tvaave)
som viser, at det kan godt lade sig gere p& en milj@maessige fornuftig made, men det er Kgbenhavns Amt, der
har ansvaret for at gennemfare en VVM -undersggel se af straskningen og at anlaggge en tvaavejsforbindel se.

Kirsten Grynnerup, Frederikssund:

Kirsten vil gernevidei hvilken afstand fraen ejendom, det er muligt at anlaggge en motorvej og spurgte om,
hvordan motorvejen af sluttes ved Frederikssund.

Seren Baumgarten svarede, at der ikke er nogen regler for hvor tagt en motorvej maligge pa en ejendom.
Vejdirektoratet har lavet en optadling af totalekspropriationer ud fra erfaringer fra andre projekter - det kan
ikke blive mere konkret pa nuvaarende tidspunkt, dadet i sidste ende vil veare Kommissarius, der fastlaggger
omfanget af egendomme, der skal eksproprieres.

Birgitte Henriksen oplyste, at der i VVM -undersggel sen er foresldet, at motorvejen afsluttesi en rundkarsel
ved J.F. Willumsensvej. Rundkgrslen udbygges bl.a. med ekstra kerespor saledes, at den kan klare den ekstra
trafik fra motorvejen.

Torben Sgrensen, Frederikssund:

Torben Sgrensen sagde, at han gerne ville komme med nogle 'mod-kommentarer' til Grgn Trafiks bemaerk-
ninger til VVM -undersggel sen. Torben Sgrensen mente, at Gran Trafiks kommentarer er udtryk for holdnin-
ger og ikke er saglig, objektiv argumentation og anfarte:
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Ad 1)"Motorvejen vil ikke reducer e trafikken pa Frederikssundsvejen ret meget..."
Torben Sgrensen mente, at det ikke passer, hvilket VVM redegarel sen efter hans opfattel se ogsa bekrafter.

Torben Sgrensen anfarte, at motorvejen vil flytte trafik fra Frederikssundsvejen samt udjsevne bel astningen,
daden vil skabe trafik mod Frederikssund og dermed udjasvne morgen- og eftermiddagsmy|dretidstrafikken.

Ad 3)" Sivetrafikken bliver nagpe reduceret.”
Torben Sgrensen anfarte, at det ikke passer idet der bliver vassentligt mindre trafik gennem eksempelvis Jar-
lunde, Slagslunde, Ganlgse, Kirke Vaalgse.

Ad 4)"..medfere anlagg af flere boligomrader i Jaggerspris og Skibby Kommuner..."

Torben Serensen sagde at en motorvej vil medfare gget efterspergsel pa boliger i de naavnte kommuner og
lykenskede Skibby og Jaegerspris kommuner, idet det vil medfarer positiv udvikling af kommunerne og der-
med et starre skattegrundlag.

Ad 9)"Der er intet belagg for at en motorvej vil gge erhvervsudviklingen..”

Torben Sgrensen anfarte, at det ikke passer dadet er almindelig kendt og en selvfglgelighed i al samfundsud-
vikling.

Ad 11)"De mange biler kan slet ikke vareinde i Kagbenhavn - og Kgbenhavns Kommune vil ikke have dem!”

Torben Serensen pegede pa, at Frederikssundmotorvejen vil danne grundlag for en erhvervsudvikling udei

fingeren, og at det bar tilskyndes at etablere og/eller flytte virksomheder ud af K gbenhavn og derved reduce-
re pendlertrafikken. Dette er i anden sammenhaang en politisk beslutning i de respektive kommuner.

Ad 13)"Frederikssundfingeren er den sidste af Kgbenhavns fingre.. "
Torben Sgrensen mente, at Frederikssundfingeren er en forsemt finger.

Torben Sgrensen af sluttede med at sparge om, der er taget med i betragtning at Hovedforslag 2 er dyrerei
drift.

Michael Schrader svarede, at det pavirker forrentningen af vejanlaagget, at driften bliver dyrere.

Jargen, Oppe Sundby:
Jorgen fremfarte, at han mener at O++ alternativet godt kunne vaae mere attraktivt og, at en udbygning af
Frederikssundsvej vil 1ase de eksisterende problemer.

Michael Schreder svarede, at han som formand for den tekniske styregruppe har ansvaret for de valgte al-
ternativer.

Michael Schrader tilfgjede, at et 0++ alternativ, der skal |@se de trafikale problemer vil medfere store aen-
dringer i Ballerup. Det drejer sig om 50-75.000 biler i dagnet i 2010, der skal afviklesi Frederikssundsfinge-

ren, hvilket uden motorvej vil kraeve at der skal etableres en hgjklasset |@sning med 4-6 spor og parallelveje
gennem Ballerup til at betjene den lokale trafik.

Hvis man politisk ikke kan blive enige om, at anlasgge en motorvej som foresl &et, kan forbedringer som be-
skrevet i O++ alternativet igen blive aktuelle at undersage.

Niels Andersson, Jaeger spris:

Niels Andersson fremfarte, at det er ligegyldigt hvilken lgsning, der vadges; trafikken vil under alle omstaan-
digheder vadte Kgbenhavn. Han mente, at det gadder om at aandre vore trafikvaner, og at Vejdirektoratet
burde havde faet et kommissorium med henblik pa at fremkomme med en samlet trafiklgsning.

Anette Kristensen, Kastaniehgj Grundejerforening:

Anette Kristensen ville gerne kommentere Michael Schraders svar og understregede, at forbedringer i form
af niveaufrie skagringer i Ballerup ikke kan std alene. Det skal kombineres med nogle tvaarforbindel ser laange-
reudei Frederikssundfingeren.
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Agnete Andersson, Gran trafik:

Agnete Andersson ville gernetil fgje, at de naevnte tal om sivetrafikken stammer fraen analyse af sivetrafik-
keni Frederikssundfingeren, som Vejdirektoratet har udsendt i 2000. Heri fremgar det, at det kun er ca. 10%
af trafikken, der er gennemkerende, resten er lokal trafik. Det gadder dog ikke i Ballerup-omradet. Hun un-
derstregede, at det er en myte at motorveje fremmer erhvervsudviklingen. Det vil vaare mere hensigtsmaessigt
at tilfgre omréadet flere uddannel sessteder. Agnete Andersson anferte endvidere, at hvis virksomheder flytter
ud fraKgbenhavn, vil der slet ikke vaare behov for en motorvey.

Michael Schrader sagde, at det naturligvis er vigtigt at se pa samlede lgsninger, hvor vejanlaeg kan vagre et
af flere midler, der kan bidrage il at l@se trafikproblemerne. Dette sker ogsdi HURs planlaggning af infra-
struktur i hovedstadsomradet.

Henrik Broksg, J.F. Willumsensvej:

Henrik Broksg spurgte, hvorfor der ikke bliver et tilslutningsanlaay ved Strandvangen, nar der ligger et er-
hvervsomréade tag pa Frederikssundsvej syd for Strandvangen.

Birgitte Henriksen oplyste, at der i VVM -undersggel sen er peget pa, at man kan kere frai tilslutningsan-
laagget ved S-banen og videre mod nord |angs motorvejen og komme til erhvervsomrédet ad Strandvangen
som fares over motorvejen. Der er ikke fores &gt et tilslutningsanlasg ved Strandvangen, bl.a. fordi afstandene
til tilslutningsanlssggene ved S-banen og til Agade bliver for korte.

5. Afslutning

Michael Schrader afsluttende mgdet med at sige tak for deltagelsen i aftens borgermgde og erindrede om, at
haringsfristen er den 18. december 2002. Haringssvar der fremsendestil Vejdirektoratet inden 31. december

2002 vil dog pagrund af juleferie og de efterfalgende helligdage ogsa blive behandlet. Alle haringssvarene
vil indgai det sammenfattende hgringsnotat, som fremsendes til Trafikministeren.
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Dlstykke onsdag 30. oktober 2002 i Blstykke Hallen.

Deltagerantal: 350

1. Velkomst ved Borgmester Svend Kjeaergaard Jensen, @lstykke kommune

Borgmesteren bad velkommen til borgermgadet i @lstykke om en hgjklasset vejforbindel se til Frederikssund
og naevnte, at VVM -undersggel sen har varet laange under vejs, men at den nu er offentliggjort og i haring

frem til den 18. december 2002.

Svend Kjaargaard Jensen bad specielt velkommen til besggende vejfolk fra Senegal, som skulle sehvorledes
borgermader forlaber i Danmark.

2. Praesentation af aftenens program ved anlaegschef Michael Schrader, Ve direktoratet

Michael Schrader bgd ogsa velkommen til aftenens mede og fortalte, at Vejdirektoratet i de 2 sidste & har
arbejdet p& denne VVM -undersggel se. Opgaven har varet at undersage en hgjklasset vejforbindelsetil Fre-
derikssund og kortlaggge de miljgmaessige konsekvenser, som en hgjklasset vej vil medfgre. Han afsluttede
med at minde om, at det nu er borgerne, som har mulighed for at deltage aktivt og pavirke beslutningen om
en evt. ny vejforbindel se.

3. Prassentation af VVM-under sggelsen ved projektleder Birgitte Henriksen, Vejdirektoratet

Birgitte Henriksen praesenterede VVM -undersggel sen under falgende hovedpunkter:

Generelt (bl.a. om baggrunden for VVM -undersggel sen, de miljemaessige forhold og den trafikale
situation nu og fremover i Frederikssundfingeren)

Hovedforslag 1 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Vaaebro Adal, udformning samt konsekvenser
af veglanlaggget)

Hovedforslag 2 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Stenl gse og @I stykke, udformning samt konse-
kvenser af vejanlasgget)

Trafik (bl.a. detrafikale konsekvenser af Hovedforslag 1 og 2)

Alternativer (herunder forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej og udbygning af den
kollektive trafik)

@konomi
4. Det videreforlgb ved landinspektar Sgren Baumgarten, Ve direktoratet
Sgren Baumgarten gennemgik projektets videre forlgb, hvis der vedtages en anlasgsiov. S&fremt folketinget
beslutter at vedtage en anlaggslov, vil projektet blive fastlagt som en smal korridor. Herefter vil der typisk ske
falgende:

Detail projektering og besigtigelse ved Ekspropriationskommissionen (hvor borgerne har igen mu-
lighed for indflydel se)

Ekspropriationer (hvor ejeren kan fremseette erstatningskrav)
Anlagg af motorvejen
Matrikulaa berigtigelse

Sgren Baumgarten fortalte endvidere ogsd om betingelserne for forlods overtagel se af ejendomme, som berg-
res af et vejanlam.
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5. Spergsmal og debat:
Bjern Bauer, Gran Trafik i Bycirklen:

Bjern Bauer indledte indlasggget med at beklage, at borgmesterensindledning gav indtryk af, at beslutningen

om en ny hgjklasset vejforbindel se allerede er taget. Han viste foreningens bemaakninger til VVM -
undersggel sen pa en overhead, som kan opsummeresi falgende 13 hovedpunkter:

1. Enmotorvej vil ikke reducere trafikken pa Frederikssundsvej ret meget.

2. Mangler uddybning af forbedring af den eksisterende Frederikssundsvej (O++ |@sningen).
3. Sivetrafikken bliver ikke reduceret meget.

4. Enmotorvej vil gge presset pa en fast forbindelse under Roskilde Fjord.

5. Chokoladekrydset ved Ring 4 vil blive belastet fra syd ved anlagy af motorvejen.

6. Vigtige natur- og landskaber bliver gdelagt.

7. Udfletningsanlaay med Motorring 4 vil 'sade’ en stor del af Vestskoven.

8. Enmotorvej gér hen over 8 kildepladser.

9. Der erintet belagy for at motorveje gger erhvervsudviklingen.

10. Qget trafik nord-syd til erhverv og bolig ved Frederikssundsvej ved anlasg af en motorvej syd for
Stenlagse og @lstykke.

11. En motorvej betyder gget biltrafik - problemerne kommer igen efter nogle &r.
12. 'Smarte’ |gsninger med fx pendlerbusser gnskes.

13. Frederikssundfingeren uden motorvej giver muligheder for at udvikle og af preve nye | gsningsnu-
ligheder.

Bjern Bauer omtalte i indlagyget punkterne 1 og 2, og anferte at det er svaat at se, hvordan de forskellige mil-
jeparametre bliver afvejet indbyrdes, nér de enkelte liniefgringer ssmmenlignes. Bjgrn Bauer ville ogsa gerne
vide, hvor stor tidsbesparelsen bliver med en ny vejforbindelse, og i hvor hgj grad grundvandet og V estsko-
ven pavirkes, da det efter hans mening ikke fremgér af den sammenfattende rapport. Bjgrn Bauer afsluttede
med at vise en overhead med en annonce fra en ejendomsmaeagler, der beskriver, at det attraktive i omradet er
den 'larmende' stilhed. Det er grunden til, at det efter Bjgrn Bauer mening er synd, at placere en motorvej her.
Bjarn Bauer optegnede med tusch starrelsen af det omrade (ca. 500 m pa begge sider), som en motorvej vil
pévirke naboerne med stgj.

Birgitte Henriksen svarede, at Vestskoven vil blive pavirket, idet motorvejen gar gennem V estskoven som
ogsa beskrevet i VVM -rapporterne. Der har siden 1960'erne vaget reserveret areal til motorvejen gennem

Vestskoven. Hun tilfgjede, at det i VVM -rapporten er beskrevet hvordan motorvejen bliver udformet, sa der
tages hensyn til grundvandet.

Bruno Nielsen, @Istykke Byrad (A):

Bruno Nielsen roste materialet fraVVVM -undersggel sen og praesentationen, som Birgitte Henriksen gav. Bru-
no Nielsen forklarede, at han er tilhaanger af Hovedforslag 1 gennem det dbne land, sd byomraderne i @lstyk-
ke og Stenlgse ikke gdel aagges. Bruno Nielsen kritiserede, at heringsperioden kun er pa 8 uger, hvilket er for

lidt til at komme med seri@se indsigelser og af sluttede med at sige, at han hdbede at indsigel serne bliver taget
avorligt i det kommende arbejde; det skete ikke da Banestyrel sen udbyggede Frederikssundbanen.

Annette Kristensen, Kastaniehgj grundejerforening og vandvaak:
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Anette Kristensen sagde, at hun synes det er et godt materiale ud fra den opgave Vejdirektoratet er blevet sat
til at lase, nemlig at undersgge en ny motorvejsforbindel se, men at opgaven ikke er bred nok. Annette Kri-
stensens bemagrkninger til VVM -undersggel sen var sammenfattende:

Der vil blive problemer pa Frederikssundsvej i gennem Ballerup, selvom der bygges en motorvejs-
forbindelse til Frederikssund. Der karer i dag ca. 44.000 biler i dagnet, hvilket vil blive reduceret til
ca. 38.000 biler i dggnet i & 2010 med en motorvejsudbygning. Problemstillingen burde veare bedre
belyst i undersggel sen.

Det er foresl&et at Frederikssundsvej, ndr motorvejen er anlagt, bliver en amts- eller kommunevej
med 2 spor og med en hastighed pa 50 km/t. Hvad med omkostningerne hertil - de er ikke regnet
med i Hovedforslag 1

Grundejerforeningen mener, at trafikken i Ballerup kunne blive aflastet af en tvearvejsforbindel se
laengere ude i Frederikssundfingeren.

Tveaave er i den sammenfattende rapport beskrevet som en 'ikke attraktiv' lgsning i forbindelse med
motorvejsforbindelsen. Det virker uforstaeligt.

En motorvej vil ikke |@se problemerne pa den mest optimale made. Grundejerforeningen foreslar en
0++ l@sning, der er en samlet [@sning, hvor den kollektive trafik er medtaget og vil skrive til trafik-
ministeren med en opfordring om, at medtage O++ |gsningen i undersagelsen.

Forbedringer i Ballerup i bl.a. Chokoladekrydset ved Ring 4, som beskrevet i VVM -undersggel sen

og som omfatter anlagg af flere spor hvoraf nogle er niveaufrie, vil koste ca. 200 mio. kr. Det er
smapengei forhold til en motorvejsforbindelse.

Birgitte Henriksen svarede, at der vil kgre meget trafik pa Tvaarvejen, men at det vil primaat vaare andre
ringvejsforbindel ser som Motorring 4 og rute 6 mellem Slangerup og Roskilde, der aflastes. Ved anlagg af en

Tvaave til Holbaskmotorvejen vil der ske en mindre foragel se af trafikken gennem Stenlgse. @st for Tvaave
ses kun en mindre aflastning af Frederikssundsvej.

Michael Schrader svarede, at en forbedring af Frederikssundsvej gennem Ballerup i en mere omfattende
udgave end O+ forslaget (0++) kan sammenlignes Lyngbymotorgaden. Det skyldes, at der er 50-75.000 biler i
degnet som har behov for at kere i Frederikssundfingeren i 2010. Det vil medfere nedrivning af randbebyg-
gelsen og minde om Lyngbyvejen (Helsingarmotorvejen) fra Hans Knudsens Plads forbi Gentofte Sa. Det
skal man forstilles sig igennem Ballerup. Det er byplanmaessigt en problematisk |@sning og gkonomisk meget
dyrt. Det er bl.a. derfor, at 0++ Igsningen, som Gran Trafik foreslar, ikke er behandlet.

Michael Schregder svarede, at Frederikssundsvej vil overgatil amtet eller kommunerne som vejbestyrelse,
hvis der bliver bygget en motorvej. En ombygning af Frederikssundsvej til en trafiksaneret bygade, som vi fx

kender fra Gl. Kgge Landevej, gennem Greve og Solrad vil kunne geres for omkring 100 mio. kr., men det er
den fremtidige vejbestyrel ses ansvar.

Jacob Andrup, @lstykke Byrad (F):

Jacob Andrup spurgte om tilkerselsforholdene til Stenl@se og @l stykke erhvervsomréde. Hvordan skal trafik-
ken afviklesi Hovedforslag 2? Hvorfor er der ikke lavet en frakersel ved Krogholmvej? Vil trafikken ikke
kere p& Frode Fredegods V), hvor hastighedsbegraansningen 40 km/t, nér trafikken skal til erhvervsomra-
dernei Hovedforslag 1?

Birgitte Henriksen svarede, at der i Hovedforslag 2 er foresl et et tilslutningsanlaag ved Gl. Toftegards sta-
tion, sdder vil vaare en mulighed for at trafik til erhvervsomradet kan kere fra her. Hun tilfgjede, at der er
peget p& nogle forhold, som vi matage med hjem og undersgge naamere, bl.a. ogsa om kapaciteten er i or-
den.

Ebbe Christensen, Gl. dlstykke:

Ebbe Christensen ville gerne vide, hvordan Hovedforslag 2 er fremkommet, da forslaget vil genere en masse
mennesker - ikke mindst i anlaegsperioden. Ebbe Christensen tilfgjede, at der ikke var planer om at bygge en
motorvej i nearheden af hans hjem, dahani 1997 flyttede til @lstykke kommune. | dag foreligger der et Ho-
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vedforslag 2, som godt nok er fart i en tunnel gennem Stenlgse, men ikke i Gl. @lstykke. Ebbe Christensen
ville gerne vide om Vejdirektoratet er klar over, at deres boliger ved Ring Nord ikke er vist pa stgjkortet, og
hvordan motorvejen kommer til at ligge i forhold til terramnet ved Ndr. Ringvej?

Michael Schrader svarede, at baggrunden for Hovedforslag 2 som gar gennem @l stykke og Stenl gse hoved-

sageligt er at beskrive et hgjklasset alternativ til en motorvej gennem naturomraderne syd for Stenlgse og
Jistykke.

Birgitte Henriksen oplyste, at stgjkortlaegning er vist pa et 4-cm kort grundlag, hvilket godt kan virke misvi-
sende, da de ikke opdateres sa ofte. Hun tilfgjede, at optadlingerne af stgjbelastede boliger er foretaget pa
nyere tekniske kort, sa alle nuvaarende boliger er med. Hun svarede, at motorvejen i Hovedforslag 2 ved Ring
Syd/Nord i den vestlige del af @lstykke vil kommetil at ligge i det samme niveau som Frederikssundsvej
ligger i dag.

Henning Flar ning, Blstykke:

Henning Flarning fortalte, at han kerer til Kgbenhavn over Gundsgmagle og kan ikke forstd modstanderne af
motorvejen, da han mener det vil betyde en aflastning af trafikken gennem Gundsgmagle. Henning Flarning
fremfarte, at han ikke ser frgerne, men barnene der skal over Frederikssundsvej; han er tilhaanger af motorve-
jeni Hovedforslag 1 og tilfgjede, at sivetrafikken gennem Gundsgmagle vil forgges, hvis der ikke anlagyges
en motorvej.

Jargen Lodal, Danmarks Naturfredningsforening:
Jargen Lodal mente, at omkostningerne til at ombygge Frederikssundsvej efter anlagg af en motorvej bear

medtages i omkostningernetil en motorvej. Han spurgte, hvordan faunapassager til ravildt er planlagt og om
dette omfatter hegning og sporanalyser.

Biolog Bjarke L aubek fra Carl Bro, som har vaaret miljgradgiver for Vejdirektoratet i forbindelse med
VVM -undersggel sen svarede, at faunapassager til hjorte og ravildt normalt udferes som broer. Ved @strup,
som er et kerneomrade for révildt har der vearet overvejet en faunapassage til ravildt, men pa grund af en
samlet afvejning af de landskabelige interesser, naarheden til sommerhusomradet og @strup og stgjudbredel-
sen er der ikke indarbejdet en faunapassage til ravildt pa dette sted. Ravildt vil kunne passere under broen
over Vaaebro Adal og ved Vejled. Bjarke Laubek tilfgjede, at VVM -undersggel sen har omfattet identifice-
ring af kerneomraderne, men vandringsruter for radyr er ikke undersggt systematisk pa dette stade af under-
sagelsen. | detail projektering vil der blive gennemfert bade sporingsundersagel ser og vurdering af behov for
hegning.

Bjarke Laubek afsluttede med at sige, at Birgitte Henriksen i sin prassentation kun har naevnt de faunapassa-

ger, som har sterre dimensioner, dvs. stgrre end 1-2 m i diameter, men at der derudover er peget pa anlagg af
faunarar for hver ca. 250 m, hvor motorvejen ligger i terramn eller pa deamning.

Michael Schrader tilfgjede, at vores liniefgringsforslag skal godkendes af Skov- og Naturstyrelsen, herunder
med hensyn til krav til faunapassager.

Kare Fog, Gren Trafik i Bycirklen:

Kére Fog fremferte, at motorvejen ikke vil reducere sivetrafikken gennem Herringl @se meget. Han henviste
til Vejdirektoratets sivetrafikrapport, hvor det fremgér at det kun er 9-10% af trafikken gennem Herringl gse
0g Sgsum, som er gennemkarende. Han sagde, at der trods motorvejen stadig vil vaare behov for at ombygge
i Chokoladekrydset i Ballerup. Kére Fog anfarte endvidere, at han ikke delte Michael Schrgders vurdering af,
at der er behov for de samme Igsninger i Ballerup som paLyngbyvej.

Trafikplanlaegger Henrik Nejst Jensen fra Vejdirektoratet svarede, at en motorvej vil pavirke sivetrafikken
og at aflastningen i Ballerup vil vaare temmelig stor. De lokale trafikanter vil benytte Frederikssundsvej, nér
der med en motorvej bliver plads, da mange har mél p& og omkring Frederikssundsvej. Henrik Nejst Jensen

oplyste, at trafikanterne dagligt forventes at fa en tidsbesparel se pa ca. 7.000 timer ved anlegy af Hovedfor-
slag 1.

Anker Pedersen, dlstykke:
Anker Pedersen sagde, at motorvejen placeres hen over dlstykkes kildepladser og frygter at der er risiko for
forurening af drikkevandet. Han pdpegede generne i form af stgj i forbindelse med Hovedforslag 2. Han
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spurgte om hvad der sker med de lodsejere, som bliver direkte bergrt ogtotaleksproprieret - med henvisning
til nogle eksempler i forbindelse med @resundsmotorvejen, hvor lodsejere blev sat ud af huset med gadd.

Anker Pedersen fremfarte, at faunapassagerne gar det nemt for rovdyrene. Han spurgte om hvor ger man af
bilerne i Kgbenhavn og spurgte ogsa borgmesteren, om han synes om endnu en vej gennem kommunen.

Michael Schrader svaredei forbindelse med risiko for forurening af drikkevandet, at der i projektet er ind-
arbejdet forskellige afvaargeforanstaltninger, som minimerer risikoen.

Michael Schrader svarede pa spgrgsmalet om stgj, at Vejdirektoratet forsager at overholde et stgjniveau pa
55 decibel hvor vejen passerer samlet boligbebyggelse. | forbindelse med Hovedforslag 2 vil der ogsablive
sat stgjskaame op pa del straskninger gennem V eksg, Stenlgse og @lstykke for at undga de vaarste stgjgener.

Michael Schrader sagde, at ekspropriationer relaterer sig til handelsvaerdien. At der ved @resundsforbindel-

sen har veaaet enkeltstdende tilfad de, hvor der er konstateret problemer for lodsejere, er ikke et udtryk for en
reprassentativ beskrivelse af erstatningsfastsadtel sen.

Niels Skovgaard, Park Allé:

Niels Skovgaard ville gerne vide, hvad der vil ske med den nye bebyggelse i Bymidten i @lstykke, hvis Ho-
vedforslag 2 gennemfares.

Planleegningschef Ole Kirk fraVejdirektoratet svarede, at Vejdirektoratet er i dialog med kommunen om
byggesager og har oplyst kommunen om de hovedforslag, der er foresl&et, sdvi kan undga konflikter. Der er
desvaare nogle nye bebyggel ser, som vi ikke har vaaet i dialog om.

Marianne Thorsen, Grgn Trafik:
Marianne Thorsen ville gerne vide, hvordan uheldstallene i VVM -undersggel sen er beregnet. Der er lige

kommet en opgerelse fra Vejdirektoratet, som viser at uheldene er faldende pd amts- og kommuneveje - og
stigende pa motorveje.

Ole Kirk svarede, at tallene er korrekte men kraever nogle kommentarer. | labet af den 12-arige periode som
udviklingen af de farnaevnte uheld er registreret, er laangden af motorveje steget fra 600 til 1.000 km, og tra-
fikarbejdet er vokset fra4,3 til 9,7 mia. vognkm. Det medferer, at den relative sikkerhed er blevet bedre. Det
svarer til at man i gennemsnit skal kere ca. 30 mio. km pa motorvej fgr man bliver involveret i et uheld.

Tage Hansen, Stenlgse kommune:

Tage Hansen fremfgrte, at han har dyb forstéelse for Gren Trafik og deres modstand mod anlasg af motorve-
je. Ville man vaae lige s& bekymret, hvis der var tale om en ny bane?

Henning Flarning, dlstykke:
Henning Flerning fremferte, at han mener en motorvej vil aflaste sivetrafikken og at det hjadper at gai dialog
med Vejdirektoratet jf. ogsd @resundsmotorvejen som naevnt i radioen dagen far.

Martin Wittenkamp, @lstykke:
Martin Wittenkamp ville gerne vide, hvorfor en linie nord om Stenlgse og @lstykke ikke er blevet undersggt.
Han ville gerne have en tvaavejsforbindel se ned til Tastrup.

Michael Schrader svarede, at det er VVejdirektoratet ansvar at udvadge de linier, der er undersggt. |

1960  erne planlagde man faktisk i en linie nord om Stenlgse og @lstykke, men i 1967 flyttede man linien syd
om af hensyn til trafikbetjeningen af Jyllinge. Dette hensyn har ogsai dag stor vaagt.

Birgitte Henriksen tilfgjede, at ogsa de fredede omrader, der er udlagt nord for Frederikssundsvej har med-
virket til at en liniefaring nord for Stenlase og Dlstykke ikke er blevet undersagt.

Michael Schrader henvistetil tvaavejsrapporten fra 1993 fra V gjdirektoratet, som beskriver mulighederne for
at anlaegge en sddan forbindelse. | 1998 blev Tvaavej overdraget til Kgbenhavns amt. Vejdirektoratet har i
VVM -undersggel sen undersggt den nordlige forbindelse af Tvaavey.

Inge Rasmussen, @lstykke er hvervsfor ening:

Inge Rasmussen fremferte, at der er et stort behov for en motorvej til bl.a. at betjene de nye erhvervsomrader
som bade Frederikssund og @lstykke kommuner har udlagt. Inge Rasmussen sagde ogsa, at hun mener, at
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Hovedforslag 2 er uredlistisk og gér ind for Hovedforslag 1. Det er fx et problem med hastighedsbegramsnin-
ger pa 90 km/t, som Inge Rasmussen ikke mener vil blive overholdt. Det vil betyde, at stgjniveauet vil blive
sterre end forventet. Derfor er det ngdvendigt, at nedgrave motorvejen gennem @lstykke. Inge Rasmussen
afsluttede med at spgrge om, Vejdirektoratet vil gere noget ved de papegede problemer med at betjene er-
hvervsomraderne.

Birgitte Henriksen svarede, at motorvejen i Hovedforslag 2 er nedgravet pa en delstraskning i Gl. @stykke.
Hun afsluttede med at sige, at vi gerne vil undersgge betjeningen af erhvervsomraderne naamere.

Poul Velin, Stenlgse:

Poul Velin sagde, at det er urimeligt at man @delaegger 3 byer med motorvej i Hovedforslag 2, hvor man vil
save Stenlgse og @Dlstykke midt over. Han har selv erfaringer med stgj fra Lyngbyvejen (Ryparken), og mente
heller ikke at hastighedsbegraasningen pa 90 km/t pa Helsinggrmotorvejen bliver overholdt.

Jakob, Svestrup:

Jacob sagde, at det er uforsvarligt, at der ikke er midler til stejbekaampelse, ndr man planlasgger et nyt vejan-
laag. Han ville ogsa gerne appelleretil at forebygge stgj- og lysgener og fremferte, at der er behov for be-
plantning, i god tid f@r anlasgsarbejdet igangsadtes.

Michael Schrader understregede, at der i amindelighed ikke er penge til stgjbekaampel se |angs eksisterende
veje, men der er indbygget stgjforanstaltninger i projektet. Han tilfgjede, at i forbindelse med beplantning, s&
samarbejder Vejdirektoratet med Skov- og Naturstyrelsen. Amtsradet er den ansvarlige myndighed i det 8bne

land - hvis der er skovrejsningsprojekter i gang, kan det maske indbyggesi projektet. Vejdirektoratet beplan-
ter ikke langs hele vejstraskningen, bl.a. af hensyn til udsynet til det dbne land.

Inge Rasmussen, @lstykke er hvervsfor ening:
Inge Rasmussen ville gerne uddybe sit tidligere spergsmal og beskrev |aengdeprofilet gennem Gl. @lstykke.

Birgitte Henriksen bekradtede, at det er korrekt forstaet, at motorvejen kun er delvis nedgravet gennem Gl.
Dlstykke fra Gl. Toftegard Station til Dronning Dagmars Vgj.

6. Afslutning

Anleegschef Michael Schrader:
Michael Schrader afsluttende madet med at sige tak for i aften og erindrede om, at haringsfristen er den 18.

december 2002. Alle haringssvarene vil indgai det ssmmenfattende hgringsnotat, som fremsendestil Tra-
fikministeren.
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Ledge-Smarum tirsdag 12. november 2002 kl. 19-22 i L edgje-Smarum | dragtscenter.
Deltagerantal: 700
1. Velkomst ved Borgmester Jens Jagrgen Nygaard, L edgje-Smegrum kommune

Borgmester Jens Jargen Nygaard bed velkommen til borgermgdet i L edgje-Smgrum Idragscenter. Han op-
fordrede deltagerne til at diskutere VVM -undersggel sen, som Vejdirektoratet har udsendt om en hgjklasset
vejforbindelse til Frederikssund og papegede at det er nu, der er mulighed for at pavirke projek-

tet/besl utningen.

2. Prassentation af aftenens program ved anlaegschef Michael Schreder, Vejdirektoratet

Michael Schreder bad ogsa velkommen til medet og bad om at se en markering af hvor mange af deltagerne,
som havde vagret med til borgermadet for 2 & siden. - Der var ca. 200 deltagere, der markerede. Michael
Schreder fortsatte med at fortedle, at Vejdirektoratet af Trafikministeriet er blevet bedt, om at lave en under-
sggelse af mulighederne for og konsekvenserne af at anlaggge en hgjklasset vejforbindelsei Frederikssunds-
fingeren. Vejdirektoratets medarbejdere blev prassenteret og deltagerne blev opfordret til at kontakte Vejdi-
rektoratet, hvis der er behov for at fa afklaret konkrete forhold. Michael Schregder prassenteredetil slut afte-
nens program:

Prassentation af VVM -undersggel sen ved projektleder Birgitte Henriksen

Det videre forlgb ved landinspektar Sgren Baumgarten

Spargsmal og debat
3. Praesentation af VVM-undersggelsen ved projektleder Birgitte Henriksen, Vejdirektoratet

Birgitte Henriksen sagde, at det var godt at se sA mange mennesker til borgermadet og redegjorde for VVM -
undersggel sen under de falgende hovedpunkter:

Generelt (bl.a. om baggrunden for VVM -undersagel sen, de miljgmasssige forhold og den trafikale
situation nu og fremover i Frederikssundfingeren)

Hovedforslag 1 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Vaaebro Adal, udformning samt konsekvenser
af vejanlagyget)

Hovedforslag 2 (bl.a. om forslagets forl gb gennem Stenlgse og @l stykke, udformning samt konse-
kvenser af vejanlasgget)

Trafik (bl.a. detrafikale konsekvenser af Hovedforslag 1 og 2)

Alternativer (herunder forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej og udbygning af den
kollektive trafik)

@konomi
4. Det videreforlgb ved landinspekter Sgren Baumgarten, Vejdirektoratet
Seren Baumgarten gennemgik projektets videre forlgb, hvis der vedtages en anlaagslov. Safremt folketinget
beslutter at vedtage en anlaggslov, vil projektet blive fastlagt som en smal korridor. Herefter vil der typisk ske
falgende:

Detailprojektering og besigtigel se ved Ekspropriationskommissionen (hvor borgerne har igen mu-
lighed for indflydel se)

Ekspropriationer (hvor ejeren kan fremsadte erstatningskrav)
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Anlagg af motorvejen
Matrikulax berigtigelse

Sgren Baumgarten fortalte endvidere ogsd om betingelserne for forlods overtagel se af ejendomme, som berg-
res af et vejanlam.

5. Spargsmal og debat:

Marianne Thorsen, Grean Trafik i Bycirklen:
Marianne Thorsen praesenterede Gran Trafiks bemaakninger til VVM -undersggel sen, som kan opsummeresi
falgende 13 hovedpunkter:

1. Enmotorve vil ikke reducere trafikken p& Frederikssundsvej ret meget.

2. Mangler uddybning af forbedring af den eksisterende Frederikssundsvej (0++ | @sningen).
3. Sivetrafikken bliver ikke reduceret meget.

4. Enmotorvej vil @ge presset pa en fast forbindel se under Roskilde Fjord.

5. Chokoladekrydset ved Ring 4 vil blive belastet fra syd ved anlasg af motorvejen.

6. Vigtige natur- og landskaber bliver gdelagt.

7. Udfletningsanlaeg med Motorring 4 vil 'aede’ en stor del af Vestskoven.

8. Enmotorvej gér hen over 8 kildepladser.

9. Der erintet belagy for at motorveje gger erhvervsudviklingen.

10. QDget trafik nord-syd til erhverv og bolig ved Frederikssundsvej, hvis der anlaggges en motorvej syd
for Stenl gse.

11. En motorvej betyder gget biltrafik - problemerne kommer igen efter nogle r.
12. 'Smarte' lgsninger med fx pendlerbusser gnskes.

13. Frederikssundsvej uden motorvej giver muligheder for at udvikle og af preve nye | gsningsmulighe-
der.

Marianne Thorsen gav udtryk for, at Gren Trafik er modstandere af, at der anlaggges en motorvejsforbindel se.

Der var ikketid til at gennemga alle bemazrkningerne til VV M -undersagel sen, men Marianne Thorsen valgte
at fremhaave punkt 1, 2, 3, 12 og 13.

Marianne Thorsen understregede sit synspunkt om sivetrafikken ved at vise en overhead med en figur, der
viste hvor stor andelen af sivetrafikken er ifglge V ejdirektoratets rapport om sivetrafik. Der blev henvist til
en artikel i Ballerupbladet om, hvorfor der sattes spargsmal stegn ved beregningen af sparede uheldi VVM -
undersggelsen. Marianne Thorsen anferte, at de nye boligomrader bl.a. ved Smerum Parkvej vil bidragetil
yderligere trafik gennem kommunen til motorvejen.

Gron Trafik anbefaler en O++ lgsning, hvor den eksisterende Frederikssundsvej forbedres. Marianne Thorsen
papegede, at det gad der om at |@se problemerne i Ballerup ferst og viste mulige udformninger af Chokolade-
krydset ved Ring 4 pd en overhead. | stedet for en hgjklasset vejforbindelse i Frederikssundfingeren kunne
der tamnkes i andre lgsninger, som fx at indsadte pendlerbusser til Lautrupparken. Gregn Trafik vil opfordre
Trafikministeren til at undersgge O++ |gsningen naamere.

Annette Kristensen, Kastaniehgj Grundejerforening:
Annette Kristensen begyndte med at sige tak til Vejdirektoratet for et gennemarbejdet forslag, men pdpegede

at grundejerforeningen ikke synes, det er tilstraskkeligt. Det er godt, at der er undersagt flere alternativer, men
det er ikke bredt nok. Annette Kristensens bemaakninger til VVM -undersggel sen kan sammenfattesi:
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Der vil blive problemer pa Frederikssundsvej i gennem Ballerup, selvom der bygges en motorvejs-
forbindelse til Frederikssund. Der karer i dag ca. 44.000 biler i degnet, hvilket vil blive reduceret til
ca. 38.000 biler i dagnet i 2010 med en motorvejsudbygning. Der skal under alle o mstaandigheder
gores noget

Forbedringer i Ballerup i Chokoladekrydset, hvilket omfatter anlagg af flere spor hvoraf nogle er ni-
veaufrie, vil koste ca. 200 mio. kr. Det er smépengei forhold til en motorvejsforbindel se.

Grundejerforeningen mener, at trafikken i Ballerup vil blive aflastet af en tvaavejsforbindel se laen-
gere udei Frederikssundsfingeren. Siden fem fingre planen for Kgbenhavn er vedtaget, er folk flyt-
tet langere ud i Frederikssundsfingeren og behovet for at komme patvaas er blevet sterre. Derfor
bar hovedlandevejen mellem Roskilde og Slangerup (A6) udbygges, hvilket vil aflaste trafikken
gennem Stenlase og dIstykke. Denne lgsning mangler at blive beskrevet i VVM -undersggel sen.

En motorvej vil ikke lgse problemerne pa den mest optimale made. Grundejerforeningen foreslar en

0++ |l@sning, der er en samlet | gsning, hvor den kollektive trafik er medtaget og skriver til trafikmi-
nisteren og trafikudvalget med en opfordring om, at medtage 0++ Igsningen i undersagelsen.

Forudsagningerne for beregningerne af tidsbesparel ser i forbindelse med anlaeg af en motorvej er
ikke korrekte, dadet fx er forudsat at p-segetiden (den tid, der brugestil at lede efter en p-plads) i
Kgbenhavn er den samme som i 1992. Det virker ikke rimelig, da K gbenhavns kommune har gjort
meget for at fa bilerne ud af byen.

Finn Kghler, Danmarks Naturfredningsfor ening, lokalkomité for L edgje-Smearum:

Finn K ghler papegede, at foreningen er modstander af bade en hgjklasset vejforbindelse til Frederikssund og
en tvaavejsforbindelse. PA baggrund af et citat fra V ejdirektoratets ssmmenfattende rapport om vejforbindel-
sens effekter p& den biologiske mangfoldighed, mener foreningen at forslaget bar henlasgges- i Rigsarkivet
under magkelige sager. Foreningen er enig i Gran Trafiks forslag om, at pege pa 0++ | gsningen.

Michael Schrader svarede, at Tvaave] blev undersagt i 1993 og er delvist undersggt i denne VVM -
undersggelsen, altsd den nordlige del af vejstraskningen framotorvejen til Kildedal Station. K @benhavns amt
afventer Vejdirektoratets VVM -redegarelse for en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren og har ikke
igangsat en VVM -undersggelse af en Tvaavej parallelt med denne VVM -undersggel se.

Gunnar Brush, Friluftsradet for K gbenhavns Amt:

Gunnar Brish redegjorde for, at Friluftsradet peger pa 0++ lgsningen. Friluftsradet er imponeret over VVM -
rapporterne, men undrede sig over at 0++ Igsningen ikke er omtalt mere detaljeret i undersegelsen. Under
henvisning til at omkostninger begramnser sig til 200 mio. kr. for 0+ Igsningen vil Gunnar anmode om, at gen-
dbne VVM -undersagel sen og undersgge 0++ l@sningen til et meget starre belgb grundigere. Gunnar Briish
gav udtryk for, at VVM -undersggel sens hovedforslag er en overdimensioneret omfartsvej om Ballerup med
alt for store landskabelige omkostninger. Gunnar Briisch henviste til rapport 251 med den aestetiske vurde-
ring (s. 54).

Michael Schrader svarede, at en mere omfattende forbedring af Frederikssundsvej gennem Ballerup som
foreslet af Grgn Trafik (0++ altemativet) kan sammenlignes med Lyngbymotorgaden. Trafikbehovet i Fre-
derikssundsfingeren ligger i 2010 p& 50-75.000 biler i dggnet. Det vil kraeve meget plads og kan evt. medfere
nedrivning af randbebyggel sen og minde om Lyngbymotorgaden fra Hans Knudsens plads forbi Gentofte Sg.
En samlet lgsning i 0++ alternativet vil blive meget dyr. Byplanmaessigt er det heller ikke en fornuftig 1gs-
ning. Det er begrundelsen for at Vejdirektoratet har ikke har undersagt det foresldede 0++ alternativ. Vejdi-
rektoratet vil i sit hgringssvar til Gran Trafik uddybe disse begrundelser. @nsker man politisk senerei pro-
cessen dette suppleret med mere detaljerede undersagel ser vil dette blive gjort.

Finn HolmJer gensen, Niels Collerup-Jergensens Mindelegat:

Mindelegatets fond gjer spejdergrunde, som vil blive meget berart af Tveavej. Disse ejendomme bliver bade
brugt af spejderne og som udflugtsmal af barn og unge i kommunen. Finn Holm-Jargensen stillede derfor 2
spargsmal til panelet:

1. Erdet strengt ngdvendigt, at Tvaavej skaaer lige igennem spejdernes arealer?
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2. Hvorfor er der i VVM -undersagel sen ikke taget mere hensyn til menneskene og et fglsomt areal til
spejderne?

Michael Schrader svarede, at Vejdirektoratet har faet til opgave at undersgge mulighed for en hgjklasset vej
til Frederikssund. Michael Schrader tilfgjede, at Tvaavej er delvist undersggt i denne VVM -undersggel sen,
atsaden nordlige del af vejstraskningen til Kildedal Station. Det er ifalge den aftalte opgavefordeling mellem
amtet og staten amtet, der har det endelige ansvar for Tvaave.

Birgitte Henriksen svarede pa det konkrete spargsmal om spejdernes arealer, at det er ikke muligt at undga
at genere visse omrader, som det forhdbentligt fremgik af praesentationen. Arealerne er udlagt som bynaart
rekreativt omrade.

Kére Fog, Gregn Trafik:

K &re Fog viste overhead med krydsudformningen af Chokoladekrydset i Ballerup. Han forklarede, at han
havde prevet at tegne en I gsning med niveaufri skaaringer i Chokoladekrydset. Kare Fog gav udtryk for, at de
kurveradier han havde anvendt var kopieret fra andre veje og han habede, at de var realistiske. Nar krydsud-
formningen blev suppleret med en overhead, hvor den nuvaarende bebyggelse var indtegnet i samme male-
stok, fremgik det at kun tankstationen og lidt af Tomsindkersel ville blive bergrt. Kare Fog fremviste ogsa en
alternativ udformning af krydset, der strakte sig lidt leengere mon nord.

Michael Schrader svarede, at V ejdirektoratet gerne vil se paforslagene.

Pernille Breum, Ledgje:

Pernille Breum papegede, at Ledgje er en gran kommune, der er omgivet af en noget af det smukkeste, ufor-
styrret natur. Hvis der bliver bygget en motorvej, vil kommunen blive skéret over i 2 dele og kommetil at
ligne andre omegnskommuner. Borgerne vil ogsa blive generet af stgj og luftforurening. Det er uforstaeligt,
at Vejdirektoratet kan fremlaggge 2 hovedforslag, som er i modstrid med regionplanen. Pernille gav udtryk
for, at Vejdirektoratet i stedet bgr undersgge 0+ og 0++ | gsningerne.

Birgitte Henriksen svarede, at det er rigtigt at hovedforslagene forl gber gennem omrader, der i regionplanen
er udlagt som naturomrader men papegede, at der samtidig er beskrevet en vejforbindelse til Frederikssund i
amternes regionplaner.

Poul Heide:

Poul Heide opfordrede deltagernetil at std sammen om at vaere modstandere af en motorvej til Frederikssund.
Begge hovedforslag er ubrugelige, da Hovedforslag 2 vil gdelaggge byerne i Stenlase og @l stykke, og Hoved-
forslag 1 sammen med Tvaave vil gdelaggge L edgje-Smearum kommune. | VVM -undersggel sen er der taget
hensyn til naturen p& bekostning af hensynet til menneskerne. Poul Heide afsluttede med at fremfare, at
Tvaavej i den nuvaaende udformning vil skaare igennem Smarumnedre og Smarumovre, og at det undrer
ham, at der ikke bliver taget starre hensyn til 1okalsamfundene. Det forslag, som kommunalbestyrelsen har
foresl &et, er efter hans mening ikke blevet behandlet ordentligt.

John Peter sen:

John Petersen satte spergsmalstegn ved, at Vejdirektoratet nu har undersegt den opgave, som er beskrevet i
kommissoriet. John Petersen mente, at deltagerne til borgermadet i 2000 fik forelagt et kommissorium, hvori
der stod at der skulle undersgges en hgjklasset vejforbindel se sammen med en alternativ | @sning pa den eksi-
sterende Frederikssundsvej. Det vil kraeve en grundigere undersggel se af et udbygningsforslag, hvisforud-
saetninger for en ligevaardig sammenligning med hovedforslagene skal vaaetil stede. Han mener derfor ikke
at muligheden for at forbedre Frederikssundsvej er ordentligt undersggt.

Ronald Sambleben:
Ronald Sambleben var glad for at hare i Radioavisen, at Ledgje-Smgrum kommune er den mest trafiksikre

kommune i Danmark. Derfor vil han gerne have garanti for, at kommunen bliver ved med at vaare det - ogsa
med en motorvej.

Arne Spiermann:

Arne Spiermann fortalte, at han selv er trafikant og dagligt kerer pa Frederikssundsvej. Han gav udtryk for, at
han ikke mener at kommunen skal vaae modstander af en motorvej, men i stedet skal sikre nogle gode 1 gs-
ninger. Derfor opfordrede Arne Spiermann til, at politikerne bliver enige bl.a. med andre kommuner i Frede-
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rikssundsfingeren om at pege pa hovedforslag 1, hvilket ogsavil vaare gavnligt for borgerne og erhvervsud-
viklingen. | forbindelse med etapeudbygningen mente han, at fase 1 ikke bar stoppe i Ledgje ved Smagrum
Parkvej.

Michael Schrader svarede, at der endnu ikke taget stilling til etapeopdelingen. Der er argumenter for at star-

tei Kabenhavn, bl.a. i forbindelse med udbygningen af Motorring 3, sd der undgas kedannel ser ved Ring 3.
Michael Schrader tilfgjede, at en etapeafslutning ved Ledgje vil belaste Smarum Parkvej.

Bille Henningsen:
Bille Henningsen ville gerne vide, hvordan trafikken fordeler sig over degnet, og om der gennemf gres analy-
ser, der viser hvor trafikken har mal fx i Ballerup.

Trafikplanlaegger Henrik Nejst Jensen fra Vedirektoratet forklarede, at trafikken varierer over dagnet.

Trafikken er sterst i myldretiderne og i spidstimen udger op til 12-13% af trafikken. Nar der ogsa efter anlegg
af en motorvej er meget trafik pa Frederikssundsvej er det fordi en stor del af trafikken har mal i Ballerup.

Svend Nygaard:
Svend Nygaard fremfarte, at det er uforstdeligt at det kun er biltrafikken der bliver omtalt. Hvad er grunden
til, at der ikke bliver lagt pres pA DSB, om at levere en hgjklasset kollektiv forbindel se?

Borgmester Jens Jargen Nygaard svarede, at der bliver lagt pres pA DSB og det er bl.a. derfor at der er dob-
belt spor til Frederikssund, og derfor at DSB fremmer anvendelse af 4 generationstog til ultimo 2003.

Jargen L odal, Danmar ks Natur fredningsfor ening:

Jargen Lodal var enigei, at O++ lgsningen ikke er omtalt tilstragkkeligt i VVM -undersggel sen. Han var der-
imod ikke enig i Michael Schraders vurdering af, at en forbedring i Chokoladekrydset m.v. i Ballerup kan
sammenlignes med udformningen af Lyngbyvejen. Han satte spargsmal stegn ved de biol ogiske undersagel-
ser, og om de kunne vazre gennemfert pa baggrund af addre materiale om fx bestanden af radyr, som er vok-
set meget i de senere &r.

Birgitte Henriksen svarede, at der i VVM -undersggel sen ikke er lavet sporundersggel se. Der er gennemfart
en kortlaegning, hvor biologer har vaaret ude og registrere dyr og planter i omradet. Birgitte Henriksen tilfgje-
de, at hegning indgar i projektet for at undgakollision af sterre dyr. Faunapassager til radyr kan udformes
som dalbroer, da dyrene helst ikke vil ga gennem rer.

Michael Schrader tilfgjede at Skov- og Naturstyrelsen har mulighed for at papege eventuelle manglende
naturbevarende indsatser.

Aage Ovesen:

Aage Ovesen forklarede, at en Tvaavej i Hovedforslag 1 vil opdele Smgrumovre og Smgrumnedre, og der-
ved kommetil at virke som en barriere mellem de to byer. Aage Ovesen gjorde ogsa opmaarksom pé, at 3
nuvaarende bebyggel ser - seniorbofad|esskaber - ikke er angivet pa kortet, og at der fra Tvaavej til kirkeni
Smgrumnedre kun vil vaare 480 m. Kommunal bestyrelsen har anbefal et at vejen flyttes vest for Smarumned-
re, og Aage Ovesen vil gerne vide, hvorfor dette gnske ikke er efterkommet.

Frank Jensen:

Frank Jensen gav ogsa udtryk for, at 0+ og O++ Igsninger ber undersgges bedre. Frank Jensen kunne ikke
forstd en omtale af, at Tvaavejen ikke er attraktiv og god for motorvejen i den sasmmenfattende rapport, og
ville gerne vide hvordan V ejdirektoratet er kommet frem til den konklusion.

Tina Studsgaard:
Tina Studsgaard ville gerne supplere de gvrige spargere og vide hvorfor Tvaavej ikke kan placeres vest for
Smerumnedre.

Hanne Nielsen:
Hanne Nielsen vil helt konkret gerne vide om svinget i Hove er rettet ud, og hun henvistetil rapport 251 s.
24,

Birgitte Henriksen svarede, at billederne af de eksisterende forhold ikke er andret - optagelserne er frafor-
aret 2000.
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Allan Ngrgaard:

Allan Ngrgaard foreslog, at Tvaarvej forlgber i en vestligere liniefaring fra'Veksg og ned til motorvejen, i
stedet for fraKildedal Station.

Henrik Negjst Jensen uddybede trafikberegningerne med, at det ikke er helt rigtigt, som mange i deresind-
laag har sagt, at der i 2010 trods anlagg af en motorvej vil vaare lige sa stor trafik pa Frederikssundsvej, som
der er i dag, og at motorvejen kun vil give en aflastning i 2010 pé ca. 15%. De ca. 38.000 hiler, der ifaige
rapporten er i dag er &rsdegntrafik, som er et gennemsnit af alle &rets dage. P& hverdage er trafikken starre og
hverdagsdagntrafikken var i 2000 ca. 44.000, og det er denne hverdagsdagntrafik, der frem til 2010 er bereg-
net til at ville stigetil ca. 50.000. Med anlegg af motorvejen er beregnet en aflastning i hverdagsdegn-
trafikken i 2010 pa 13.000 vest for Ring 4 og 16.000 vest for Vestbuen, som udger henholdsvis ca. 25% og

naesten 40% af trafikken uden motorvej.

Udover Frederikssundsvej er det i hgj grad, de ruter der er beskrevet som siveruter, der afl astes.

6. Afslutning ved borgmester Jens Jargen Nygaar d

Borgmesteren af sluttede madet med et kort indlaggy, der kan sammenfattesi:
Det er en enig kommunalbestyrelsen, der mener at ingen af hovedforslagene kan bruges. Hovedfor-
slag 1 vil gdelasgge Ledgje-Smegrum Kommune og Hovedforslag 2 vil flytte trafik fra et omréde til
et andet og derved gdel sagge andre bysamfund.

I moderne planlaegning gnsker man at bevare de grgnne omrader taet pa byerne.

Frederikssundsvej skal forbedres- det vil vores efterkommere takke os for. Det er vigtigt at falast
problemerne, der hvor deer.

Det er en politisk beslutning i kommunen, at arbejde imod motorvejen.

Borgmesteren sagde tak til Vejdirektoratets medarbejdere og tak for indlagg fra de mange deltagere.
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Glostrup torsdag den 14. november 2002 (fadles med bor ger made for Motorring 3)
Deltagerantal: 200

1. Velkomst ved borgmester Sgren Enemark, Glostrup Kommune

Byder alle velkommen og er glad for, at der er sd mange fremmadite.

Gar opmaarksom pd, at borgermedet omfatter bade udbygning af Motorring 3 og en ny hgjklasset vej i Frede-
rikssundfingeren. Understreger, at borgere fraandre kommuner er meget velkomne, men at debatten nok
kommer til at handle om de lokale forhold. Giver ordet videre til anlaggschef Michael Schrader.

2. Introduktion ved anlaegschef Michael Schrader, Ve direktor atet

Vejdirektoratet har udarbejdet de 2 VVM -undersggel ser, som vil blive prassenteret i aften.

Udbygning af Motorring 3 og Ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren.

Gennem undersggel serne har V gjdirektoratet forsggt at inddrage borgerne, og derfor skulle madet og de 2
VVM -redegerelser gerne give svar pabl.a. de spargsmal borgerne har stillet til projektemne

3. Prassentation af VVM-undersggelsen for udbygning af Motorring 3 ved projektleder Jens Holmboe,
Vejdirektoratet

Nedenstaende indehol der udelukkende hovedlinierne i praesentationen. For yderligere information henvises
til vedlagte overheads samt de 5 udsendte rapporter med VVM -redegerel sen (ref.)

Hovedforslaget og tilhgrende konsekvenser:
Muligheder der er blevet undersggt for udvidel se af Motorring 3 samt alternativer til en udvidelse.

Hovedforslaget er en udvidelse til 6 spor med 3 meter brede nadspor, sdledes at nedspor evt. senere kan an-
vendes som kgrespor i myldretiden.

I tilknytning til hovedforslaget er endvidere behandlet fglgende 3 varianter, som evt. kan tilvad ges hovedfor-
slaget:

Forbindel sesanlagy fra Lyngby Omfartsvej til Motorring 3.

Forberedel se af tilslutning af en eventuel udbygning af Frederikssundnotorvejen.
Stoppesteder til busdrift pd Motorring 3.

Trafikale konsekvenser af Hovedforslaget:

Uden udbygning forventes trafikken pd Motorring 3 at stige med ca. 16 - 23 procent frem til 2010. Udbygges
Motorring 3 som beskrevet i Hovedforslaget forventes en yderligere stigning p& 11 - 16 procent i forhold til
situationen uden udbygning af strakningen.

Stgjmaessige konsekvenser af Hovedforslaget:
Hovedforslaget indehol der opsegtning af ca. 18 km stgjskearme, hvoraf hovedparten er 4 meter hgje.

Syd for Jyllingevej indeholder Hovedforslaget ikke opsagning af stgjskaame, idet de kun vil have en begraen-
set stgjmaessig effekt i boligomraderne bag Vestvolden

Hovedforslaget indeholder hastighedsbegramsning pa 110 km/t mellem Buddingevej og Holbage motorvejen
0g 90 km/t nord for Buddingevej.
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Fordele og ulemper ved salig stgjsvag vej-belaggning (f.eks. dramasfalt): Hovedforslaget indeholder en mere
stgjsvag belaggning end den nuveaarende. | forbindel se med en detailprojektering vil der ske naarmere tekniske
og @konomiske analyser af evt. dramasfalt paMotorring 3.

De stgjmaessige konsekvenser af Hovedforslaget generelt samt i Glostrup og Brandby kommuner blev prae
senteret, jvf. vedlagte overheads.

Miljemaessige konsekvenser af Hovedforslaget:

Kort gennemgang af enkelte gvrige miljomaessige konsekvenser. Der henvisesi gvrigt til Vejdirektoratets
rapport nr. 266 - Miljgvurdering.

Arealmaessige konsekvenser af Hovedforslaget:

Der er tale om en forel abig vurdering, idet der kan forekomme justeringer i forbindel se med en detailprojek-
tering af udvidelsen.

Projektets gennemfgrel se:

Der vil i en detailprojektering veare meget fokus pa at finde hensigtsmaessige | @sninger til afvikling af trafik-
ken i anlaggsperioden. Malet er at holde si meget trafik som muligt pa Motorring 3.

Séfremt Folketinget vedtager en anlasgslov i foréret 2003 forventes falgende tidsplan:
2003-04: Detailprojektering, besigtigel se og ekspropriation
2005-08: Gennemfgrelse af anlagysarbejdet

4. Preesentation af VVM-under sggelse af en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren ved projektl eder
Birgitte Henriksen, Vejdirektor atet

Redeger for VVM -undersggel sen under falgende hovedpunkter:

Generelt (bl.a. om baggrunden for VVM -undersggel sen, de miljarresssige forhold og den trafikal e situation
nu og fremover i Frederikssundfingeren)

Hovedforslag 1 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Vagrebro Adal, udformning samt konsekvenser af vejan-
|asgget)

Hovedforslag 2 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Stenl gse og @lIstykke, udformning samt konsekvenser af
vejanlagyget)

Trafik (bl.a. detrafikale konsekvenser af Hovedforslag 1 og 2)

Alternativer (herunder forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej og udbygning af den kollektive
trafik)

@konomi
Opfordrer til at man henter rapporterne pa biblioteker og radhuse, hvis der ikke er nok til alle pa madet.
5. Det videreforlgb ved landinspektar Sgren Baumgarten, Vejdirektoratet

Heringsfristen for Vejdirektoratets VVM -redegarel se for en udbygning af Motorring 3 er d. 31. december
2002. VVM -redegarelsen for en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren er i offentlig hering frem til den

18. december. Hearingssvar der fremsendestil Vejdirektoratet inden den 31. december 2002 vil dog pa grund
af juleferie og efterf @l gende helligdage ogsa blive behandlet.

Efter den offentlige haring udarbejder Vejdirektoratet en indstilling til Trafikministeren. Det er herefter op til
Trafikministeren at beslutte fremsegtte forslag til en anlasgslov.
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Gennemgar hvad der sker i forbindelse med besigtigel se og ekspropriation, hvis Folketinget vedtager en an-
lasgslov.

Redeger for betingelserne for evt. forlods overtagel se af eendomme far de almindelige ekspropriationer.

Opfordrer naboer til evt. at kontakte V ejdirektoratet for en naamere draftelse af konkrete problemstillinger
vedr. deres gjendom.

6. Spergsmal og debat

Ordstyrer: Borgmester Sgren Enemark

Understreger, at der prassenteres to projekter:

Udbygning af Motorring 3 og

Ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren.

Anfarer, at Vejdirektoratet baserer forslagenei Frederikssundfingeren patidligere undersegte vejprojekter pa
strakningen. Alternativer er ikke undersagt detaljeret nok med henblik pé at undgé en 6-sporet motorvej

gennem Vestskoven.

Vejdirektoratet har glemt, at trafiktal fra K gbenhavns Amt viser, at trafikken gér patvaas af indfaldsvejene
ogikkeind til Kgbenhavn. Det vil derfor vaare naturligt at bygge en ny ringvej (B5-linien). Derved kan kryd-
set mellem Frederikssundsvej og Ring 4 (ved Toms fabrikker) aflastes, og er det ikke nok, ma man ogsa byg-
geden ydreringvej (B6 - forbindelse mellem Hillerad og Roskilde).

Opfordrer alletil at underskrive protest mod Frederiks-sundmotorvejen.

Anlaegschef Michael Schrader, Vejdrektoratet

Beslutningen om at undersgge muligheden for etablering af en Frederikssundmotorvej er politisk. Det, der er
til debat, er de milj@maessige konsekvenser og af vaargeforanstaltningerne, som er prassenteret i Vejdirektora-
tets undersggel se.

Kare Fog, Gren Trafik i Bycirklen

Groan Trafiks bemaarkninger til VVM -undersggel sen, kan opsummeresi fglgende 13 hovedpunkter:

En motorvej vil ikke reducere trafikken pa Frederikssundsvej ret meget.

Mangler uddybning af forbedring af den eksisterende Frederikssundsvej (0++-1gsning).

Sivetrafikken bliver ikke reduceret meget.

En motorvej vil gge presset pa en fast forbindel se under Roskilde Fjord.

Chokoladekrydset ved Ring 4 vil blive belastet fra syd ved anlagg af motorvejen.

Vigtige naturomrader og landskaber bliver gdel agt.

Udfletningsanlaeg med Motorring 4 vil -eede- en stor del af Vestskoven.

En motorvej gar hen over 8 kildepladser.

Der er intet belagg for, at motorveje gger erhvervsudviklingen.

@get trafik nord-syd til erhverv og boliger ved Frederikssundsvej ved anlaeg af en motorvej syd for Stenl gse.

En motorvej betyder gget biltrafik - problemerne kommer igen efter nogle ar.
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-Smarte- lgsninger med f.eks. pendlerbusser gnskes.
Frederikssundsvej uden motorvej giver muligheder for at udvikle og afpreve nye | gsningsmuligheder.

Mener der er fejl i trafiktallene ved Krydset Frederikssundsvej / Ring 4, idet der gjensynligt "forsvinder”
20.000 biler.

Konstaterer, at Motorring 3 vil vaae fyldt op igen allerede i 2013.

Det er ikke en holdbar |@sning at lede trafik til de store arbejdspladser i Ballerup gennem Glostrup.
Gran Trafik i Bycirklen gér ind for 0+ og 0++ |gsninger samt forbedring af den kollektive trafik.
Anlaggschef Michael Schrader, Vejdrektoratet

Der er ikke fgjl i trafiktallene, men man skal studere den detaljerede trafikrapport for at kunne sefordelingen
af trafikken i detaljer i de enkelte kryds. Rapporten er fremlagt.

Vejdirektoratet har i sit kommissorium haft til opgave at lave en VVM -undersggel se af en ny hgjklasset vej i

Frederikssundfingeren. Derudover er der i VVM -undersggel sen set pa mulighederne for at forbedre den eksi-
sterende Frederikssundsvej - det man kalder O+ forslaget. Det vil ikke forbedre trafikafviklingen veesentligt.

Tamker man med forslaget om en 0++ Igsning pa mere hgjklassede l@sninger i den eksisterende vejs liniefg-
ring, skal man have med i betragtning, at der i Frederikssundfingeren i 2010 er et samlet behov for at kunne
afvikle op mod 50.000 - 75.000 biler pr. dag. Det vil kraeve en stgrre motorgade som f.eks. Lyngbymotorga-
den. En s&dan hgjklasset vejl gsning gennem Ballerup indgar ikke i VVM -undersggel sen.

Anette Kristensen, Kastaniehgjs Grundejerfor ening

Enig i borgmester Sgren Enemarks og K are Fogs synspunkter. Trafikproblemerne i Frederikssundfingeren
skal lgses lokalt i stedet for at trafikken sendes ind til Glostrup.

Kastaniehgjs Grundejerforeningen mener, at trafikken i Ballerup vil blive aflastet af en tvaavejsforbindelse
laengere ude i Frederikssundsfingeren. En motorvej vil ikke lgse problemerne pa den mest optimale méade.

Grundejerforeningen foreslar en 0++ lgsning, hvor den kollektive trafik medtages og vil skrivetil trafik-
ministeren med en opfordring om, at medtage O++ |gsningen i undersggel sen.

Opfordrer alle fremmgdte til at underskrive en protestskrivelse. Indtil nu har foreningen samlet over 8000
underskrifter mod Frederikssundmotorvejen.

Anlaegschef Michael Schrader, Vejdrektoratet

Det er ogsa dyrt at lave kollektive forbindel ser, og problemerne med at afvikle trafi kken igennem Ballerup
bliver ikke lgst i tilstraekkelig grad ved alene at ombygge kry dset mellem Ring 4 og Frederikssundsvej.

Projektleder Birgitte Henriksen, Vejdirektor atet

Viser overhead med de trafikale konsekvenser af alene at anlasgge en Tvaavejsforbindel se. Beregningerne af
detrafikale konsekvenser viser, at Frederikssundsvej ikke aflastes vassentligt af en Tvaavej - derimod vil de
tvargéende ruter, Motorring 4 og rute 6 (Slangerup-Roskilde) isaer aflastes. Pa Frederikssundsvej vest for en
Tvaavej ses en forggel se af trafikken med ca. 1.500 biler pr. hverdagsdegn og est for aflastes Frederiks-
sundsvej med maksimalt 2.500 biler i.f.t., hvis Tvaavej ikke etableres.

Elisabeth Jensen

Er imod de fremlagte vejplaner. Anlagg af nye veje gdel asgger naturen, bl.a. fordi de skaber barrierer, og alle-
rede anlagte vej kan ikke fjernesigen. P4 vejene drasbes mennesker og dyr, og der spredesrag og stg.

Er bekymret over oliepriserne, og oliereserverne slipper maske snart op. @nsker en anden infrastruktur, og
mener at nye veje kun ma anlasgges som udvidel ser af allerede eksisterende veje.
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Henning Jensen, SF i Glostrup

SF gér ikkeind for en ny motorvej, men hvis den politiske virkelighed ger, at det ikke nytter at sige nej, ma
man tanke i de alternativer, som gar mindst skade.

SF i Glostrup har derfor et lasningsforslag for straskningen mellem Ring 3 og Motorring 3, hvor sankede
spor langs med Jyllingevej skaber en direkte forbindel se fra Frederikssundmotorvejen til Motorring 3. Denne
l@sning tager hensyn til Vestskoven.

Anlaggschef Michael Schrader, Vejdrektoratet
Vejdirektoratet vil vurdere forslaget fra SF, som dog ikke skaber en hgjklasset forbindelse til Motorring 3.
Ove Spindler, Glostrup

Vejdirektoratets fremstilling behandler ikke de lokale interesser. Har svaat ved at forsta nadvendigheden af
et stort udfletningsanlagy ved Motorring 3.

Roser borgmestrene i en raskke kommuner for at gatil Folketinget for at stoppe projektet.
@nsker ikke, at der anlasgges vej i granne arealer: "Der skal ogsa vaare skov til vore barnebarn”.
Ulla Jensen, Albertslund

Grundlagygende enig med K are Fog. @nsker at statte den kollektive trafik og savner redegerelse for CO,-
udslip og luftforurening.

@nsker stgjskaam i vejens sydlige side ved Harrestrup Mose.
Hvilken betydning har anlagg af motorvejen for grundvandsstanden i moseomrader?
Projektleder Birgitte Henriksen, Vej direktoratet

CO,-maengder fremgar af miljevurderingsrapporten. Det samlede CO,-udslip @ges med 0,2 % som falge af
trafikken pa Frederikssundmotorvejen.

| forbindelse med udformningen og valg af metodetil at passere moseomrader tager vi hensyn til de falsom-
me naturomrader bl.a. ved at undga at pavirke grundvands-standen. Forventer ikke, at der skal foretages per-
manent grundvandssaenkning i moseomrader.

Poul Jar gensen

Takker Vejdirektoratet for det fyldige og sobre materiale og er glad for, at man anbefaler at anlasgge vejei
grenne omrader frem for at anlasgge dem taet ved boliger. Det svarer til den oprindelige tanke med K ghen-
havns fingerplan. Kan man flytte vejen teettere pa Jyllingevej ?

Peger pa manglende stiforbindelser under Jyllingevej og Frederikssundmotorvejen vest for Motorring 3

Thorbjern Stenholm, Gregn Guide

Vejdirektoratet har i aften prassenteret projekter for 4 mia. kr., men disse projekter har kun en levetid pa 10
ar. Peger pd, at man kan f& mange omfattende trafik-projekter for dette belgb.

Undrer sig over, at de undersagte kollektive modeller kun ser snasvert pa bus- og togforbindelser, men ikke
behandler den samlede bolig-arbejdssted-transport. F.eks. savnes en ordentlig vurdering af konsekvenserne af
delebiler.

Konstaterer desuden, at de naturmaessige vaardier ikke er prissat. Anbefaler at disse vaardier indgdr i en cost-

benefit analyse. Savner konsekvens af samfundsmaessige investeringer, bl.a. andet en vurdering af, hvor man
far mest milja for pengene.
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Jens Frisenberg, Glostrup

Forstar ikke, at der igangsates et projekt om en Frederikssundmotorvej, da bilerne ikke skal ind til K gben-
havn, men patvags.

Konsekvensen af en motorvej er en udflytning til Frederikssund - tager trafikmodellen hensyn til dette?
William Peder sen, Hvissingevej, Gl ostrup

Frederikssundmotorvejen ber flyttes helt teg pa Jyllingevej for at skdne Vestskoven, der ellers gdel aagges helt
ungdvendigt.

De gstvendte ramper ved Ring 3 kan undvaares, datrafikken nord fra kan benytte Roskildevej i stedet.
Anlaggschef Michael Schrader, Vejdrektoratet

Vejdirektoratet vil se pd om ramperne kan undvaeres - William Pedersen er velkommen til at fremlaggge
synspunkterne for Vejdirektoratet ved et mede.

Projektleder Birgitte Henriksen, Vejdirektoratet

Arsagen til at motorvejen ikke placeres neamere Jyllingevej er bl.a., at man gnsker at bevare Vestvolden og
undga at bergre erhvervs- og boligomrader nord for Jyllingevej yderligere. Forslaget til udfletningsanlsegget
ved Ring 3 er udformet, som det er, for bl.a. at undga farlige venstresving, og for at fa en tilstraskkelig flette-
straskning pa ramperne mellem Ring 3 og Motorring 3.

Benjamin Buemann, Grgn Trafik i Bycirklen

Man kan forgge kapaciteten vaesentligt i krydset i Ballerup ved at lave niveaufrie skaeringer. Det kan gores
ved simpel hovedregning.

Anlaggschef Michael Schrader, Vejdrektoratet

Med de aktuelle trafikmaangder i Frederikssundfingeren (50.000-75.000 biler), er det ikke nok med nogle
enkelte niveaufrie skaaringer. Derimod er det nogle store anlagy, der skal bygges.

Thorbjarn Stenholm, Grgn Guide
Vaksten i privatbilismen kan bremses, og Vejdirektoratet bar tamke i gkologi og feerre biler.
Borgmester Sgren Enemark

Borgerne i Glostrup holder af Vestskoven - det foresldede indgreb kan sammenlignes med at bygge vej gen-
nem Dyrehaven

Anlaegschef Michael Schrader, Vejdrektoratet
Takker for indlagggene og den gode debat.

Heringsfristen for Motorring 3 er den 31. december 2001. Den offentlige haring for VVM -undersggel sen af
en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren slutter den 18. december 2002. Haringssvar der fremsendes til
Vejdirektoratet inden den 31. december 2002 vil dog pagrund af juleferie og de efterfglgende helligdage
ogsa blive behandlet.

Haringssvarene vil indgai det sammenfattende hgringsnotat, som fremsendes til Trafikministeriet.
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Ballerup tirsdag 26. november 2002 pa Parkskolen
Deltagerantal: 300
1. Velkomst ved Borgmester Ove E. Dalsgaard, Ballerup kommune

Borgmesteren bagd velkommen til borgermadet i Parkskolens nye mgdesal og fortalte, at borgermgdet var
flyttet til skolen dahan var bange for at der ikke var plads nok paradhuset, hvor det ellers var annonceret at
madet skulle afholdes. Ove E. Dalsgaard tilfgjede, at Vejdirektoratet har lavet et flot stykke arbejde, som vil
blive gennemgaet pa borgermadet.

2. Prassentation af aftenens program ved anlaegschef Michael Schreder, Vejdirektoratet

Michael Schrader bgd ogsé velkommen til medet og oplyste, at Vejdirektoratet efter heringen vil lave et refe-
rat, en hgringsrapport og en indstilling til trafikministeren. Haringsfristen er den 18. december 2002. Hg-
ringssvar der fremsendes til Vejdirektoratet inden 31. december 2002 vil dog pagrund af juleferie og de ef-
terfglgende helligdage ogsa blive behandlet. Alle hgringssvarene vil indgai det ssmmenfattende hgringsno-
tat, som fremsendes il Trafikministeren.
Michael Schrader prassenterede aftenens program:

Praesentation af VVM -undersggel sen ved projektleder Birgitte Henriksen

Det videre forlgb ved landinspektar Sgren Baumgarten

Spergsmal og debat
3. Praesentation af VVM-under sggelsen ved projektleder Birgitte Henriksen, Vejdirektoratet

Birgitte Henriksen prassenterede VVM -undersggel sen under falgende hovedpunkter:

Generelt (bl.a. om baggrunden for VVM -undersggel sen, de miljemaessige forhold og den trafikale
situation nu og fremover i Frederikssundfingeren)

Hovedforslag 1 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Vaaebro Adal, udformning samt konsekvenser
af veglanlaggget)

Hovedforslag 2 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Stenl gse og @I stykke, udformning samt konse-
kvenser af vejanlagyget)

Trafik (bl.a. detrafikale konsekvenser af Hovedforslag 1 og 2)

Alternativer (herunder forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej og udbygning af den
kollektive trafik)

@konomi
4. Det videreforlgb ved landinspektar Sgren Baumgar ten, Vejdirektoratet
Sgren Baumgarten gennemgik projektets videre forlgb, hvis der vedtages en anlaagslov. Safremt folketinget
beslutter at vedtage en anlaggslov, vil projektet blive fastlagt som en smal korridor. Herefter vil der typisk ske
falgende:

Detailprojektering og besigtigel se ved Ekspropriationskommissionen (hvor borgerne har igen mu-
lighed for indflydel se)

Ekspropriationer (hvor gjeren kan fremsadte erstatningskrav)

Anlagg af motorvejen
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Matrikulaa berigtigelse

Sgren Baumgarten fortalte endvidere ogsa om betingel serne for forlods overtagelse af €endomme, som berg-
res af et vejanlam.

5. Spergsmal og debat:

Borgmester Ove E. Dalsgaard indledte debatten med at minde deltagerne om at opgive sit navn af hensyn til
referatet. Borgmesteren praesenterede panelet fraVejdirektoratet: Trafikplanlagyger Henrik Nejst Jensen, pro-
jektleder Birgitte Henriksen, anlagyschef Michael Schrader, planlaggningschef Ole Kirk og landinspektar Sg-
ren Baumgarten.
Marianne Thorsen, Gren Trafik i Bycirklen:
Marianne Thorsen praesenterede Gran Trafiks bemaarkninger til VV M -undersggel sen, som kan opsummeresi
fglgende 13 hovedpunkter:

1. Enmotorvej vil ikke reducere trafikken pa Frederikssundsvej ret meget.

2. Mangler uddybning af forbedring af den eksisterende Frederikssundsvej (0++ | gsningen).

3. Sivetrafikken bliver ikke reduceret meget.

4. Enmotorvej vil gge presset pa en fast forbindel se under Roskilde Fjord.

5. Chokoladekrydset ved Ring 4 vil blive belastet fra syd hvis motorvejen anlagyges.

6. Vigtige natur- og landskaber bliver gdel agt.

7. Udfletningsanlaay med Motorring 4 vil 'sade’ en stor del af Vestskoven.

8. Enmotorvej gar hen over 8 kildepladser.

9. Der erintet belagy for at motorveje ager erhvervsudviklingen.

10. Qget trafik nord-syd til erhverv og bolig ved Frederikssundsvej ved anlagy af en motorvej syd for
Stenlgse.

11. En motorvej betyder gget biltrafik - problemerne kommer igen efter nogle r.
12. 'Smarte’ |gsninger med fx pendlerbusser gnskes.

13. Frederikssundsvej uden motorvej giver muligheder for at udvikle og af preve nye | gsningsmulighe-
der.

Marianne Thorsen p&pegede, at der er store problemer i Ballerup - det haenger sammen med at man har place-
ret de mange arbejdspladser i Mamparken og Lautrupparken. En motorvej vil ikke aflaste trafikken ret meget
i Ballerup og mente at der bliver kg pd sydsiden af Chokoladekrydset i stedet for vest for, hvis der anlasgges
en motorvej. Motorring 3 vil efter udvidelsen fra 4 til 6 spor vage fyldt op alleredei 2013 og med en Frede-
rikssundmotorvej vil det allerede vaarei 2010.

Gren Trafik pegede pd en ombygning af detre store krydsi Ballerup. Det skal kombineres med kollektiv
trafik - det kan vaere pendlerbusser til Malmparken og Lautrupparken. Det vil efter Grgn Trafiks opfattelse
flytte 20.000 biler fra Frederikssundsvej, hvis busserne karer med 5 minuttersdrift.

Borgmester en svarede pa kritikken af de udlagte erhvervsomrader i kommunen (ca. 12.-13-000 arbejdsplad-
ser i Lautrupparken), at det er i overensstemmelse med femfingerplanen for udviklingen i K gbenhavnsomra-
det, som er en fornuftig plan. Borgmesteren gav ogsa udtryk for, at det er klart at ndr udviklingen flytter ud
langs fingrene, skal infrastrukturen ogsa falge med.

Saren Christiansen, formand for Teknik- og Miljgudvalget i Ballerup kommune;
Seren Christiansen roste Vejdirektoratet for at give en god prassentation og at afholde gode borgermader,
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men papegede, at der i VV M -undersagel sen mangler en vurdering af sivetrafikken, hvilket har stor betydning
for boligomraderne i kommunen. Han ville gerne vide, hvad en stigning af trafikken til 50.000 biler pa Frede-
rikssundsvej vil betyde for sivetrafikken.

Henrik Nejst Jensen svarede til spgrgsmalet om sivetrafik, at sivetrafik pga. af trangsel vadger at kare ad

andre veje. Der er ikke pladstil at trafikken stiger i myldretiden pa Frederikssundsvej. Vaksten i sivetrafik-
ken vil vaae ca. 20%. Viden herom kan sesi Vejdirektoratets rapport om sivetrafik i Frederikssundsfingeren.

Henrik Nejst Jensen tilfgjede, at det ikke er helt korrekt at sige, at trafikken i Ballerup med en motorvej i
2010 vil vazrelige sihgj som i dag. Trafikken i dag er nemlig opgivet som gennemsnitlig arsdagntrafik (alle
rets dage), mens den i 2010 er angivet som hverdagsdagntrafik.

Henrik Wolfhagen, Smgrum:

Henrik Wolfhagen roste V ejdirektoratet for godt materiale om og god prassentation af VVM -undersagel sen.
Henrik Wolfhagen understregede, at der er et gnske om at begramse stgjen fra Frederikssundsvej og efterlyste
en grundigere undersggel se af 0+ alternativet, fx at undersgge en udbygning af den eksisterende Frederiks-
sundsvej for 2 mia. kr. Henrik Wolfhagen ville gerne vide, om der er taget hgjde for, at Hovedforslag 1 vil
give meretrafik i Chokoladekrydset og flytte problemerne ud pa Holbaskmotorvejen.

Henrik Nejst Jensen forklarede, at af de ca. 38.000 biler som kerer pa motorvejen i Hovedforslag 1 og 2 vil

kun en begramset andel kare mod nord ved Motorring 4 ad Ring 4 til Chokoladekrydset, og samlet set viser
trafikberegningerne en aflastning pa ca. 10.000 indkgrende bilister i Chokoladekrydset i begge hovedforslag.

Michael Schrader svarede pa spergsmalet om at bruge 2 miakr. i stedet for 200 mio. kr. til at ombygge Fre-
derikssundsvej i Ballerup. | 2010 vil der vare behov for at trafikbetjene 50.000-75.000 biler i Frederikssund-
fingeren. En vejudformning, der vil kunne klare disse trafikmaangder, vil kunne sasmmenlignes med Lyngby-
motorgaden. Det vil indebaare, at en ombygning af hele Frederikssundsvej (Ballerup-Frederikssund) vil
kommetil at koste 5-6 mia. kr., hvilket er forklaringen p3, at et sddan alternativ ikke fremgér af VVM -
redegarelsen.

Kare Fog, Gren Trafik i Bycirklen:

Kare Fog viste pa en overhead mulige udformninger af krydsene pa Frederikssundsvej i Ballerup. Det blev
forklaret, at dimensionerne pa ramperne maske ikke er helt korrekte, men at det alligevel gerne skulleillu-
strere, at det efter hans mening godt kan lade sig gere at ombygge krydsene med niveaufrie skeginger pade
arealer, der i dag er til rédighed.

Kére Fog tilfgjede, at det ikke er ngdvendigt at anvende udformninger, som pa Lyngbyvejen, da disse kryds-

udformninger, som han har skitseret, efter hans mening vil kunne betjene ca. 60.000 biler pr. degn. Grgn Tra-
fik mener ikke, at det er ngdvendigt at anvende | gsninger til 5-6 miakr.

Jergen Lodal, Danmarks Naturfredningsforening, L okalkomitéen i Baller up:

Jorgen Lodal takkede for flot materiale fra Vejdirektoratet og for at kommunen havde flyttet mgdet til de nye
lokaler pa Parkskolen. Han sagde, at det er urimeligt at ombygningerne pa Frederikssundsvej ikke er med-
regnet i prisen for Hovedforslag 1, da det efter hans mening vil betyde, at de to hovedforslag vil blivelige
dyre.

Michael Schrader svarede, at det er korrekt at ombygningen af den eksisterende Frederikssundsvej ikke er
medregnet i prisen for Hovedforslag 1. Belgbet kan skannesi starrel sesordenen 100 mio. kr. Det er den frem-
tidige vejbestyrelse (amt eller kommune) der skal tage stilling hertil og gennemfare og betale disse trafiksa-
neringer.

Torben, Ballerup:
Torben spurgte, hvad der vil blive gjort for at stgjdeampe, damidlerne til at gennemfare stgjbeksampel se ikke
laengere er til stede.

Michael Schrader svarede at det er korrekt, at der ikke laangere er afsat midler pafinansloven til stgjdaem-

pende foranstaltninger langs eksisterende veje. De fremsatte hovedforslag indehol der stgjdsampende foran-
staltninger, hvor det er vurderet at det er ngdvendigt for at sikre et acceptabelt stgjniveau langs motorvejen.
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Kaj Melgaard, Skovlunde:

Kaj Melgaard fremfarte, at Miljastyrel sens vejledende gramsevaardi pa 55 dB altsd er en gramsevagdi. |
VVM -undersggel sen blev der efterlyst en fordeling af stgjen over dggnet i forbindel se med stgjkortlasgnin-
gen, og med hvilken hastighed og sammensagning af trafikken stgjberegningerne er gennemfart.

For at kunne forestille sig det stgjniveau der vil blive langs en ny motorvej, fx ved kolonihaverne i Ballerup,
anbefalede Kaj Melgaard deltagerne at ga ned til Ring 4 ved Vestbuen og lytte til stgjen - det svarer efter
hans overbevisning til den stgj, der kan forventes at komme ved kolonihaverne.

Kaj Melgaard afsluttede med at sedte spargsmalstegn ved, at det samlede antal af boliger, der bliver belastet
med stgj over 55 dB pa heleinfluensvejnettet, ikke er starre end 13.000 boliger.

Birgitte Henriksen svarede, at der ikke findes |ovfastlagte gramsevaardier for stgj, nér der bygges nye veje.

Ikke desto mindre forsgger vi at overholde 55 dB. Miljastyrelsens vejledende gramsevaadi pa 55dB gadder
for boliger, der opferes langs eksisterende veje. Gramsevaardien pa 55 dB er angivet som et dagngennemsnit,
hvilket er i overensstemmelse med oplevelsen af stgjens fordeling over degnet, ndr der er tale om en gennem-
snitlig trafikfordeling med mest trafik om dagen, mindre om aftenen og meget begramset trafik om natten.
Gramnsevaadien er et udtryk for en afvejning af hensynet til sundhed pa den ene side og samfundsgkonomi pa
den anden side. Gramnsevaardien er fastsat saledes, at der vil veare 10-15% af befolkningen, der vil fale sig
staerkt generet ved et stgjniveau pa 55 dB. Birgitte Henriksen oplyste il slut, at stejberegningerne er gennem
fert svarende til en hastighed p& 110 km/t.

Hans Hansen:
Hans Hansen udtalte, at han ser frem til at der bliver bygget en motorvej til Frederikssund.

TageAstrup, Stenlgse:
Tage Astrup spurgte om lodsejere, der bor neamere end 50 m fravejmidten, vil blive tilbudt ekspropriation.

Seren Baumgarten svarede, at det ikke er muligt at give et preecist svar, dadet afhaanger af den enkelte
ejendoms forhold. Der vil vaare gjendomme, der ligger tedtere pa vejmidten end 50 m, der ikke bliver ekspro-

prieret, mens andre ejendomme vil blive eksproprieret pga. en specifik placering i forhold til notorvejen. Det
er en individuel vurdering, som foretages af ekspropriationskommissionen.

Finn Paaske:

Finn Paaske spurgte om motorvejen vil blive udbygget etapevis og efterspurgte | gsninger pa Frederikssunds-
vej i de kommende & inden motorvejen dbner, sa trafikken ikke bryder sammen. Det kunne fx vaare | gsnin-
ger, hvor stiforbindelser for fodgamngere og cyKklister flyttes, sa afviklingen i krydset forbedres. Han henviste
til, at den ekstralange hgjresvingsbane i Chokoladekrydset har hjulpet pa afviklingen af trafikken i krydset.
Finn Paaske spurgte, om der er muligheder for at gennemfare flere af sddanne Igsninger inden motorvejen
dbnes.

Michael Schrader svarede, at der ikke er taget stilling til i hvilke etaper motorvejeni givet fald skal udbyg-

ges. Det vil veae en mulighed at starte tegttest pa K gbenhavn pga. af trafikkens sterrel se og s udbygge mod
vest.

Michael Schrader tilfgjede, at det er vanskeligt pa stedet at svare pd, hvad der kan geresi Chokoladekry dset
indtil en motorvej 8bnes.

Alex Nielsen, Skovlunde:

Alex Nielsen sagde, at han mener at mange mennesker pa Frederikssundsvej og Ballerup Byvej vil veare gla-
de for en motorvej. Han spurgte, om hvor meget en motorvej vil aflaste Ballerup Byvej, Frederikssundsvej og
evt. Agerupve).

Henrik Ngjst Jensen henviste til den sammenfattende rapport, hvor disse trafiktal er angivet. Henrik Nejst
Jensen angav hvor meget trafikken bliver aflastet pa de 3 veje. Ballerup Byvej bliver aflastet med 13.-14.000
biler pr. degn. Laangere ude af Frederikssundsvej paAMalgv Byvej sker der en aflastning pa ca. 16.000 biler
pr. degn. P& Agerupvej stiger trafikken med ca. 800 biler pr. dggn vest for Vestbuen og aflastes med ca. 700
biler pr. dagn st for Vestbuen.
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L olan Ottesen, kommunalbestyr elsen:
Lolan Ottesen roste bade materialet fraVVM -undersggel sen og praesentationen. Lolan Ottesen udtalte, at hun

godt kan forstd, at Smerum er bekymret for en motorvej, men at budskabet fra Ballerup alligevel skal vaae,
at en motorvej er en ngdvendig lasning og at Ballerup kommunal bestyrelse gerne vil have en motorve;j.

Ingvar Andersen, Klokkerhaven:

Ingvar Andersen fortalte, at beboernei Klokkerhaven har faet en stgjskaarm. Inden skaarmen blev sat op, var
stgjniveauet ca. 61 dB. Det er med opsagning af skaarmen blev reduceret til ca. 55 dB, hvilket opleves som en
halvering af stgjen. Ingvar Andersen tilfgjede, at det siger lidt om hvor slemt det er at bo op af Frederiks-
sundsve;.

En borger fra Stenlgse:

Han satte spergsmalstegn ved Gran Trafiks forslag om at indsagte pendlerbusser mellem Frederikssundbanen
og Lautrupparken/Malmparken, og derved overflytte ca. 20.000 biler til busser. Han spurgte ogsd om, hvor
bred tunnelen i Stenlase er planiagt.

Birgitte Henriksen svarede, at tvaersnittet i tunnelen gennem Stenl@se er 26 m, og da der endvidere etableres

en lokalvej pa sydsiden af motorvejen vil det kraeve et arealbehov der er sterre end den eksisterende Frede-
rikssundsvej. Det vil derfor blive ngdvendigt at ekspropriere ejendomme pa straskningen.

Ida Bode, kommunalbestyr elsen:

Ida Bode roste det fremlagte materiale fra VVM -undersggel sen, men hun tilfgjede ogsd, at det er meget om
fattende. Derfor kan det godt vaare svaat for borgere, at vurdere VV M -undersggel sen, da det naesten kraever
a man skal vaere ekspert.

Michael Schrader svarede, at han haber det vil lykkes at komme igennem materialet og forsta det ogsa uden
at vaere vejekspert.

Christian Hansen, Buekvarteret:
Christian Hansen spurgte om, hvad der ville blive gjort for at deampe stgjgenerne for de beboere, der bor i
kvarteret.

Henry Jensen:
Henry Jensen spurgte, hvorfor der ikke er planlagt stgjaf skeamning langs Harrestrup Haveforening.

Birgitte Henriksen svarede, at der i dag er anlagt stgjvolde ved haveforeningen. | forbindel se med motor-
vejsbyggeriet vil eventuel overskudsjord blive brugt til at udbygge voldene.

Hans Nielsen, Vestbuen:
Hans Nielsen fortalte, at han i dag er plaget af stgj og understregede, at der er behov for at gegre noget ved
krydset Frederikssundsvej/Hold An Vej, da det er meget svaat at komme igennem.

Kére Fog, Gren Trafik:

K &re Fog kommenterede forslaget om overflytning af biler til pendlerbusser og forklarede at det er gjort ud
frabetragtningen om, at reducere trafikmaangden i hele omrédet og ikke bare flytte problemerne andre steder
hen. Den beregnede overflytning er foretaget pa baggrund af 5 minutters drift pa Frederikssundbanen og

pendlerbusser til erhvervsomraderne. Herefter er der lavet nogle optimistiske bud p& hvor mange biler, der
kan flyttes og det vil nok nearmere maksi malt vaare 14-16.000 biler.

Birgitte Henriksen svarede, at det kun er 0,1% af biltrafikken der overflyttesi det kollektive alternativ, som
er beskrevet i VVM -undersggel sen. Dette forslag omfatter ikke indsadtel se af pendlerbusser.

JensMinnet, Skovlunde:

Jens Minnet var tilhaanger af en motorvej og mente, at en del af formalet med en motorvej er, at forbedre den
eksisterende Frederikssundsvej. Jens Minnet spurgte om, hvordan man har taankt sig, at gare det.

Michael Schrader svarede, at hvis motorvejen anlasgges kan der pa sigt laves trafiksaneringer af den eksiste-
rende Frederikssundsvej. Man kan f.eks. forestille sig en ombygning som pa Gl. Kage Landevej i Greve og
Solrad. Det vil i givet fald vaere den vejbestyrelse, der overtager den nuvaaende Frederikssundsvej, som skal
tage stilling hertil og betale udgifterne.
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LisLassen, Malav:
Lis Lassen fortalte, at hun bor pa Kratvej, hvor der i dag er sivetrafik, og ser derfor frem til en motorvejsl gs-
ning, hvor store trafikmaengder kerer parelevante veje.

Kenneth Mendahl, Bagsveerd:
Kenneth Mendahl spurgte om, der er planer om at udvide Ring 4 fra 2 til 4 spor mellem Bagsvaard og Balle-
rup.

Ole Kirk svarede, at der ikke er aktuelle planer om en udbygning til 4 spor pARing 4.

Per Ngrgaard:
Per Ngrgaard spurgte, om det overhovedet er nadvendigt med et tilslutningsanlsgg ved L edgje, da han har
bemazket, at det undervejsi undersggel sen har andret sig fraet helt til et halvt tilslutningsanlagg.

Birgitte Henriksen svarede, at det giver den sterste aflastning af de mindre veje i Smarum og Ballerup med
et tilslutningsanlagy ved Ledgje.

Finn Paaske:
Finn Paaske fremfarte, at det sterste problem i forbindel se med en motorvej er stgj (- ikke klokkefrger) og
ville derfor gerne vide, om der bliver udfaert forskning i at reducere stgj fra keretgjer.

Birgitte Henriksen henviste til det udviklingsarbejde, der foregér i EU.

Ole Kirk tilfgjede, at det er daek-vejbanestgjen der er dominerende ved hgje hastigheder og i den forbindel se
bliver der arbejdet med virkemidler, som fx asfalt, der reflekterer mindre stgj.

Annette Kristensen:
Omtalte ombygning af Frederikssundsvej og nedklassificering og spurgte om der var en skjult dagsorden med
at f& sd meget trafik over pa motorvejen ved at nedklassificere Frederikssundsvej.

Michael Schrader svarede, at nedklassificering og trafiksanering af vejen netop kan bidrage il at flytte den
gennemkarende trafik fra Frederikssundsvej til motorvejen. - det er sddan set hele ideen med motorvejen.

StigMaller:
Stig Mgller oplyste, at der er blevet plantet trager syd for Brandgarden, hvor liniefgringen for motorvejen er
planlagt placeret.

Jens Aage Ander sen, Baltorpvej:

Jens Aage Andersen pegede pa den trafik, der kommer fra Smerum ad de smaveje og belaster Ballerup, og
han mente, at det er nadvendigt med en motorvej.

Esben Bruun Mortensen, Malav:
Esben Bruun Mortensen udtalte, at han gar ind for Hovedforslag 1 og mente at den sterre maangde sivetrafik,
bl.a. paKratvej, ger det svaat at sikre skolevejene pade smaveje.

Annette Kristensen:

Annette Kristensen papegede med hensyn til trafiksikkerhed, at der ogsa sker uheld pa motorveje og at en
motorvej over &dalen ikke er trafiksikker idet der er risiko for tAgedannel ser.

Patrick Forsman:
Patrick Forsman ville gerne vide om, motorvejen kan flyttes laengere syd pa ved kolonihaverne ved Har-
restrup.

Birgitte Henriksen svarede, at det er vanskeligt at flytte motorvej laangere mod syd pga. af naturinteresser,
herunder den fredede Harrestrup Mose.

Marianne Thor sen:

Marianne Thorsen ville gerne prasisere, at kapaciteten pa Frederikssundbanen er i orden- bl.a. nyetog i
2003 og nye kareplaner i 2005. Der er bare ikke forbindelse til erhvervsomradernei Ballerup.
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Saren Christiansen, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Saren Christiansen spurgte, om forslaget fra Gran Trafik i Bycirklen om en ombygning i Chokoladekry dset
overhovedet kan lade sig gare, og tilfgjede, at det ikke er realistisk med en Igsning med pendlerbusser, bl.a
ved at henvisetil den lave benyttel se af samkarsel spladsen ved Kildedal Station.

Michael Schrader svarede, at det godt kan vaare at Gren Trafik i Bycirklens Igsning i Chokoladekrydset kan
lade sig gere. Det er farst et stort problem, ndr hele straskningen gennem Ballerup og eventuelt videretil Fre-
derikssund skal ombyggestil en mere hgjklasset | gsning.

6. Afslutning ved borgmester Ove E. Dalsgaard

Borgmesteren takkede bade borgere og Vejdirektoratet for deltagel sen og afsluttede med at sige, at han haber
pé& en motorvejsigsning, der er til gavn for flest mulige mennesker sa de ikke udsadtes for mere rag, mag og
stgj og sasivetrafikken reduceres og forholdene pa Frederikssundsvej forbedres.
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Radovre torsdag den 28. november 2002 (fadles med bor germade for Motorring 3)
Deltagerantal: 250

1. Velkomst ved formand for Teknisk Udvalg Svend Erik Peder sen, Rgdovre Kommune

Byder velkommen og understreger, at velkomsten ogsa gad der borgere fra andre kommuner end Redovre.
2. Formal med mgdet ved anlaegschef Michael Schrader, Vejdirektor atet

Takker for velkomsten og byder pa Vejdirektoratets vegne velkommen.

Borgermgdet omfatter to VVM -undersggelser (VVM stér for Vurdering af Virkninger pa Miljget), som beg-
ge har betydning for Radovre:

Ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren
Udbygning af Motorring 3

3. VVM-undersggelsen for en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren ved projektleder
Birgitte Henriksen, Vejdirektor atet

Birgitte Henriksen redeger for VVM -undersggel sen under @l gende hovedpunkter:

Generelt (bl.a. om baggrunden for VVM -undersggel sen, de miljemaessige forhold og den trafikal e situation
nu og fremover i Frederikssundfingeren)

Hovedforslag 1 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Vagrebro Adal, udformning samt konsekvenser af vejan-
|asgget)

Hovedforslag 2 (bl.a. om forslagets forlgb gennem Stenl gse og dIstykke, udformning samt konsekvenser af
vejanlaggget)

Trafik (bl.a. detrafikale konsekvenser af Hovedforslag 1 og 2)

Alternativer (herunder forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej og udbygning af den kollektive
trafik)

@konomi
Opfordrer til at man henter rapporterne pa biblioteker og radhuse, hvis der ikke er nok til alle pa madet.

4. VVM-under sggelse af en udbygning af Motorring 3 ved projektleder Jens Holmboe,
Vejdirektoratet

Nedenstdende indeholder udelukkende hovedlinierne i prassentationen. For yderligere information henvises
til vedlagte overheads samt de 5 udsendte rapporter med VVM -redegarel sen (ref.)

Praesenterer Hovedforslaget og tilhgrende konsekvenser.
Muligheder der er blevet undersggt for udvidelse af Motorring 3 samt alternativer til en udvidel se.

Hovedforslaget er en udvidelsetil 6 spor med 3 meter brede nadspor, siledes at ngdspor evt. senere kan an-
vendes som karespor i myldretiden.

I tilknytning til Hovedforslaget er endvidere fglgende 3 varianter, som evt. kan tilvad ges Hovedforslaget:
Forbindel sesanlagy fra Lyngby Omfartsvej til Motorring 3.

Forberedel se af tilslutning af en eventuel udbygning af Frederikssundnotorvejen.
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Stoppesteder til busdrift pA Motorring 3.

Trafikale konsekvenser af Hovedforsl aget:

Uden udbygning forventes trafikken pA Motorring 3 at stige med ca. 16 - 23 procent frem til 2010. Udbygges
Motorring 3 som beskrevet i Hovedforslaget forventes en yderligere stigning pA 11 - 16 procent i forhold til
situationen inden udbygning af straskningen.

Stgjmaessige konsekvenser af Hovedforslaget:

Hovedforslaget indeholder opsagning af ca. 18 km stgjskaame, hvoraf hovedparten er 4 meter hgje.

Syd for stibroen ved Hvidsvaarmervej indeholder Hovedforslaget ikke opsaaning af stejskaerme pa @stsiden af
Motorring 3.

Det skyldes, at stgjskearme paf.eks. 3 meter vil have en begramset effekt for boligomraderne bag Vestvolden.

Hovedforslaget indeholder hastighedsbegramsning pa 110 km/t mellem Buddingevej og Holbagk-motorvejen
0g 90 km/t nord for Buddingevej.

Gennemgér fordele og ulemper ved saalig stgjsvag vej-belaggning (f.eks. dramasfalt):

Hovedforslaget indehol der en mere stgjsvag belaggning end den nuvaarende. | forbindel se med en detail pro-
jektering vil der ske narmere tekniske og gkonomiske analyser af evt. dramasfalt pA Motorring 3.

Prassenterer de stgjmaessige konsekvenser af Hovedforslaget generelt samt i kommunen, jvf. vedlagte over-
heads.

Miljomaessige konsekvenser af Hovedforslaget:

Gennemgar kort enkelte gvrige miljemaessige konsekvenser. Henviser i avrigt til Vejdirektoratets rapport nr.
266 - Miljgvurdering.

Arealmaessige konsekvenser af Hovedforslaget:

Der er udelukkende tale om en forel gbig vurdering, idet der kan forekomme justeringer i forbindelse med en
detailprojektering af udvidelsen.

Projektets gennemfarel se:

Der vil i en detailprojektering vaare meget fokus pa at finde hensigtsmasssige |@sninger til styring af trafikken
i anlaagsperioden. Malet er at holde s& meget trafik som muligt p& Motorring 3.

Séfremt Folketinget vedtager en anlasgslov i foraret 2003 forventes falgende tidsplan:
2003-04: Detailprojektering, besigtigel se og ekspropriation

2005-08: Gennemfgrelse af anlagysarbejdet

5. Det videreforlgb ved landinspekter Sgren Baumgarten, Vejdirektoratet
Gennemgdr det videre forlgb.

Heringsfristen for Vejdirektoratets VVM -redegerel se for en udbygning af Motorring 3 er d. 31. december
2002.

Haringsfristen for Vejdirektoratets VVM -redegarel se af en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren er den
18. december 2002.

Haringssvar der fremsendes inden den 31. december 2002 vil dog pa grund af juleferie og de efterfalgende
helligdage ogsa blive behandlet.
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S&fremt borgerne har synspunkter til VVM -redegerel serne opfordres de til inden disse frister at skrivetil
Vejdirektoratet.

Efter den offentlige hgring udarbejder Vejdirektoratet en indstilling til trafikministeren. Det er herefter op til
Trafikministeren at fremsagtes forslag til en anlaggsiov.

Forklarer, hvad der sker i forbindelse med besigtigel se og ekspropriation, hvis Folketinget vedtager en an-
lasgslov.

Redeger for betingelserne ved evt. forlodsovertagel se af ejendomme far de almindelige ekspropriationer.

Opfordrer endvideretil, at naboer kontakter Vejdirektoratet for en neermere dreftelse af evt. konkrete pro-
blemstillinger vedr. deres ejendom.

6. Spargsmal og debat

Ordstyrer: Formand for Teknisk Udvalg,
Svend Erik Pedersen

Bjarn Bauer,
Gron Trafik i Bycirklen

Vejdirektoratet fortadler, at selv om Motorring 3 bliver udbygget, savil der allerede om 10 & igen vege de
samme problemer med kgkersel i myldretiden.

Skal vi tro pa Vejdirektoratets prognoser? Husk prognoserne for @resundsbroen - trafikken er kun blevet 50
% af det forventede dér.

Dekort vi har set i aften med de granne veje, hvor trafikken forventes at falde og de rade veje, hvor den for-

ventes at stige, bliver prassenteret som behagftet med 10-25 procents usikkerhed. Det betyder endnu flere stgj-
plagede boliger.

Kan vi vare sikre pd, at der kommer stgjvaan op i forbindelse med en udvidelse af vejen? Regeringen har
alleredefjernet stgjpuljen, og det vil vaare let at spare stgjvaanene vak i | gbet af de politiske forhandlinger - i
stedet kan vi sd faen triunfbue af gamle biler.

De samfundsgkonomiske beregninger vaggter tidsbesparel ser og fremkommelighed hgjere end stgjbekaampel-
se og nabohensyn.

En udvidelse af Motorring 3 er en forkert l@sning pa et stort problem. Vi opfordrer til, at der findes andre
lgsninger.

Anlasgschef
Michael Schrader, Vejdirektor atet

Det har vist sig, at de trafikprognoser vi har lavet hidtil, altid er blevet overget af virkeligheden. Der er
kommet mere trafik, end vi tidligere forventede. Jo rigere samfundet bliver, des flere biler kommer der. Det
vil nok ogsa ske fremover.

Der skal selvfelgelig ogsa andre tiltag til for at |@se hovedstadens trafikale problemer. HUR (Hovedstadens
Udviklings Réad) har en debat i gang, om hvad der skal til for at f& Hovedstaden til at fungere trafikalt.

Erik Nielsen,
Borgmester i Ragdovre

En motorvej til Frederikssund vil aflaste Ballerup for en hel del trafik og i stedet sende den gennem Redovre.
Det vil vi i Kommunal bestyrelsen modsagte os- sammen med andre kommuner.

En motorvej vil medfgre uacceptable forhold bl.a. ved et forbindel sesanlagy til M otorring 3.
En bedre | gsning er at forbedre den eksisterende Frederikssundsvej, sa kapaciteten gges dér.
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Udvidelsen af Motorring 3 skal ifaglge Vejdirektoratet veare faardig i 2008, men allerede i 2013 vil der igen
vage kapacitetsproblemer pavejen. | forbindelse med en udvidelse af Motorring 3 vil Jyllingevej desuden
blive belastet yderligere.

Foreslar ny tvaargéende ringvej, der starter ved Hersholm, datrafikken skal uden om Kgbenhavn- ikkeind til
Kgbenhavn.

| forbindel se med en evt. udbygning af Motorring 3 vil Kommunal bestyrel sen kraeve stgjaf skeamning. Folk
skal kunne leve her i Redovre kommune - ogsébag Vestvolden hvor husejerne er plaget af en konstant sum-
men.

Ved frakerslen til Islev vil vi kraeve, at venstresving bliver forbudt.

Anlasgschef,
Michael Schrader, Vejdirektor atet

Der er behov for en motorvej i Frederikssundfingeren med de udbygningsplaner, der er. | dag er der ca.
40.000 biler per dag pa Frederikssundsvej, og i 2010 kan vi forvente, at der dagligt skal afvikles 50.000 til
75.000 karetgjer i Frederikssundfingeren. Det vil vaae den nuvaaende trafik, den forventede trafikstigning
frem til 2010 og trafik fra siveruterne - altsd de veje bilisterne sgger over pd, nar der er for langsom kersel pa
Frederikssundsvejen.

Hvis vi ikke anlaggger en motorvej til Frederikssund, vil der bl.a. komme mere trafik pa siveruterne.

Problemet kan ikke | gses ved sma forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej. Man kan ikke bade f&
udvikling og mindre trafik.

Henrik Petersen,
Dansk Folkeparti i Rgdovre

Hvis der kommer 500 - 600 biler mere p& Jyllingevej er vi oppe pa 60.000 biler.

Frakerselsramperne skal ogsa have tre spor, €llers gentages problemerne fra Amagermotorvejen, hvor der
kom kg pa motorvejen, fordi frakerselsramperne var for sma.

Hvordan gér det med sikkerheden, hvis nadsporene inddrages i myldretiden?
Hvor kan | foresl4, at en ny Motocrosshane skal placeres? Og hvad med rideskolen?

Civilingenigr
Henrik Ngjst Jensen, Vejdirektor atet

De 60.000 biler pa Jyllingevej kan jeg ikke genkende. Trafikberegningerne viser, at der gst for Motorring 3
pa

Jyllingevej kun kommer 500 til 600 biler mere end ved situationen uden motorvej, sd antallet af biler vil veare
40.000 per dag pa Jyllingevej i ar 2010.

Projektleder Jens Holmboe, Vejdrektoratet

Hvis ngdsporene inddrages til karespor i myldretiden, vil der bl.a. vearehastighedsbegramsning, vognbane-
signaer, kamera-overvagning og gennem-kgarselsdbninger i midterrabatten.

En s&dan l@sning skal ngje drgftes med politiet.
Seren, reprasentant for Motocr ossbanen

Hvor ligger Motocrossbanen, hvis Frederikssunds-motorvejen kommer? Hvad med de 80 unge mennesker,
der dagligt bruger banen?
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Landinspektar

Seren Baumgarten,

Vejdirektoratet

Vi ma optage forhandling med Motocrosshanen og Redovre Kommune for at finde en |gsning.

Jann Larsen,
Vestvoldens Venner og Grundejerforeningen Nerregérd

Tak for det professionelle oplasg og det gode materiale.

Vejdirektoratet prissadter ikke alt, f.eks. ikke frisk luft og fugleflgjt og de rekreative vaardier i f.eks. Vestsko-
ven. Derfor mangler materialet oplysninger, der ger det muligt at ssmmenligne.

Vedr. VVM -undersggel sen af en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren:

Hvorfor ikke forbedre hele Frederikssundsvej? Hvorfor ikke niveaufri skaaringer? (" Chokoladekrydset” v.
Ballerup?)

Hvorfor er de stgjmaessige forhold p& Jyllingevej efter en Frederikssundmotorvej ikke med i VVM -
undersggel sen?

Slgjferampen ved Ring 3 er overfladig.
Vedr. VVM -undersggelsen af en udvidelse af Motorring 3:

Hvorfor skal der vaare lys pAMotorring 3? Der er lys pabilerne, og det er kun i hovedstadsomradet, der er lys
pamotorvejene.

En buslinie paAMotorring 3 er en god idé. Pas dog pa at busstoppesteder ikke bergrer Vestvolden.

Hvorfor kommer der ikke stgjskaarme syd for Slotsherrensvej? Der er ogsa stgjgener fraden sydlige del af
Motorring 3.

Det kan ikke passe, at trafikken p& Jyllingevej ikke forgges mere, end | fortadler, hvis der kommer en Frede-
rikssundmotorvej.

Anlagschef
Michael Schrader,
Vejdirektoratet

Paside 120 i rapporten Miljgvurdering, Motorring 3, findes en kort redegarel se for de af | edte soci ogkonomi-
skeforhold.

Prisen for at bevare Vagebro Adal fremkommer, hvis man tager priserne p& de to hovedforslag for en ny hgj-
klasset vej i Frederikssundfingeren og traskker dem fra hinanden:

4,1 mia. kr. minus 2,5 mia. kr. = 1,6 mia. kr.

Med hensyn til forbedringer af den eksisterende Frederikssundsvej har vi i VVM -undersggel sen faktisk fore-
sl&et niveaufri svingbaner i "chokolade-krydset" og ved Hold-an Ve i Ballerup i O+alternativet.

Projektleder Jens Holmboe, Vejdrektoratet

Der er relativt kort mellem til - og frakersel sramperne pd M otorring 3, sd af hensyn til trafiksikkerheden, er
der lys pa straskningen.

Forslag til placeringen af busstoppesteder er vist i rapporten. De, der bergrer Vestvolden, er placeret ved Ros-

kildevej og Park Allé. De foreslede busstoppesteder ved Motorring 3 er mindre end de, der findes langs Hel-
singgrmotorvejen.

148



Landinspektar
Christian Sauer, Vejdirektoratet

Effekten af at opsadte en 3 meter hgj stgjskeam langs Vestvolden vil vaare 1,1 dB - hvilket ikke er harbart.

Der er foretaget malinger den 24.07.02 inde bag V estvolden ved Fortly og stgjen er malt til 54,6 dB. Den
beregnede stgj i omrédet er 57,9.

Ved en udvidelse af Motorring 3 vil der ske en reduktion af stgjen pa grund af, at den ny belaggning ikke vil
stgje sd meget som den nuvaaende.

Thomas Dam,
Krogengen 22, Glostrup

Haringsperioden er alt for kort. Materialet er flot, men indholdet er skuffende. En Frederikssundsmotorvej er
umoral sk.

Selve motorvejsprojektet er gennemarbejdet, men O+alternativet er ikke ordentligt belyst. Frederikssundsvej
kan udvides til motortrafikve;.

Vestskoven fraRing 3 til Motorring 3 er det eneste rekreative omréde i Glostrup og benyttes bl.a. af unge
mennesker til rollespil - trist hvis Vestskoven bliver gdelagt af en motorvey.

Hvad skal dlgjferampen ved Ring 3 gere godt for?
Poul Frgsig, Madumvej 42, Radovre

Kgbenhavn skal have attraktiv og effektiv kollektiv trafik lige som andre europadske storbyer. Wien har
f.eks. et fremragende trafiksystem, og 20 procent af pendlerne benytter kollektiv trafik.

Der mangler en masterplan for trafikken i Kgbenhavn. Spark motorvejsplanerne til hjgrne og lav en master-
plan, hvor den kollektive trafik ogsa udbygges, og hvor tog og busser passer sammen.

Afdelingsingenigr Ole Kirk, Vejdrektoratet

Trafikministeriet udgav for to & siden en samlet plan for trafik og miljg i hovedstadsomradet kaldet " Grund-
lag for trafik- og miljgplan for hovedstadsomrédet.”

Anlaegschef
Michael Schrader, Vejdirektor atet

Der foregédr i HURs (Hovedstadens Udviklings Rad) regi en debat om infrastrukturen i Hovedstadsomradet .
Vi er af Trafikministeren blevet bedt om at undersgge mulighederne for og konsekvenserne af en udvidelse af
Motorring 3 og en ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren.

Svend Sgholt,
Agenda 21-gruppen i Ragdovre

Flot materiale pa baggrund af det kommissorium | har haft.
| Danmark mavi have Europa-rekord i kilometer motorvejen per kvadratkilometer.
I London foregdr 90 procent af al persontransport med kollektiv trafik.

Er CO,-udslippet undersagt? Trafikken yder stigende bidrag til det samlede CO; -udslip i Danmark, men det
lyder, som om | helt har opgivet at ggre noget ved det?

Side 149 &f 153



Anlasgschef
Michael Schreder,
Vejdirektoratet

CO,-udslippet stiger med den stigende trafik. Anlagg af disse projekter har marginal betydning.
Jargen Lodal, Ballerup

Kan det passe, at der ud af en forventet tilvakst pa 24.000 biler p& Frederikssundmotorvejen kun vil vaare
500, der fortsadter ind mod Kgbenhavn ad Jyllingevej?

Det er meningen, at motorvejen skal skabe vakst, men der er tilsyneladende kun planlagt ramper til frakersel
i stlig retning, altsdind mod K gbenhavn. Man kan tilsyneladende ikke komme pa vejen fra Glostrup eller
Radovre - er det en fgjl?

Projektleder
Birgitte Henriksen, Vejdirektor atet

Det er ikke korrekt, at der kun er gstvendte ramper - man kan ogsa kare mod vest ved Jyllingevej, Ring 3,
Tveave, rute 6 ved @lstykke og S-banen ved Frederikssund.

Anlagschef

Michael Schrader,
Vejdirektoratet

Der tales om at udbygge Jyllingevej og den eksisterende Frederikssundsvej i en mere hgjklasset udgave end
den undersggte O+ |gsning.

Der er et trafikbehov i Frederikssundfingeren i 2010 p&50.000-75.000 hiler i dggnet. S& mange biler kan kun
afvikles pa en bymotorgade som f.eks. motorvejen mellem Lyngby og Hans K nudsens Plads. Og der skal
helst vazre seks spor samt lokalgader i begge sider. Det er sddan en vej, man skal se for sig, safremt man vil
udbygge den eksisterende vej. Det gad der bade Jyllingevej vest for Motorring 3 og Frederikssundsvej gen-
nem Ballerup. Vi har ikke undersggt sddanne | gsninger. En udbygning i Jyllingevejs liniefering vil kraeve, at
alle ramper fraMotorring 3 mod Jyllingevej traskkes nord pa og skaarer gennem industriomradet nord for

Jyllingeve.

Vestvolden vil ogsa blive bergrt mere end i den foresldede l@sning. En hgjklasset udby gning gennem Balle-
rup vil kraeve mange ekspropriationer og vil byplanmaessigt veare uheldig.

Samlet set meget dyre lgsninger.

Barge Myrup,
Dansk Brugshundeklub
i Redovre

Vi er en klub med 300 medlemmer, heraf er de 200 aktive. Vi har traningsareal er ved det sydvestlige hjagrne
af Vestvolden. Kan vi stadig benytte dem efter en Frederikssundmotorvej er anlagt?

Projektleder

Birgitte Henriksen,
Vejdirektoratet

Ved udformningen af motorvejsstraskningen mellem Ring 3 og Motorring 3 er det tilstraebt at |asgge liniefe-
ringen teg pa Jyllingevej for at frihol de s& store sasmmenhamngende skovarealer som muligt. Linieferingen
ligger i en afstand af 100-150 meter fra Jyllingevej og dermed tedtere pa Jyllingevej end det ovennaevnte vej-
areal.

Afstanden mellem motorvejen og Jyllingevej er bl.a. betinget af de astvendte tilslutningsramper ved Ring 3.

Rampen er udformet som slgjferampe for at gge flettestraskningen mellem tilslutningsanl aayget og M otorring
3.
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Ved udformningen af forbindel sesanlaagget ved Motorring 3 er det tilstragbt ar undga at bergre Vestvolden,
som er fredet, mest muligt. Der er sdledes ved udformningen foreslet snaevre kurveforhold i forbindel sesan-
lagyget og, at ramperne fares under Motorring 3. Hvis forbindel sesanlasgget flyttes yderligere mod nord for at
mindske afstanden mellem Jyllingevej og motorvejen vil det bergre Vestvolden og erhvervsareal erne nord for
Jyllingevej ved Motorring 3 samt boligomraderne langs Motorring 3 nord for Jyllingevej i starre omfang.

| forbindelse med detail projekteringen vil det blive vurderet, om motorvejen mellem Ring 3 og Motorring 3
kan rykkes yderligere mod nord.

Landinspekter
Sgren Baumgarten, Vejdirektoratet

Der bar optages forhandlinger om hundetraanings-faciliteterne.
Hanne Kj & ulff

Trafik mellem Kabenhavn og Frederikssund skal ikke igennem Radovre, men bar i stedet benytte Frederiks-
sundsvejen. Roskildevej kan ikke brugestil aflastning, da Vesterbrogade fungerer som stopklods.

Kgbenhavn lukker af for trafikken, de vil ikke have den - det vil vi heller ikke i Radovre.

Anlaggschef
Michael Schrader, Ve direktor atet

Trafikmodellen viser, at trafikken mod K gbenhavns centrum stiger marginalt i situationen med en ny motor-
vej. PaJyllingevej gst for Motorring 3 er stigningen meget begramnset. Bilerne karer ad Motorring 3 rundt om
byen.

Marianne, Fortly

Vi bor lige ved den store bro, hvor stgjskaarm pa den modsatte side af Motorring 3 har givet forgget stgj. Det
haster med at finde en lgsning, men i Motorring 3-projektet er der ikke medtaget skaarme, der hvor vi bor.
Hvorfor skal der ikke stgjaf skarmes bedst muligt i bebyggede omrader?

Den méling, der er foretaget om sommeren, giver et misvisende billede af stgjforholdene. Blade patraerne
tager en del af stgjen, og det er helt galt at male midt p& dagen, hvor trafikken langt fra kommer pa hgjde med
situationen i myldretiden, nér det er vaast

Mener |, at den nuvaarende plan kan sendesi Folketinget?

Landinspektar Christian Sauer, Vejdirektoratet

Vi vagte netop at male stgjen pa et tidspunkt, hvor trafikken afvikles glidende. Mdler vi i myldretiden, er
hastigheden - og dermed ogsa stgjen - lavere.

Trafikstgjens dggnvariation viser netop, at der i morgen- og eftermiddagsmyldretiden er et fald i stgjniveauet
paca. 1 dB i forhold til stgjniveauet midt pa dagen.

Det var ikke Vejdirektoratet, men COWI, der er godkendt af Miljeministeriet til at foretage stgjmaling, der
for Vejdirektoratet var ude at malei jeres kvarter.

Henrik Jebjerg, Grundejerforeningen |slehus
Tak til deto farste talere og tak til Vejdirektoratet for fremragende materiale.
Placering af regnvandsbassin pa @stsiden af Vestvolden ved spejderlejren er ikke saligt smart.

Pa Helsingagrmotorvejen er kgrebanerne smallere, end det | foreslar pA Motorring 3. Kan karebanerne gares
tilsvarende smallere pA Motorring 3?

Al belysning pd Motorring 3 burde vaek.
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Henviser i stedet til at bruge reflektorer (reflekser) i karebanen.

Ifalge Vejdirektoratets egne tal stiger trafikken pa Motorring 3 til 90.000-100.000 biler i XXX. Det svarer til
det antal biler, der i dag kerer pa K@ge Bugt Motorvejen, hvor der allerede er seks spor, og der holder trafi-
kanterne i kg stort set dagligt.

Forholdene omkring ekspropriationer er ikke tilstraskkeligt belyst i VVM -redegarelsen, det havde | ellers
lovet.

Afdelingsingenigr Ole Kirk, Vejdrektoratet

Helsingermotorvejen er bygget i normal bredde, men af hensyn til passage under tre broer, er den disse steder
afstribet med smallere spor. Vejen har normal bredde og kan saledes omstribes, hvis de tre broer evt. senere
ombygges.

Henrik Baad, Ejbyvej 183

I hovedforslaget for Motorring 3 foreslds 3 meter hgje skaame? Er det af aestetiske arsager, at man ikke fore-
sl&r tunnel-af skaarmning?

Jens Thomsen, Munktoftevej
Bor i et omrade med masser af sivetrafik, lige op ad Motorring 3. Stgjen er vel 65 dB dggnet rundt.

Hvor er hensynet til de mennesker, der bor langs motorvejen? Der skal andre ting til end mere motorvej f.eks.
bedre kollektiv trafik. Respekten for bilerne er starre end respekten for menneskene.

Formand for Teknisk Udvalg
Svend Erik Pedersen, Rgdovre Kommune

Madet naamere sig sin afslutning. Opfordrer megdedeltagere, der har bemagkninger og spargsmdl, til at frem-
fare dem. Der vil ikke vare tid til, at Vejdirektoratet besvarer flere spgrgsmal her og nu, men vigtigt at bor-
gerne kommer til orde. Svarene kan Vejdirektoratet efterfalgende givei hgringsnotaterne.

NN, Jyllingevej

Stgjen fra Jyllingevej er vaarst mellem kl. 05 og kl. 9 om morgenen.

Vi har klaget til amtet over stgjen, men kommer ikke igennem.

Drop jeres statistikker - de er ikke anvendelige. Vi kan bare konstatere, at der er for meget trafik i Redovre
alerede. F.eks. kan vi ikke komme ind og ud med vores bil pa grund af trafikken.

Hvor mange dradbte skal der til, far der bliver gjort noget ved det trafikal e kaos?
Saren, repraesentant for Motocr ossbanen

Det afgarende er, hvor meget det stgjer, ndr larmen er vaast. Gennemsnitstal siger ikke noget om, hvordan vi,
der bor midt i stgjen, oplever den.

Statistik er som en bikini: Den viser meget, men skjuler det vassentlige.

Trafiktallene for Motorring 3 viser, at trafikken efter en udvidel se vil stige frade nuvaarende 80.000 til
90.000 biler per dag. Med en Frederikssundmotorvej vil der vaere 100.000 biler pa Motorring 3.

Ordstyrer, Formand for Teknisk Udvalg,
Svend Erik Pedersen

Takkerfor debatten, for deltagel se og engagement.
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Anlasgschef Michael Schrader, Vejdirektoratet

Der er blevet stillet mange spergsmal, som vi ikke har naet at svare pa. | er meget velkomnetil at stille os de
samme eller nye spergsmal skriftligt, savil vi naturligvis svare. Bade spargsmal og svar kommer efterfgl-
gende med i hgringsnotatet ligesom referatet fra denne aftens made.

Hearingsnotatet sender vi videre til Trafikministeren, der endeligt beslutter hvilke projekter, der sendes videre
til lovbehandling i Folketinget.
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