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VVM -under sagelse af ny hejklasset vej i Frederikssundfingeren bgh@vd.dk

Gron Trafik i Bycirklen har med brev af 31. december 2002 fremsendt be-
magkninger til VVM-redegarel sen vedrarende en ny hgjklasset vej i Frede-
rikssundfingeren.

| det omfattende haringssvar (66 sider og bilag) konkluderer Gren Trafik, at
VVM-rapporten (med underrapporter) har sa vaesentlige mangler, at den
ikke er egnet som grundlag for en beslutning om valg af en ny trafiklgsning
for Frederikssundfingeren. Endvidere konkluderes, at VV M-rapporten ikke
giver en sa alsidig og grundig belysning, at den kan begrunde valg af én af
de fored dede | gsninger pa trafikproblemerne i Frederikssundfingeren.

Derudover peger Gren Trafik pa lasningsmuligheder, som foreningen anfe-
rer, er en motorvejsasning overlegen i savel trafikal som miljemaessig og
samfundsmasssig henseende.

Gron Trafiks haringssvar er sammenfattet indledningsvis og derudover wd-
dybet tematisk inden for felgende forhold: Trafik og trafiksikkerhed, barrie-
reeffekt og friluftdiv, stg og luftforurening, samfundsgkonomiske bereg-
ninger, naturvaadier, forurening af jord, grundvand og vandlgb, ressource-
forbrug og affald samt O++ asningen. Gran Trafik sasmmenfatter harings-
svaret i falgende punkter:

a) "Der er behov for en forbedring af trafikbetjeningen af Frederiks-
sundsfingeren.

b) En motorve vil ifglge VVM-rapportenkun reducere problemerne pa
Frederikssundsvej kortvarigt. Pa 10 ar vil trafikmaengderne og -
problemerne pa vejen "alt andet lige" veare stort set de samme som
nu.

c) En motorves'lasning” vil modarbejde en lang ragkke danske og in-
ternationale miljz-aftaler og -planer.

d) VVM-rapporten ser bort fra et utal af forhold, der kan bevirke et fald
I de prognosticerede trafikmaangder i regionen, herunder: Vanskeli-
ge/dyrere parkeringsforhold, trafikrestriktioner i Kgbenhavn, hgjere



benzinpriser, yderligere forbedringer af S-togsbetjeningen, pendler-
busser, vardede EU-tiltag samt aandrede planforudsagninger for re-
gionen. Den manglende refleksion over dette underminerer progno-
sernes trovaardighed.

e) VVM-rapporten inkluderer en "0+lgsning”, men ikke en
"O++lgsning”. O+lgsningen vil sige en moderat forbedring af krydse-
ne pa Frederikssundsvejen, uden at det samlede antal lyskryds og
rundkerder reduceres. 0++lgsningen indebaaer farst og fremmest, at
de tre lyskryds i Ballerup gares niveaufri. Den er meget mere inte-
ressant, for det vil betyde, at bilkgerne stort set forsvinder, og
uheldsrisikoen formindskes betragteligt. Rapporten burde have bragt
detaljer og priser vedr. den Igsning, ikke mindst da Vejdirektoratet i
brev til vort medlem, Grethe Helin, har lovet, at en I@sning med ni-
veaufrie skaginger ville blive undersagt. Dette | ofte er ikke holdt!

f) | denne sammenhaang er det kritisabelt, at V ejdirektoratet har under-
segt O+l @sningen og K+lgsningen isoleret hver for sig - og ikke vur-
deret, hvad en kombination af disse |@sninger kan give (som vores
O++lgsning). Denne mangel bidrager naturligvistil at svaskke poten
tialerne i de aternative lgsninger.

g VVM-rapporten giver ikke et redlt billede af den trafikstigning, som
selve etableringen af en motorve vil fere til. Hvor rapportens egne
fremskrivninger peger paen stigning i Frederikssundsregionen pa
mere end 12%, formidles dette som en negligerbar trafikforagelse i
Storkabenhavn pa 0,1%. Det bemaakes, at rapportens konklusioner
vedr. gget trafiksikkerhed omvendt relateres til Frederikssundsfinge-
ren og ikke til Storkabenhavn - hvilket giver et mere positivt billede
af trafiksikkerhedsforholdene.

h) Motorveens betydning for den kollektive trafik er voldsomt under-
spillet.

i) DSB har ikke vagret inddraget i Vejdirektoratets prognosearbejde
vedr. den kollektive trafik, hvilket igen underminerer validiteten af
arbejdet.

i) De nuvaaende trafikmamngder pa Frederikssundsvejen vil med en
motorvej kun blive reduceret med 15% i & 2010. Pa dette tidspunkt
vil der altsd igen vaare behov for at gennemfere aterretive |gsninger.

k) Anayserne af sivetrafik er usikre og anvender analysemetoder, som
der ikke er dansk erdsige international konsensus om.

[) Motorvejen vil medfare en begraanset reduktion i sivetrafikken nogle
steder - men vil omvendt medfere en gget sivetrafik i mange andre
omréder.

m) Andre metoder kan medfare langt starre reduktioner i sivetrafikken
med langt lavere miljgmaessige og gkonomiske omkostninger.

n) Redegarelsen for den ggede trafiktilstramning til Kgbenhavn er
utrovaerdig og negligerer fuldsteandig den storerisiko for, at denii
forveen stagrkt belastede hovedstad yderligere skal plages af ungd-
vendig trafik til stor gene for indbyggerne.

0) VVM-rapportens redegarelse vedr. trafiksikkerhed indregner tilsyne-
ladende ikke de allerede planlagte og budgetterede trafiksikkerheds-
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p)

a)

D

forbedringer af Frederikssundsvej i forhold til vurderingen af en no-
torves sikkerhedspotentiale - dette giver en dagside til fordel for
motorvejen.

Sikkerhedsvurderingerne ses ikke at medregne den stigende ulykkes-
frekvens pa motorveje eller lokale forhold, der kan forringe trafik-
sikkerheden pa motorvejen.

En motorve vil medfare en massiv barriereeffekt for mennesker og
dyr i hele Frederikssundsfingeren. Motorvejen vil fare til uoprettelig
skade pa landskaber og rekreative omrader, nedbryde lokale trafik-
forbindelser og relationer og @delagyge friluftsliv og ikke- motoriseret
transport i hele regionen.

Ogsa de visuelle skadevirkninger vil vaare massive, saaligt grundet
vejens haavning over landskabet og udbredt lysforurening mv. i det
dbne land. Disse forhold er elegant underspillet i VV M-rapportens
illustrationer.

VVM-rapporten fremstiller helt forbl gffende et billede af, at etable-
ring af en motorvej og en tidrig stigning i trafikmaengderne kan fere
til en reduktion i antallet af stgjplagede boliger. Det ma sta klart, at
etablering af stgjvaan for blot en bregkdel af de gkonomiske midler,
der her er patale, kunne reducere den eksisterende stgjplage pa Fre-
derikssundsvej langt ud over det pataankte projekt.

Samtidig er det beklageligt, at VV M-rapporten ikke giver et billede
af, hvor mange boliger, der vil veae stgjplagede i 2010, safremt nmo-
torvejen etableres uden stgjvaan langs hverken motorve eller Frede-
rikssundsvej. Dette ville dog €ellers harmonere med den nuvaaende
prioritering i Trafikministeriet.

Endvidere tager rapporten ikke stilling til det forhold, at motorvejen
vil medfare en voldsom forringelse ikke kun af levevilkarene for de
indbyggere, hvis bopad vil blive direkte ramt af den nye ves stgj,
men ogsa for de mange tusinde indbyggere, hvis rekreative fritidsbe-
skedftigel ser adel asgges af motorveen.

Der skal her saligt peges pa det forhold, at rapporten udelukkende
vurderer gener ved utdlelig belastning af stgj over 50 dB(A), mens
der ikke tages stilling til de alvorlige levevilkarsforringelser frastgj i
omradet mellem 30 og 50 dB(A). Dette skal sesi sammenhaang med,
at stgjreduktionerne pa det eksisterende vejnet angives som staarkt
begramsede.

Videre indeholder rapporten ikke vurderinger af trafiksikkerheden
0g stgjbelastningen ved hgjere hastighedsgraanser end de nuvaarende,
patrods af dette emnes aktualitet i den politiske debat. Igen et for-
hold, hvor sandsynlige (politiske og andre) scenarier, der kan redu
cere gevinsten ved en motorvejslgsning, ikke inddrages i prognoser
og fremskrivninger.

Motorvejen vil medfare ggede emissioner af en lang rakke luftforu-
renende stoffer, men den procentvise stigning beregnes som naamest
ingenting - f.eks. 0,3% for kvadstofoxider, idet der beklageligvis an
vendes tal for hele Storkgbenhavn i stedet for de relevante tal for
Frederik ssundsfingeren.
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y) Rapporten vurderer ikke den vigtige problematik omkring ultrafine
partikler, et hgjaktuelt emne inden for transportomradet.

2) Gron Trafik finder, at Vedirektoratet med de samfundsgkonomiske
vurderinger leverer resultater, der udelukkende er bestemt af de data,
forudsagninger og vaadisagningsprincipper, der er valgt til Iglighe-
den. Det har i artier vaaet almindelig kendt, at vaadisagning af eks-
ternaliteter er forbundet med sa stor usikkerhed og videnskabelig
uenighed, at sddanne analyser ikke kan anvendes til noget fornuftigt
og da set ikke som grundlag for vaesentlige samfundsmeaessige be-
dutninger.

ad) De data om naturvaadier, der vil blive adelagt eller berart af en mo-
torvej, som Vejdirektoratets konsulenter har formaet at tilvejebringe,
er det ikke grundige nok. | flaang kan naevnes: 12 besag pa én dag
levner slet ikke mulighed for tilbundsgaende registrering af bade flo-
ra og fauna; Ingen registrering af hjorte og andre pattedyr; ingen
natregistreringer, ingen registrering af sandsynligvis ynglende mose-
hornugle, ingen registrering af insekter osv. Dette pa trods af, at
Gran Trafik i forbindelse med VVM-undersggelsen har leveret erd-
0g s deles detaljerede oversigter og materiae til Vejdirektoratet
om disse forhold.

bb) Risikoen for forurening af de afgerende vigtige grundvandsressour-
cer i omradet er helt fejlagtigt nedtonet ud fra henvisninger til eksi-
sterende beskyttende lag af morameler - selv om lerforekomsterne i
Vaaebro adal og en stor del af Ledgje Smarum Kommune er for sma
eller pletvise til at yde nogen beskyttelse. Nok en fatal braler. Y der-
ligere er mindst et vardvaak og en kildepladszone (Hove) det ikke
indtegnet pa kortmaterialet”.

Vedirektoratet har noteret sig Gran Trafiks synspunkter og bemaarkninger,
som vil indgdi det ssmmenfattende heringsnotat. Haringsnotatet indgar i
grundlaget for Vejdirektoratets indstilling til Trafikministeren om en hgj-
klasset veg i Frederikssundfingeren.

Vejdirektoratet vil i gvrigt knytte nedenstdende bemaarkninger til Gren Tra:
fiks synspunkter og bemaakninger:

Trafik model og trafikale konsekvenser

Gran Trafik konstaterer, at biltrafikken i K @benhavnsomradet er steget mar-
kant i Ke@benhavnsomradet, og at der isax i de senere ar er opstaet langt ster-
re ke-problemer om morgenen pa indfaldsvejene i Kgbenhavn end der har
vaget tidligere. Gren Trafik anfarer, at det er yderst gaddent, at Frederiks-
sundsvej naevnes i Trafikradioen, og at det altid er pa motorvejene ind mod
Kgbenhavn, a der er problemer. Dette bekradter efter Gran Trafiks opfat-
telse, at en ny motorve ikke vil | @se regionens trafikproblemer og papeger
ydermere, at en udbygning af motorvejsnettet som f.eks. Motorring 3 ikke
l@ser problemerne, men kun udskyder dem.
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Hertil skal Ve direktoratet bemaake, at den markante stigning i biltrafikken
i Kagbenhavnsomradet de seneste 10 a&r er baggrunden for, at det overvejes at
udvide nogle af de motorveje, der nu er fyldt op efter at have haft tilstraskke-
lig kapacitet siden deres dbning for 20-40 &r siden. Nar der sjaddent i tra-
fikmeldinger omtales kgproblemer pa Frederikssundsvej er det sandsynlig-
vis fordi Frederikssundsve ikke, som det er anfart af Gran Trafik i herings-
svaret, er omfattet af det sdkaldte TRIM-systemet, som har vagret grundlaget
for kemeldingerne pa motorvejene i K gbenhavnsomradet. Det skal bemaer-
kes, at Vegdirektoratet i samarbejde med Kgbenhavns Amt er i gang med at
undersgge muligheden for at etablere et tilsvarende system pa Frederiks-
sundsve.

Gron Trafik anfarer endvidere, at Vejdirektoratets fremskrivninger af trafik-
ken er baseret pa bl.a. gget bilegjerskab, reduktion i det gennemsnitlige antal
personer pr. bil samt stigning pga. af udviklingen i befolkning og arbejds-
pladser. Om det faktisk gar sadan, ved ingen og Gren Trafik bemaaker end-
videre, at det kan taankes, at politikerne indser det nyttelgse i at fortsadte
med at gavne vaksten i biltrafikken og vil sege at dreje udviklingeni en
anden retning.

Gron Trafik er af den opfattelse, at Vejdirektoratets trafikmodeller favorise-
rer biltrafikken idet, der ikke i VVM-undersagel sen forudsates indgreb
eller omstasndigheder der kan reducere biltrafikken. Gren Trafik anfarer
endvidere, at der i forbindelse med prognosticeringen af trafikmaangdernei
regionen, er set bort fraforhold, der kan bevirke et fald i trafikmaangderne.

Der peges bl.a. patrafikrestriktioner i Kgbenhavn (road-pricing), indgreb i
boligpolitikken for at mindske pendlertrafik og aandrede befordringsfradrag.
Endvidere fremhaever Gren Trafik oliereserverne, og papeger, at oliepro-
duktionen nar sit hgjdepunkt om 5-10 ar, hvorefter benzinpriserne vil stige
voldsomt. Dette, anfarer Gren Trafik, vil indebaae et voldsomt fald i bil-
kerden og manrisikerer, at en motorve til Frederikssund vil vaae overflg-
diggjort allerede inden, den er faadigbygget.

Gron Trafik er af den opfattelse, at dette bevirker en ensidig vurdering af
den fremtidige trafik, og at det vil g imod en mulig trinvis aendring af regi-
onens transportsystem mod mere baaedygtig transportformer. Gregn Trafik
er endvidere af den opfattelse, at effekten af den udbyggede S-togsservice
ikke er trovaadigt inddraget i Vg direktoratets prognoser.

Vgdirektoratet skal med hensyn til trafikprognoserne bemaake, at det er
vanskeligt at forudse, hvordan trafikken vil udvikle sig i fremtiden. Med
anvendelse af trafikmodel og hidtil opstillede forudsagninger sages den
fremtidige udvikling og effekten af gennemferelse af et evt. nyt vejbyggeri
vurderet s godt som muligt.

| undersggel sernes vurderinger taget udgangspunkt i en udvikling i henhold
til Hovedstadens Udviklingsrads (HUR) officielle prognoser for befolkning
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og arbejdspladser pa baggrund af oplysninger fra Hovedstadsregionens Sta-
tistikkontor (HSK). Siden 1990 har HSK staet for befolkningsprognosen og
andre regionale data, der blandt andet indgar i amternes og kommunernes
planlaegning, herunder i forbindelse med region, trafikplanlaggning og
mange andre projekter.

Prognosen for trafikvaksten er forudsat i henhold til forventningernei Tra
fikministeriets rapport "Grundlag for trafik- og miljgplan for hovedstadsom-
radet" fra & 2000. | denne rapport er der gennemfert en grundig problem-
analyse og en samlet vurdering af trafikudviklingen i hovedstadsomradet.

Hertil kan Vejdirektoratet oplyse, at alle besluttede forbedringer af den kol-
lektive trafik er medtaget som forudssgning, inden de forventede trafikale
andringer, som falge af veanlaget, er vurderet. Udover at indeholde ef-
fekten af udvidelse af Frederikssundbanen til to spor, er forudsat at Ringba
nen og Metroen er fuldt udbygget. Der er ogsa forudsat en generdl foragelse
af kerehastigheden pa alle S-toglinier som falge af indsadtelse af nyt mate-
riel. Sdvel DSB S-tog som HUR har vaaet inddraget ved opstilling af forud-
sagningerne for model beregningerne.

DSB S-tog har deltaget i falgegruppen vedr. trafikberegningerne, bl.a. med
henblik paat opstille kollektiv- trafikscenariet, og har i den forbindelse ogsa
haft adgang til trafikberegningsresultaterne. DSB S-tog har ikke vaaet an
modet om at forholde sig til resultaterne, da disse er resultat af rene model-
beregninger, som Vejdirektoratet har medtaget direkte i afrapporteringen
uden at sgge at drage egne eller andres konklusioner.

Der er hverken tale om Vedirektoratets eller DSB S-tog's modelgrundlag,
men det fadles modelgrundlag, som ogsd DSB S-tog i flere situationer har
anvendt, og som isag har vaaet udviklet til at vurdere effektenaf @restaden
og Metroen. Udover DSB S-tog har HUR, Ballerup kommune samt Frede-
riksborg og K gbenhavns amter deltaget i trafikundergruppen til arbejds-
gruppen vedrgrende VV M-undersggel sen.

Vedirektoratet skal endvidere bemaake, at der ikke findes officielle prog-
noser for evt. forskellig prisudvikling i de forskellige transportformer og
Gran Trafiks bemaakninger om vurderinger af trafikudviklingen under de
ovennaavnte forudsaaninger af trafikpolitisk karakter, som road-pricing,
aandrede befordringsfradrag mv., fader efter Vegdirektoratets opfattelse
uden for rammerne af en VVM-undersagelse for en ny hgjklasset ve i Fre-
derikssundfingeren.

Endvidere peger Gran Trafik pa, at etableringen af de mange planlagte nye
arbegdspladser i Frederikssundfingeren betyder, at trafikken fremover i langt
hgjere grad vil ga patvea's af fingrene samt i retning fra K gben-
havn/Ballerup mod Frederikssund om morgenen, hvor det centrale
kaproblem i dag udelukkende vedrarer retning mod K gbenhavn/Ballerup.
Gron Trafik anferer, at det samlede trafikarbejde herved stiger, men til gen
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gadd udnyttes vejens kapacitet bedre, og der opstér ikke i sa hgj grad trafik-
koer.

Vejdirektoratet kan oplyse, at der ifalge de pendlingsstatistik og —prognoser
som er opstillet af HSK, ganske rigtigt er sket en stor stigning i pendlingen
pa”tvaas’, men a pendlingen i "byfingrene” stadig er langt den starste.

Pendlingen fra Frederiksborg Amt til Centralkommunerne og K gbenhavns
Amt var i 1990 66.000 personer pr. dag, i 2000 ca. 68.000 personer pr. dag
og forventesi 2010 at vaare ca. 76.000 personer pr. dag. Tilsvarende var
pendlingen fra Frederiksborg Amt til Roskilde Amt i 1990 ca. 1.900, i 2000
ca. 3.300 og forventesi 2010 at vage ca. 5.700 personer pr. dag. En del af
pendlingen mellem Frederiksborg Amt og K gbenhavns Amt gér ogsa pa
"tvags’, men hovedsageligt i Motorring 3-korridoren eller Ring 4- korrido-
ren og kun i mindre omfang laangere ude.

Gron Trafik er af den opfattelse, at trafikforegelsen som falge af en ny no-
torve i Frederikssundfingeren er misvisende opgjort i VVM-rapporten og
anfarer, at motorvejen pa lidt laangere sigt bevirker en stigning i biltrafikken
pamere end 12 %. Gren Trafik peger pg, at en motorvej vil skabe ny trafik
svarende til en ekstra trafikstrgm forbi Ballerup pa ca. 20.000 biler.

Gron Trafik fastdar, at det fremgar af V'V M-rapporten at trafikarbejdet i
hovedstadsomradet ifelge trafikmodel beregningerne som falge af anlagy af
en motorve Vil stige med ca. 0,5 % og tilsvarende at antallet af personture i
bil vil stige med ca. 0,1 %.

Hertil skal Ve direktoratet bemagke, at de absolutte tal herfor sammen med
en i gvrigt meget omfattende dokumentation af trafikmodel beregningerne
kan sesi VVM-undersggel ses baggrundsrapporten vedr. trafikprognoser.

Trafikudviklingen pa enkeltstraskninger kan endvidere ses pa kort og tabel-
ler i svel den sammenfattende V'V M-rapport som baggrundsrapporten. Der
findes ikke belagg for en pastand om et trafikspring i Frederikssundsregio-
nen pa mere end 12 %. De dominerende effekter af anlasgget af en motorvej
er aandrede rejseruter og sadanne aandringer medferer naturligvis en trafik-
vaekst pa straskninger, der flyttes trafik til og aflastning pa straskninger, der
flyttes trafik fra.

Uden anlagg af en ny hgjklasset vejforbindelse i Frederikssundfingeren er
det, som det fremgar af VVM-rapporten for en ny hgjklasset vej i Frederiks-
sundfingeren, beregnet, at trafikken pa Frederikssundsvej i Ballerup i 2010
pa den staakest belastede delstraskning i et snit vest for Ring 4 vil veare ca.
50.000 biler pr. hverdagsdegn.

Vejdirektoratet skal understrege, at trafikmaangden pa Frederikssundsvej pa
50.000 hiler pr. hverdagsdegn pa strakningen gennem Ballerup vil vaae
begramset af Frederikssundsvejs kapacitet, hvilket indebaaer, at der i ar
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2010 vil vaare mere sivetrafik pa en raskke kommuneveje i Frederikssund-
fingeren, end der er i dag, hvis der ikke etableres en motorve. Det vil med
andre ord sige, at der ville kare flere biler pa Frederikssundsvej, hvis der var
plads hertil, men at dei stedet karer som sivetrafik pa en lang raskke af de
lokale kommuneveje som f.eks. Vestbuen, Nordbuen og Howeve.

Vedirektoratet har tidligere oplyst, at der ifalge trafikberegningerne for
Hovedforslag 1 og 2 skal afvikles 73-76.000 biler pr. hverdagsdegn pa Fre-
derikssundsmotorvejen og Frederikssundsvej tilsammen, og at der derfor ma
vurderes at vaae et kapacitetsbehov i Frederikssundfingeren, som er vaesent-
ligt sterre end 50.000 biler pr. hverdagsdegn. Da der ikke er gennemfert en
trafikberegning for en hgjklasset vejlasning gennem Ballerup og Malgv har
det ikke vagret muligt, at oplyse det aktuelle tal, men det vurderes at veare
mellem 50.000 og 73-76.000 biler pr. hverdagsdaggn, hvor sidstneevnte er
beregnet for en motorve i nyt tracé.

Hvis der anlaggges en ny motorve i Frederikssundfingeren vil der derfor
udover en overflytning af trafik fra Frederikssundsve til motorvejen blive
overflyttet trafik til Frederikssundmotorvejen fra andre veje, der derved af-
lastes for trafik.

Hvis der ses pa trafikken over et snit patveas af Frederikssundfingeren gi
ende fra Holbaskmotorveen, langs Ring 4 og videre til Hilleradmotorvejen,
vil der blive overflyttet trafik fra mindre lokalveje pa tvea's mellem Frede-
rikssundsvel og Holbagkmotorvejen til Frederikssundmotorvejen. Endvidere
overflyttes trafik fra en raskke lokalveje i Ballerup-omradet (f.eks. Vestbuen
og Ballerup Boulevard) og nord for Ballerup (eks. Nordbuen) til motorve-
jen. Desuden overflyttes der trafik fra Hilleradmotorvejen til Frederiks-
sundmotorvejen.

Aflastningen af trafikken pa de ovennaevnte veje ved anlesg af Hovedforslag
1 kan sesi VVM-rapport 250 pa side 66.

Det er ukorrekt, ndr Gren Trafik skriver, at en motorvej genererer 20.000
biler ekstra, idet starstedelen af denne trafik overflyttes fra andre ruter i via
Hillereadmotorvejen, patvaa's ad lokalveje og rute 6 mellem Frederiks-
sundsvej og Holbaskmotorvejen mv., hvoraf en del trafikanter efter anlaay af
den nye ve vil passere snittet vest for Ring 4 to gange. Hertil kommer sa at
nogle ture skifter transportmiddel fra gang, cykel eller kollektiv til bil og et
ganske beskedent antal helt nye ture. Daen stor del af denne effekt ogsa vil
opnas ved anlagy af en hgjklasset vej i den eksisterende Frederikssundsvejs
tracé ma den trafik, der skal afvikles vest for Ring 4 i en sdan lgsning anta-
ges, at ligge et sted mellem de af Gran Trafik nsavnte 57.000 og det nsevnte
maksimum pa 73-76.000 biler pr. hverdagsdagn.

Trafikmaangden over snittet vest for Ring 4 pa straskningerne naamest Bal-
lerup er ca. 20.000 hgjere med motorvel end uden, hvilket bl.a. skyldes
overflytning af 5-6.000 fra Hilleredmotorvejen samt overflytning af trafik
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fratvaaruter til Frederikssundmotorvej-Ring 4, som passerer snittet 2 gange.
Anlagy af en ny motorve genererer altsaikke 20.000 ekstra biler pr. hver-
dagsdagn. Der er en stigning pa mindre end 7-8.000 biler pr. hverdagsdegn
som skyldes vakst i turantal, sendret valg af transportmiddel og aandrede
destinationer (laangere ture).

Med hensyn til konsekvenser for den kollektive trafik fastsdar Gran Trafik,
at benyttelsen af den kollektive trafik haanger ssmmen med den valgte poli-
tik og anfarer, at foreningen ikke anser det for sandsynligt at den kollektive
trafik ikke bliver pavirket med mere end en nedgang pa 0,5 % som anfert i

VVM-rapporten - en motorve giver vaesentlig mere biltrafik og mindre kol-
lektiv trafik.

Vgdirektoratet kan oplyse, at konsekvenserne for den kollektive trafik som
falge af etablering af en ny motorvej i rapporten er anfart som direkte
resultater af trafikberegningerne. Der er i VVM-rapporten skrevet, at ca. 1/3
af de beregnede ca. 3.400 ekstra bilture er overflyttet frakollektiv trafik, og
dermed ikke som Gren Trafik anferer, at 1/3 af 10.000 biler stammer fra
overflytning frakollektiv. Denne reduktion pa ca. 1.100 kollektivture med-
farer ifalge beregningerne en reduktion pa 1.700 pastigere i hovedstadsom-
radet, heraf 370 pa Frederikssundbanen. Vejdirektoratet skal endvidere be-
maake, at hver kollektiv tur godt kan give anledning til mere end en pastig-
ning, og at en stor del af reduktionen af pastigere sker i busser og i tog uden-
for Frederikssundbanen.

Med hensyn til trafikeendringerne pa Frederikssundsvej og i regionen anfg-
rer Grgn Trafik, at reduktionerne pa Frederikssundsvej som felge af anlagy
af en ny motorvej i forhold til den nuvagrende trafik overat pa Frederiks-
sundsve er ret beskedne og at det under alle omstaandigheder bliver ngd-
vendigt, at udbygge Chokoladekrydset med en niveaufri skaging.

Vejdirektoratet kan oplyse, at Frederikssundsvej i dag betjener bade fjerr,
regional- og lokaltrafik. Da denne trafikmaangde tilsammen i myldretiderne
overstiger kapaciteten, sgger en del af den over palokaveje. Med anlegy af
Hovedforslag 1 eller 2 overflyttes sterstedelen af fjern og regionaltrafikken
til motorvejen, og der bliver plads pa Frederikssundsvej til at flytte oplands-
og en del lokaltrafik tilbage hertil. Derfor reduceres trafikken pa Frederiks-
sundsvel som felge af anlagy af en motorve lige vest for Ring 4 "kun” med
ca. 26 % i 2010 eler til ca. 12 % mindre end i 2000. Vest for Vestbuen er
reduktionen i 2010 ca. 38 %.

Der er stadig megen trafik pa Frederikssundsvej, hvilket skyldes at en stor
del af trafikken har mal i Ballerup-omradet, men en stor del af trafikmaeang-
den vil vaae overflyttet fra aflastede lokalveje i omradet.

Med udgangspunkt i resultaterne af trafikberegningerne i hverdagsdegn i
2000 bliver den beregnede trafik i 2010 med en motorve i forhold til 2000
uden en motorve) 39 % mindre i Jlstykke, 34 % mindre ved Stenlase, 27 %
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mindre vest for Vestbuen, 18 % mindre vest for Hold-an Ve og 15 % min-
dre vest for Ring 4. Altsd en del mindre trafik end i dag.

Der er i hgj grad brug for den udvidede kapacitet motorvejen giver anled-
ning til, da det medferer, at der udover Frederikssundsvej ogsa aflastes en
lang rackke andre veje. Ogsa vejene patvaas af Frederikssundsvg aflastes —
specielt Ring 4 — hvilket ogsa er medvirkende til en foragelse af Frederiks-
sundsvejs kapacitet gennem de begramsende kryds. Det ma derfor vurderes,
at der vil opnas en restkapacitet pa Frederikssundsvej, som muligger at der
ogsa efter 2010, vil kunne afvikles en vis trafikvakst. Vejdirektoratet har
dog ikke udarbejdet prognoser, der sandsynligger at vaksten fra 2010 til
2030 skulle vezre 30 %.

Gron Trafik anferer ogsg, at Vejdirektoratet har udarbejdet sivetrafikprog-
noser for 2010 i VVM-undersagel sen og anfarer, at der er anvendt en helt
anden metode ved en sivetrafik-undersggelse i 1999 end i VVM-
undersegel sen Sivetrafikundersggelsen fra1999 har efter Gran Trafiks op-
fattelse flere mangler. Gren Trafik peger bl.a. pd, at der kun var fatadlesta
tioner, at S-banen var under udbygning og at analysemetoden, som det ogsa
fremgar af undersggel sesrapporten, ikke er benyttet for.

Gran Trafik indvender endvidere, at gennemgaende trafik ikke nedvendig-
viser sivetrafik. Grgn Trafik anfarer, at ruten fra Gundsgmagle til Hgje T&
strup under alle omstaandigheder tager kortere tid ad de smaveje, end over
Ballerup samt, og hvis fremkommeligheden pa Frederikssundsvej blev for-
bedret, at trafikanterne stadigvak ville kere ad samme rute som nu mellem
Gundsgmagle og Hgje Tastrup. Gren Trafik fremfarer, at man skal anlasgge
en overordnet ve fra Gundsamagle til Sengel@se, hvis man for avor skal
flytte denne trefik til et mere overordnet venet.

Gren Trafik anfarer ogs, at trafikproblemerne i Sgsum i myldretiden ikke
|@ses med et forbedret overordnet vejnet. De kan kun |gses med en omfarts-
ve dler ved generel reduktion af biltrafikken.

Gran Trafik mener, at wverensstemmel sen mellem de to vurderinger i sive-
trafikundersggelsen fra 1999 og i VVM-rapporten sar tvivl om begge under-
segel sers palidelighed. Gren Trafik anferer, at prognoserne ifglge sagens
natur er hypotetiske, og muligvis er den bagvedliggende model ikke detalje-
ret nok til at gere rede for trafikanter fra den spredte beboel se pa landet.
Hvis modellen kalibreres uden hensyn til sadan spredt beboelse, vil der mu-
ligvis lokalt kunne opsta store afvigelser fra virkeligheden. Realiteten er
efter Gran Trafiks opfattelse, at manikke ved, om landsbyerne pa vestegnen
vil faen stor eler en lille trafikaflastning med en motorvej.

Hertil kommer, anferer Gren Trafik, at motorvejen visse steder ikke vil give
en loka aflastning, men derimod en foraget belastning, fordi trafik pa vej til
et tildutningsanlagy til motorvejen skal ind igennem landsbyerne — dette
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gedder for Gundsgmagle og Risby, hvor trafikken blot blive forgget med
endnu mere sivetrafik, hvis motorvejen anlasgges.

Gron Trafik anferer, at den store trafikreduktion i Smgrumnedre nok skyl-
des at man regner med, at Smarum Parkve bliver forlaanget og tvaavejen
bliver anlagt, selvom dette ikke indgar i motorvejsprojektet som sadan.

Ved korrespondance med Gren Trafik har Vejdirektoratet oplyst, a man
regner med, at pendlere fra de nye boligomrader, der er pavej i Smarum-
nedre vil kere ad den gamle Frederikssundsvey. Imidlertid skal al trafikken
fradisse nye omréder kare ad Smegrum Parkvej, som herved er undervurde-
ret i prognoserne, mens Frederikssundsvejen er overvurderet. Det medforer
desuden, at der skal etableres nye lyskryds pa vejen og de eksisterende skal
andres, hvorved en meget stor del af trafikken sandsynligvis vil kere ad
Erantishaven aligevel, og velene i Smarumnedre ikke vil blive aflastet for
ret meget sivetrafik.

Efter Gren Trafiks opfattelse er det eneste omrade, hvor der er en hgj andel
af sivetrafik, som potentielt ville kunne flyttes, Vestbuen og Sydbuen i Bal-
lerup, hvis fremkommeligheden gges pa det overordnede vejnet.

Gran Trafik peger ogsa pa, at sivetrafikrapporten ogsa angiver en meget stor
anddl af gennemgaende trafik ad andre ruter i Ballerup-omradet, specielt
ruten fra Egebjergvel via Lautrupparken til Malmparken men at dette ikke
bekragftes af VVM-rapporten, hvor der kun ses meget sma reduktioner ved
forbedring af det overordnede vejnet. Gren Trafik mener, at det ma betyde,
at det meste af den sdkaldte "sivetrafik" ad Lautruppark-ruten i sivetrafik-
rapporten faktisk har aginde til arbejdspladserne i Lautruppark-omradet og
ikke vil kunne flyttes.

Gren Trafik sammenfatter, for sa vidt angar bemagkningerne om sivetrafik,
at der kun er fa omréder, hvor Vejdirektoratets to analysemetoder stetter
hinanden. Kun disse steder kan manderfor vage relativt sikre pa resultater-
ne. Det ene er siveruten over Sgsum, hvor kun en lille del af myldretidstra-
fikken er flytbar sivetrafik. Det andet er V estbuen Sydbuen i Ballerup, hvor
ca. 25% af myldretidstrafikken er sivetrafik, der kan flyttes. Det eneste sted
i hele omradet, hvor Gran Trafik mener der med stor sikkerhed er et vassent
ligt sivetrafik-problem er Vestbuen Sydbuen i Ballerup. Gran Trafik peger
P, at det ikke er ngdvendigt at anlasgge en motorvej, for at flytte denne tra-
fik, men at det samme vil kunne opnas ved at udbygge de store kryds pa
Frederikssundsvejen, specielt Chokoladekrydset.

Vedirektoratet skal oplyse, at VVM-rapporten ikke indeholder sealige ana
lyser af sivetrafikken, men samlede analyser og beregninger af al trafik dvs.
beregninger af den trafikale effekt af anlaay af en ny vej, hvad enten der er
tale om sivetrafik eller g.
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Der har uafhaangigt af VVM-undersggelsen i et samarbejde mellem Vejdi-
rektoratet og en ragkke omegnskommuner vaaet gennemfeart en undersegelse
af sivetrafik vest for Kgbenhavn, hvor resultaterne er prassenteret i rapporten
"Sivetrafik. Konsekvenser pa udvagte kommuneveje vest for Kgbenhavn.
Rapport 206” fra 2000, og i hvilken der bl.a. er fundet frem til en analyse-
metode. | VVM-rapporten er det, som kommentar til de beregnede trafikaf-
lastninger visse steder naavnt, at der pa de pagaddende steder er tale om si-
vetrafik (bl.a. pabaggrund af vurderingerne i den gennemfearte undersegel-
se).

Ifalge trafikberegningerne i VVM-rapporten sker der ved anlagg af motorve-
jen en betydelig aflastning af en lang rakke af de stragkninger parallelt med
Frederikssundsvej, i Ballerup og i omradet mellem Frederikssundsvej og
Holbakmotorvejen, som indgér i sivetrafikundersagelsen. Samtidig sker der
en trafikstigning pa nogle strakninger, som virker som forbindelsesveje til
motorvejen, hvilket der ogsa er gjort rede for i rapporten.

Vejdirektoratet har i tidligere korrespondance til Gregn Trafik, henvist til en
tabel fra den gennemfarte sivetrafikundersggel se, der viste hvor stor en sive-
trafik, der var blevet registreret pa forskellige strakninger. Det skal pointe-
res, at de angivne andele var registreret i forhold til trafikken i analyseperio-
den, som lai myldretiden (pa degnniveau ma det forventes, at den samlede
sivetrafik er sterre, men andelen er mindre).

Vedrgrende det af Gregn Trafik naavnte eksempel pa Jonstrupvej, er der tale
om registrering af gennemkearende trafik pa en straskning, som af kommu-
nen er spgt udformet til kun at betjene trafik med aginde i omrédet, hvorfor
den registrerede trafik ma betegnes som sivetrafik.

Som naevnt i VVM-rapporten er trafikberegningerne behadtet med usikker-
hed og starst usikkerhed pa mindre lokale veje. Alligevel viser beregninger-
ne trods alt, at der med anlagy af motorve flyttes en hel del trafik fra Gund-
sgmagle-Tastrup til motorvejen-Ring 4. Ruten aflastes for gennemkarende
trafik, som i stedet vadger det overordnede vejnet. Ifglge sivetrafikunderse-
gelsen er der ikke registreret helt sd meget sivetrafik, som der ifglge bereg-
ningerne aflastes fra ruten, hvilket sa kan skyldes dels at der er forskel pa
undersggelserne, dels at det ikke kun er sivetrafik der aflastes for.

Med hensyn til sivetrafik paRisbyvej kan Vejdirektoratet oplyse, at der i de
gennemfarte trafikberegninger er forudsat, at der var fuld tilslutning mellem
motorvejen og Smerum Parkvejs forlaangel se/Ledgj etoften. Dette medfarer
en forggelse af trafikken pa Risbyvej og gennem Risby. | Hovedfordag 1 og
2 er de vestvendte ramper pa denne baggrund udeladt. Derfor forventes en
aflastning af Risbyvej i stedet for en foragelse. Safremt der heller ikke etab-
leres gstvendte ramper ved Smarum Parkve vil motorvejen det ikke kunne
betjene Ledgje-Smarum, hvorved de tilsigtede effekter for bade forbedret
fremkommelighed og aflastning af Frederikssundsvel mv. vil blive reduce-
ret.
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Som det ogsa fremgdr af trafikkortene i VVM-rapporten vil trafik til og fra
tilsutningsanlaagget ved Falkaa medfarer en trafikstigning pa Sogneve vest
for Gundsgmagle og Dstrupveyj st for. Der sker imidlertid samtidigt en af-
lastning af Gulddysseve og Holmeve.

Det kan endvidere oplyses, at Tvaave og en forleangelse af Smarum Park-
veg indgdr i motorvejsprojektet, idet tilslutningsvejene Tvaavej og Smarum
Parkve er enintegreret del af Hovedfordag 1. Detrafikale effekter er be-
regnet for det samlede forslag. Beregningerne af Liniefaring | uden tildlut-
ning til Smerum Parkvej viser, at aflastningen af Erantishaven og Rabrovej
bliver vassentligt mindre.

Det er i tidligere korrespondance fra Ve direktoratet til Gren Trafik oplyst,
at befolkningstal fra nye boligomrader i Smgrumnedre er medregnet i be-
folkningsprognoserne for trafikzonerne i Smegrum og dermed hasgtet op pa
vejnettet i Smgrum. | Ballerup er de nye boligomrader i kommunen med i
befolkningsprognoserne for zonerne i Ballerup (Maev) og derfor haggtet pa
venettet ved Frederikssundsveyj. Herfra beregnes deres optimale vejvalg ad
enten Frederikssundsvej eller Smegrum Parkvej. Det er ikke vurderet om den
almindelige vakst i Smarumnedre vil medfere behov for nye signalanlasg,
men derimod har Gran Trafik faet oplyst, at séfremt Smgrum Parkvej for-
laanges vil krydset mellem Smerum Parkvej og Skebjergvel skulle ombyg-
ges. Det vil samtidig kunne blive aktuelt at vurdere, om der vil blive behov
for andringer i krydset mellem Smerum Parkvej og Flodve.

Vedirektoratet skal bemaake, at den beregnede aflastning er sterre end den
registrerede sivetrafik, bl.a. fordi der sker en vaesentlig aflastning af trafik
fra Smarum til Vestbuen ad Skebejrgve-Baltorpve), som ikke er registreret i
sivetrafikundersagel sen. Ruten fra Egebjergvej via Lautrupparken til Malm:
parken aflastes ifglge trafikberegningerne kun i begraaset omfang. Denne
trafik har ikke direkte fordel af en motorvejen, og det er giensynligt stadig
hurtigere at benytte denne rute end en rute via Frederikssundsvej, selv om
der er sket en aflastning af Frederikssundsvej. Aflastningen af Hold-an Vg,
Ballerup Boulevard mv. er betydelige, om end de kun udger en begraanset
andel af den samlede trafik her.

Gron Trafik peger pa, at trafikken ifalge Vejdirektoratets trafikprognoser vil
blive foraget fra ca. 44.100 biler per dagn til 68.500 biler per dagn ind imod
Jyllingevej fra Ring 4. Gran Trafik mener, at denne kraftige forggelse pa
over 24.000 biler per dagn vil kunne maakes lamgere inde ad Jyllingevs.
Foreningen er af den opfattelse, at det virker usandsynligt, at trafikken vide-
reind @st for Motorring 3 ikke vil blive foraget.

Gran Trafik fremhaever i haringssvaret en avisnotits, der beskriver, at der i
dag er et stigende antal biler pa Jyllingevej, Sallingvej samt Hillergdgade,
dels fordi Frederikssundsmotorvejen slutter ved Jyllingeve) og dels fordi at

Frederikssundsvej er blevet ensporet pd straekninger gt for Ring 4. Gren Vejdirektoratet
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Trafik mener, at dette viser, at det giver problemer laagere inde i Kaber-
havn, hvis man tillader, at en staarkt benyttet trafikare skal tildluttes ved Jyl-
lingeve. Gran Trafik anferer, at dette allerede nu har givet nogle problemer,
som Vejdirektoratet indtil nu ikke har kunnet finde nogen Igsning pa Det
ma derfor formodes, at problemerne bliver endnu sterre, hvis motorvejen til
Frederikssund anlasgges.

Gron Trafik anfarer, at Vedirektoratet ber godtgere, at der kan findesen
| @sning pa disse problemer.

Efter Vejdirektoratets opfattelse er der nagope tvivl om, at trafikken i dag pa
de starre veje i Kgbenhavn, herunder trafikvejene i Vanlgse, kan give an+
ledning til gener i form af eksempelvis barrierevirkning og stgj for de om-
kringboende. Det er Kgbenhavns Kommunes opgave at foretage den ngd-
vendige afvejning mellem hensynet til trafikafviklingen pa de kommunale
veje i kommunen og til miljgpavirkningen. Dette sker bl.a. gennem en pro-
ces i forbindelse med kommunens udarbejdelse af trafik- og miljgplan for
2003.

Med hensyn til konsekvenserne for trafikken af at etablere nye motorvejsan
lasg som en ny hgjklasset ve i Frederikssundfingeren og udbygge Motorring
3fra4til 6 spor, har Vedirektoratet udfert en raskke beregninger ved brug
af en trafikmodel. Trafikmodellen daekker hovedstadsomradet, herunder
ogsa centralkommunerne og kommunerne i K gbenhavnsomradet, og ikke
kun vejnettet omkring de nye motorvejsanlagg.

Da der ikke aandres pa vejnettet i K gbenhavn indenfor Motorring 3, og da
Frederikssundmotorvejen fares direkte over i Motorring 3, sker der ikke
nogen stor omfordeling af trafikken patrafikvejene mellem Motorring 3 og
K gbenhavns centrum. Ved beregning af konsekvenserne af Frederikssund-
motorvejen er forudsat, at Motorring 3 er udbygget til 6 spor.

Der sker sdledes ikke nogen stor omfordeling af trafikken pa”indfaldsveje-
ne” mellem Motorring 3 og K@benhavns centrum, og de vassentligste aa
dringer er en reduktion i trafikbel astningen pa Hilleradmotorvejen og
Sotsherrensvej og en forggelse pa Roskildevej og Holbagkmotorvejen.

Ifalge trafikberegninger, hvor Motorring 3 forudsadtes udvidet, vil etable-
ring af Frederikssundmotorvejen betyde, at trafikken pa Jyllingevej vil stige
med ca. 500-600 biler pr. hverdagsdegn vest for Alekistevej. Tilsvarende er
det beregnet, at trafikbelastningen pa Slotsherrensvej vil falde med 700-
1400 biler pr. hverdagsdegn, og at den vil falde med ca. 400 biler pr. hver-
dagsdegn pa Sallingvej est for sammenl gbet mellem Slotsherrensvej og

Jyllingevsy.

Nér trafikken if@lge trafikmodelberegningerne samlet falder lidt indenfor
K gbenhavns kommunegramse, haager det sammen med den forbedrede

sammenhaang mellem Frederikssundmotorvej og Motorring 3 som etable- Vejdirektoratet
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ringen giver anledning til, og som vil medfere at flere trafikanter karer
udenom Kgbenhavn, bl.a. mellem Nordsadland og Amager og benytter
Motorring 3 til at komme sa tegt pa deres mal i Kagbenhavn som muligt. |
dag udnyttes radialerne i hgjere grad.

Nar trafikken pa Frederikssundsvej og motorvejen tilsammen er vassentligt
starre end trafikken er pa Frederikssundsvej uden motorvej, er det ikke pri-
maat resultatet af en stigning af den totale trafik, men primaat en flytning af
rejseruter. Hertil kommer en effekt af aandret transportmiddelvalg og aand-
rede rejsema, men denne ekstra biltrafik har ifglge beregningerne heller
ikke mdl i Kagbenhavns Kommune, bl.a. fordi der indenfor K @benhavns
kommunegramse ogsd, som naevnt af Gran Trafik, er fremkommeligheds-
problemer pa veinettet laangere inde i centrum, parkeringsproblemer mv., og
fordi det stadig for visse mal bedst kan betale sig at benytte kollektiv trafik i
disse rejserel ationer.

Trafiksikkerhed

Gran Trafik anferer, at det i VVM-redegerelsen ikke fremgar, hvordan den
forbedrede trafiksikkerhed med en motorvej er bestemt, herunder hvilket
arstal, der danner basis for beregningerne.

Gran Trafik henviser til statistikker fra Vejdirektoratet, som viser, at antal-
let, og isaa alvorligheden af uheld pa motorveje og motortrafikveje er kraf-
tigt stigende, hvilket isaa tilskrives en stigning i trafikarbejdet samt udvik-
lingen i hastigheden. Gran Trafik peger p3, at trafikarbejdet vil stige pa en
evt. motorve til Frederikssund, og at antallet af ulykker og alvorligheden af
disse derfor ligeledes vil stige med tiden.

Gran Trafik peger pa, at det sdledes er uklart, hvorvidt der i beregningerne
af trafiksikkerheden er foretaget en ekstrapolation ud fra udviklingen over
de seneste 13 &r, hvor skadesgraden er steget fra ca. 1,45 til 1,55 for bade
motorveje og avrige statsveje - og i saadeleshed for motorveje. Gran Trafik
peger pd, at mens antallet af ulykker og personskader pa det danske vejnet
generelt er faldet siden 1986/87, er der sket en markant stigning pa motor-
vejsnettet. Her er antallet af personskadeulykker steget med ca. 78%, antal-
let af tilskadekomne med 88% og antallet af dradbte med 100%. Materiel-
skadeulykkerne er i samme tidsrum steget med ca. 56% pa motorvejene. Det
er Gran Trafiks opfattelse, at denne udviklingstendens fortsadter, og at det
vil vazre et spergsmd om tid, farend det gvrige vejnet "overhaler" motorve-
jene mht. trafiksikkerhed.

Gran Trafik peger ogsa p3, at de fleste ulykker sker efter afkarsel fra motor-
veen, idet bilisterne ikke med det samme vaanner sig til de lavere tilladte
hastigheder. Gregn Trafik anfarer, at kun de ulykker, der sker pa ramperne,
bliver registreret i forhold til motorveje, mens alle andre ulykker registreres
i forhold til andre typer veje.
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Vedirektoratet kan oplyse, at de forventede trafiksikkerhedseffekter er vur-
deret ved at gennemfare uheldsberegninger pa et sakaldt influensnet besta-
ende af de strakninger, hvor trafikken aandres sd meget at det kan fa betyd-
ning for antallet af trafikuheld. Dette net er vist i baggrundsrapporten og
omfatter saledes mere end selve motorvejsanlasgget, idet der er en del mere
end Frederikssundfingeren med. Derfor er den beregnede trafiksikkerheds-
effekt ogsa opgivet i rapporten som bade absolutte tal og procent af in-
fluensnettet. Ved anvendelse af procenter til angivelse af en effekt er det
selvfalgelig vigtigt, at veare opmaarksom pa hvad procenten tages af, da den
samme effekt beregnet pa et sterre vejnet med eksempelvis dobbelt sa man-
ge uheld kun vil give den halve procentuelle forskel.

Uheldsberegningerne er gennemfert ved hjadp af en uhel dsberegningsmo-
del, der pa baggrund af resultaterne fra trafikmodellen stragkning for straek-
ning og kryds for kryds beregner det antal uheld der gennemsnitligt kan
forventes i situationerne uden og med vejanlagget. Uheldsmodellen baserer
sig dels pauheldsmodd for bygader fra 1998 og dels pa de uheldsparametre,
der med passende mellemrum estimeres pa baggrund af alle registrerede
uheld pa det danske vejnet. De senest estimerede uhel dsparametre er estime-
ret pa baggrund af uheldene i perioden 1995-99. Uheldsheregningen gen-
nemfares for prognosedret, dvs. trafikberegningerne for 2010. Der udarbej-
des ikke prognoser for udviklingen i uheldsparametrene, sa parametrene fra
perioden 1995-99 er benyttet for situationen i 2010.

Der er ikke opstillet en prognose for udviklingen i uheldsparametre de
kommende 10 ar. De anvendte uheldsparametre er de senest kendte. Der er
ikke kendskab til en stigende ulykkesfrekvens pa motorveje, men skades-
graden har vaget stigende pa det seneste. Dette indgar ikke i uheldsbereg-
ningerne, og det aandrer heller ikke pa det beregnede antal uheld, men det
har haft betydning for og medregnet i fastlaeggelse af den gennemsnitlige
samfundsgkonomiske pris for et personskadeuheld.

At antallet af trafikuheld pa motorveje og motortrafikveje er steget over en
periode, hvor laangden af motorvejsnettet og trafikken pa dem ogsa er steget
markant kan ikke bruges il at konkludere, at der ikke vil spares uheld ved at
flytte trafik fra de eksisterende vege til en ny Frederikssundmotorvej. Antal-
let af trafikuheld pa motorveje i forhold til trafikarbejdet er saledes ikke
steget.

Gron Trafik skriver, at det ikke fremgér af VVM-rapporten, at der allerede
er planlagt en raskke forbedringer af krydsene pa den eksisterende Frede-
rikssundsvej, bl.a. krydset mellem Strandvangen og Frederikssundsvej, hvor
der er sket 17 uheld pafire ar pa en kort straskning omkring krydset samt
otte uheld i selve krydset.

Gron Trafik anfarer, at disse forbedringer af sortpletkryds vil medfere en
reduktion i antallet af uheld pa den eksisterende vej, sdledes at udgangssitu-

ationen for trafiksikkerheden vil veare bedre end det sesi dag Gren Trafik Vejdirektoratet
side 16 af 35



mener derfor, at sammenligningen mellem en ny motorvel og den eksiste-
rende vej sandsynligvis ikke er foretaget pa et korrekt grundlag.

Et andet forbehold fra Gran Trafik er den tilladte hastighed pa en evt. ny
hejklasset vej. Vejdirektoratet har sdledes oplyst, at motorvejen er projekte-
ret til en max. hastighed pa 120 km/h, men at Vejdirektoratet kun vil anbefa-
le en max. hastighed pa 110 km/h pga. de korte afstande mellem afkersler-
ne. Gran Trafik fremfarer, at antallet af uheld og tilskadekomne vurderes at
stige betragteligt, hvis hastigheden pa motorvejen bliver foreget til f.eks.
120 eller 130 km/h.

Gron Trafik anferer endvidere, at den eksisterende Frederikssundsvejs frem-
tidige status efter etableringen af en eventuel motorvej er en anden stor usik-
kerhed i vurderingen af trafiksikkerheden idet der efter Gren Trafiks opfat-
telse ikke er garanti for en nedklassificering af Frederikssundsvej - som
ifalge Gran Trafik heller ikke er indregnet i de totale omkostninger for en
ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren. Gren Trafik mener, at det samti-
dig er vanskeligt at se, hvordan det fortsatte hgje antal biler pa Frederiks-
sundsvejen skulle kunne blive trafikbetjent af en nedklassificeret vej, og at
etableringen af en ny motorve] sdledesikke i sig selv automatisk vil medfe-
re feare trafikulykker, som man far indtryk af ved lassning af VVM-
redegerel sen.

Gran Trafik synesikke, at der i VVM-redegerel sen er foretaget vurderinger
af trafiksikkerheden ud fra de lokale forhold pa straskningen. Gren Trafik
fremhaever, at der er meget store bestande af ravildt pa stort set hele stragk-
ningen, herunder ogsa pa tvaavejen, med stor risiko for pakersel af ravildt,
selvom der mange steder etableres faunapassager og vildthegn. Gran Trafik
gar ud fra, at der etableres hegn langs med golfbanerne ved Smarum Park-
vejs forlangelse (og evt. i Stenlgse) for at undga golfkugler pa vejbanen og
dermed risiko for ulykker.

Gren Trafik peger paden specifikke risiko ved dalbroen over Vaarebro A
samt i de @vrige moseomrader. Her er ofte tdgedannelse, hvilket vil give
darlig sigtbarhed i forhold til mange andre motorveje med deraf foraget risi-
ko for ulykker.

Vegdirektoratet kan oplyse, at der i beregningen af trafiksikkerheden ikke er
forudsat gennemfarelse af en ombygning af den eksisterende Frederiks-
sundsvej. Safremt Frederikssundsvej ombygges, sa trafiksikkerheden for-
bedres vil dette kunne give anledning til yderligere besparelse i antallet af
trafikuheld. Der er i anlasgsoverslaget, som det ogsa fremgar af VVM-
rapporten, medtaget begramsede nedklassificeringsomkostninger.

Beregningen af trafikuheld er som naevnt gennemfeart pa grundlag af de
estimerede gennemsnitlige uheldsparametre for de pagad dende vejtyper.
Der indgar ikke saglige lokale forhold, der kan pavirke trafiksikkerheden,
men det er forudsat at sfremt der er salige forhold, der medfarer foraget
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risiko for pakarsel af vildt, golfkugler, tagedannelseo. lign., planlasgges der
ogsa foranstaltninger for at begramse risikoen For at sikre at motorvejsan-
leegget bliver sa trafiksikkert som muligt, vil der 1gbende blive foretaget
trafiksikkerhedsrevision af projektet.

Friluftsliv og barriereeffekt

Gran Trafik anferer, at det ikke kan undgas, at et motorvejsanlaay som den
foresldede Frederikssundsmotorvej, som Igber gennem bynage, rekreative
omrader, vil fa en markant negativ indvirkning pa kvaliteten af friluftsakti-
viteterne i de bergrte omrader. Det omfatter ogsa V estegnen, somer fattig
pa starre sammenhaagende rekreative omrader, idet Vestskoven og den
hermed sammenhaagende Vejle &dal udger det eneste starre frirum for bor-

gerne.

Gran Trafik peger pd at endnu et motorvejsanlagy vil staarkt forringe det
friluftsomréde, som blev grundlagt for omkring 40 &r siden, isaa omradet
nord for Glostrup, som samtidig er den del af Vestskoven, der ligger tedtest
pa et starre byomréde.

Gron Trafik anfarer endvidere, at motorvejsanlaggget er planlagt til at forlg-
be gennem dller langs med graesstepper i Vestskoven og Vil derfor paflere
steder ikke vage afskaamet af skov. Af denne grund vil vejen, selvom den
forlgber under terram pa straskningen, medfare en forringelse af hele omré
det som falge af bade lys- og stgjforurening.

Gren Trafik peger pa, at Vestvolden i dag er forbundet med Vestskoven ved
en simpel stiunderfaring under Motorring 3. Efter anlasggelsen af en Frede-
rikssundsmotorve vil man have en flere hundrede meter lang straskning,
hvor man vil skulle passere udfletningsanlaggget til Motorring 3.

Vg direktoratet skal bemaake, at de to eksisterende stiforbindel ser under
Motorring 3 nord og syd for Glostrup Rideskole i Vestskoven opretholdes.
Som det ogsa fremgar af VVM-rapport 250, kan det komme pa tale at for-
laegge den nordlige sti lidt mod syd, netop for at undga at krydse forbindel-
sesanlagyget pa det bredeste sted.

Gren Trafik peger endvidere pd, at et motorvejsanlag vil forérsage en kraf-
tig visuel forurening og stegjforurening af Harrestrup Mosen, og at Hoved-
forslag 1 passerer gennem et ellers ubergrt herregardslandskab ved Edelga-
ve.

Efter Gran Trafiks opfattelse vil det ikke vaae muligt, at etablere en ny van
dre og cykelstistraskning mellem Nybglle og Smerumovre, da denne stifor-
bindelse i sa fald er planlagt til at forlgbe langs med Edelgavevej, og omr &
det i det hele taget vil blive uinteressant at faardesii.
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Vedirektoratet skal bemaake at en forlasgning af den ovenfor naevnte plan-
lagte stiforbindelse fra Nybglle til Smarum fra et forlagb langs et dige i her-
regardslandskabet til ca. 500 meter mod vest kunne ske ad et forlgb med
mange kulturhistoriske og landskabelige indslag via Edelgavevej langs den
fredede allé, forbi fortidsmindet Gyngehgj, Smarholm og videre til Gransg
Sa til Smagrumovre.

| avrigt vil passagemuligheder for cyklister og géende blive dreftet med
myndigheder samt pa de borgermeder, der afholdes i forbindelse med linie-
og detailbesigtigel sesforretningerne.

Gran Trafik mener endvidere, at hele omradet mellem Sengel @se og Stenl z-
se bar betragtes som et stort ubrudt bevaringsvaadigt og rekreativt omrade
for Kagbenhavn, og anfarer, at selvom den offentlige adgang til de fleste af
naturomraderne i omradet i dag er ret begramset, sa udger nettet af smaveje
store muligheder for rekreativ udfoldelse for blade trafikkanter og bliver da
ogsa flittigt benyttet af cyklister. Uanset liniefaring vil en motorve) fere til
en massiv og uoprettelig skade pa landskabet og dets vaardi som rekreativt
omréde.

Endvidere peger Gren Trafik pd, at der vil skulle anlaagges en raskke nye
tilutningsveje med bro- og belysningsanlagg, som ogsa vil vaare et markant
og visuelt dominerende element i landskabet. Samtidig nedlasgges de gamle
vele, og de nye tildutningsveje vil ikke vaae egnet til bled trafik, da de vil
blive anlagt til hgjere hastighed. De gamle vee vil derfor vaare ucharmeren-
de og farlige at faardes pa for cyklister og fodgaagere, der i stedet for som
nu at kunne benytte fredelige smaveje, tvinges til en stor omvej og op paen
til- og frakerselsve til motorvejen. Selvom man anlaegger en cykelsti pa
stragkningen, bliver cyklister alligevel ved broen udsat for at skulle passeres
af fortravlede bilister, som skal til eller fra motorvejen.

Sammen med andre eksempler pd, at de gamle lokalveje afbrydes, f.eks.
Kildebakvej syd for @lstykke, Holmevej ved Holmegard og vejen mellem
Edelgave og Nybgileve), betyder det, at motorvejen vil udgere en alvorlig
barriere for fodgaangere og cyklister. Den vil samtidig udvirke, at det bliver
besvaaligt og uattraktivt for lette trafikanter at faades i denne for nuvaerende
interessante og hyppigt besggte egn.

Hertil skal Vedirektoratet bemaake, at ingen omlagte eller nye tilslutnings-
veje bliver anlagt til en hastighed starre end 80 km/h, der er den maksimalt
lovlige hastighed i dbent land pa alle andre veje end visse motortrafikveje
0g motorveje.

Endvidere skal bemaakes, at mange eksisterende, gamle veje ikke opfylder
de nuvagende Vereglers krav til tracéring af trafiksikre veje. De nye og
omlagte veje vil blive anlagt efter de nugaddende Veregler, der i hgjere
grad tilgodeser trafiksikkerheden end tidligere. Hvis de omlagte eller nye
veje synes at have en hgjere standard end de eksisterende veje, er det ikke
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for at anlagyge dem til hgjere hastigheder, men i stedet for at gare dem mere
trafiksikre - bade for biler og blade trafikanter - til de allerede eksisterende
hastighedsgraanser.

Gron Trafik anfaerer, at motorvejsanlaggget alt i alt vil have en gdelagggende
virkning pa friluftdiv og ikke- motoriseret transport nord for Glostrup og syd
for Frederikssundfingeren. Motorvejen er efter Gran Trafiks opfattelse stik i
mod overordnede samfundsmaessige hensyn vedr. livskvalitet, sundhed og
fysisk aktivitet. Samtidig vil virkningerne vaae i umiddelbar modstrid med
den nye aftale mellem Miljgministeren og Dansk Skovforening, Landbofor-
eningerne, Dansk Familielandbrug, Danmarks Naturfredningsforening og
Friluftsradet, som indebaarer at befolkningen fremover skal sikres nemmere
adgang til stier og markveje i naturen Gren Trafik bemearker ogs3, at

en motorve vil vaaei tydelig strid med Bycirkelkommunernes eget udkast
til "Bagredygtighed i Bycirklen - status og mal 2003".

Visuelleforhold

Gron Trafik bemaaker, at begge hovedforslag for Frederikssundsmotorvejen
er karakteriseret ved pa flere steder at forlgbe pa deemninger og broanlagy,
hvoraf de mest markante er i forbindelse med passage af Vaaebro adal samt
ved krydsning af Flintebjergrenden. Gren Trafik peger pa, at det ikke kun

vil vaare motorvejen i sig selv, som vil fremsta dominerende og skesmmende
i landskabet, men ogsa alle broer og deamninger i forbindelse med over- og
underferinger samt tilslutningsanlagy for de mange lokaveje.

Gron Trafik bemaaker, at s8lvom man i Hovedfordag 1 ikke har planlagt, at
selve motorvejen belyses, vil man af sikkerhedsmaessige hensyn givet stille
krav om, at der ved lokalvejenestil- og frakerser opstilles lysanlasg De vil
kunne sesi en stor afstand, specielt ndr de, som det er tilfaddet flere steder,
vil blive opstillet pa broer og deamninger hgijt haevet over terramet.

Gran Trafik peger pa, at der i Hovedfordag 2 er planlagt at belyse selve
motorvejen pa hele straskningen forbi Veksg, Stenlagse og Blstykke, hvilket
betyder, at anlasgget i aften og nattetimerne vil fremsta som en markant
mur af lys, specielt hvor vejen forlgber gst for Veksa. Gran Trafik peger
00gsa pa, at biltrafikken vil bidrage til lysforureningen med en uregelmaessig
intensitet, som kan vaare meget generende for naaliggende beboelser samt
for dyrelivet.

Med hensyn til opstilling af belysningsanlagy kan Vejdirektoratet oplyse, at
det som udgangspunkt kun er ved signalanlagy og i rundkerder, at der etab-
leres belysning i det dbne land. Skiltene vil normalt ikke blive belyst i det
dbne land — kun ved saglige tilfadde kan der blive tale om at belyse f.eks.
portaler. Det kan videre oplyses, at Vejdirektoratet anvender en ny dags
lysarmaturer, som begramnser lysudslippet vassentligt.
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Gren Trafik er af den opfattelse, at motorvejen generelt vil virke mere for-
styrrende visuelt end det fremgar af Vejdirektoratets meget flotte billedma-
teriale. Foreningenpeger pa, at kantpade, vejskilte, vildthegn og lysanlesy
ikke indtegnet, ligesom der kun er indtegnet ganske fa biler. Endvidere be-
maaker Gran Trefik, at de fleste billeder af begge hovedforslag er taget i
vinkler og afstande, som betyder at motorvejen kun vanskeligt kan ses, eller
er placeret perifert med naturen i centrum.

Vejdirektoratet skal hertil bemagke, at liniefgringerne pa nuvagende tids-
punkt foreligger som skitseprojekter, hvor hovedgeometrien for linierne og
tilslutningsanlagggene er beskrevet. | en evt. senere detail projekteringsfase
udformes liniefaringerne endeligt, og der kan derfor forekomme mindre
amndringer. Som det ogsa fremgar af VVM-rapport nr. 251, Astetisk vurde-
ring og visualisering, bestemmes vejudstyr og beplantning mv. derfor farst i
senere faser og disse forhold indgér derfor ikke i detajer i den aestetiske
vurdering.

Med hensyn til Gran Trafiks bemaarkninger om visualiseringerne kan det
oplyses, at der i VVM-rapport nr. 251 med udgangspunkt i de forskellige
landskabsomrader er illustreret de lokaliteter, der kraever speciel opmaak-
somhed som falge af landskabets karakter og sarbarhed og vejanlasggets
pavirkninger heraf. Det omfatter ogsd envurdering og visualisering af saer-
lige forhold.

Visualiseringerne udgares af luftfotos og terraafotos. Luftfotos belyser li-
niefaringernes overordnede forlgb og samspil med landskabet. Fotos optaget
I terraan illustrerer de forskellige liniefaringers samspil med landskabet i
normal gjenhgjde for udvalgte lokaliteter, som typisk har vaaret bebyggede
omrader, stier, rekreative lokaliteter og udsigtspunkter, hvor folk ma formo-
des at faardes og opholde sig.

Natur

Gron Trafik peger pa, at motorvejen vil betyde en ny barriere for faunaen
Gron Trafik anferer, at der i VVM-rapporterne er beskrevet, hvor der bar
etableres faunapassager, erstatningsbiotoper og evt. vildthegn: Det kniber
dog med at fa plads til passager for hjortevildt. Foreningen papeger ogs, at
faunapassagernes konsekvenser for vejanlasggets udformning i visse tilfadde
synes undervurderet.

Gron Trafik er af den opfattelse, at der ikke er foretaget tilstraekkelige un
dersggelser af bl.a. vildtets vandringsmenstre langs stragkningen, ligesom
Gren Trafik oplyser, at Vejdirektoratet pa borgermaderne har oplyst, at
etablering af de fleste vildthegn ferst vil blive vurderet i f.m. detailplanlseg-
ningen eler ved behov efter motorvejens etablering, hvorfor den reelle bar-
riereeffekt med en ny hgjklasset veg derfor ikke kendes.
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Gron Trafik bemagker, at Vedirektoratet i brev til Gran Trafik har oplyst,
at Vedirektoratet i forbindelse med VVM-redegerelsen ville inddrage den
seneste forskning mht. barriereeffekter for vilde dyrearter. Det drejer sig om
en rapport fra DMU, hvoraf det fremgar, at barrierer i landskabet medferer
et stort antal trafikdraebte harer, raeve, pindsvin, fasaner, frger mv. pa vejene.
Andre arter undgér helt vejene, da de er nassten uoverstigelige barrierer.
Herved bliver disse dyr isoleret pa hver deres side af vejen hvilket medfarer
risiko for indavl og i veaste fald, at den lokale bestand ikke kan overleve. |
undersagel sen er denne effekt pavist for graavlinge ved den jyske motorve.

Disserisici vil efter Gran Trafiks opfattel se ikke kunne fjernes med etable-
ringen af faunapassager, og det ikke med vildthegn, som derimod gger bar-
riereeffekten.

Vejdirektoratet har folgende bemaakninger til Gran Trafiks bemagkninger
om manglende undersagel ser af bl.a. vildtets vandringsmenstre langs straek-
ningen og barriereeffekten for faunaen:

| VVM-undersggelsen er fastlagt indplacering af de sterre faunapassager.
Fastlaeggel sen af placering af starre faunapassager er sket pa baggrund af
starre landskabsel ementer typisk eng- og mosepartier langs vandl gbssyste-
merne i oplandet, som for langt de fleste dyrearter rummer de primaare
spredningskorridorer i landskabet indenfor undersggel sesomradet. De er
derfor stort set ogsa sammenfaldende med de af amtet udpegede spred-
ningskorridorer og kerneomrader.

Foruden bevasgel serne inden for disse mere sasmmenhaangende naturomrader
vil en hvilken som helst af de forelagte vejfaringer medfare en barriereef-
fekt for en stor meangde starre og mindre dyr i det gvrige landskab. En
overvgiende del af de mindre arter (padder, krybdyr, gnavere, mardyr, pind-
svin mv.) er sggt tilgodeset gennem en generel udlaggning af 0,5-1,5 meter
rarpassager for hver 250 meter, hvor vejen bliver i eller over terram De
naamere fastlaaggel ser af disse faunapassager, herunder ogsa relevante heg-
ninger mv. vil dog farst ske i en detailprojekteringsfase pa baggrund af rele-
vante detailkortlasgninger.

Der har ikke vazet foretaget systematisk kortlaggning af vandringsruter af
faunaen i omradet f.eks. vha kortlaggning af spor i sne eller pa blotlagte
jordarealer. Dette er valgt af felgende grunde idet:

en sddan undersagelse i sig selv vil vaare meget tidskraevende da den
I sin ultimative form vil kraeve gentagne faddefangstprogrammer (for
bl.a. padder og krybdyr) og sporregistreringer eller lignende (pri-
maat for hare, mardyr, raeve, hjorte, graevlinger).

vandringeruterne udenfor landskabselementerne, som udgeres af de
sammenhaagende naturomréder i bl.a. de amtdligt udpegede spred-
ningskorridorer og kerneomrader, vil ofte vaae bestemt af |okalise-
ring og sammenhaagen af lokale smabiotoper (Iaehegn, haver om-
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kring giendomme, braklagte areder, braanmer langs grefter, vildtbe-
plartninger mv.). | betragtning af de seneste 10-15 ars andringer i
arealanvendel sen inden for store dele af omradet vurderes disse
smabiotoper i ganske betydeligt omfang at kunne vaare aandret inden
et eventuelt projekt gennemferes. Det kan vaae indenfor en tidsperi-
ode paf.eks. 5-10 ar, hvor dyrenes vandringsmenster kan vaare aad-
ret.

Gron Trafik anfarer, at der mangler redegerelse for projektets risici ift. bar-
riereeffekter for vilde dyr, herunder indavisrisici og i vaaste fald lokal w-
ryddelse af bestande. Gren Trafik anfarer ligeledes at dennerisici ikke vil
kunne fjernes ved etablering af faunapassager.

Vejdirektoratet skal bemaake, at etablering af vejanlaay i den starrel sesor-
den som vil veae patalei Frederikssundfingeren vil blive en barriere i lard-
skabet, hvilket ogsa er tilkendegivet flere steder i VVM-rapporterne (herun-
der s. 157 i Miljevurderings-rapporten). Ser man pa barriereeffekten i rent
genetisk sammenhaang er det pa baggrund af den seneste forskning vurderet,
at udveksling af selv faindivider vil sikre mod kritisk lav genetisk variation
(lav heterozygositet). Det er pa den baggrund vurderet, at med det store an-
tal rarpassager for hver ca. 250 meter pa straekninger, hvor vejen ligger i
eller over terramniveau, en efterfalgende fastlagygel se af paddetunneler samt
det fastlagte antal sterre faunapassager (broer og tunneler) vil der vaae skabt
grundlag for en sadan udveksling for stort set alle eksisterende bestande af
hvirveldyr indenfor omradet.

Vejdirektoratet skal ogsa bemaake, at det i processen med fastlesggelse af
de store faunapassager, flere steder har vagret ngdvendigt at métte foretage
en opvening af de foretrukne starrelser faunapassager mod bl.a. de ggede
problemer i forhold til landskabelige, stgj- og lysmaessige og visuelle pa
virkninger, der felger of at fa haevet vejbanen s hgjt op i terram. Et eksem-
pel paet af de steder, som rummer markant modstridende interesser i denne
sammenhaang har vaaet samtlige ” dbent land”-forslag til passager nord om
@strup. Her har der ud fra en biologisk og barrieremaessig betragtning veeret
et gnske om en laangere brostragkning, men stgjhensyn ift. @strup og som-
merhusomrédet samt landskabelige forhold medferte, at der i projektforda-
get i stedet er foresldet et anlagy pa en lavere daamning.

Vejdirektoratet kan oplyse, at problematikken omkring fragmentering og
barriereeffekter pa bestandsniveau overordnet set har vaaet inddraget i for-
bindelse med arbejdsprocessen omkring fastlaaggel se af faunapassager i de
fremlagte projektfordag. Men som det ogsa er anfert i bl.a. kapitel 16 i mil-
jevurderingsrapporten vedr. manglende oplysninger, er hele spargsmalet
omkring de genetiske forhold komplekst og i hgj grad arts- og bestandsaf-
hangigt. For langt de fleste arter af relevans for neavaarende projekt mang-
ler i hgj grad gode konkrete eksempler pa de genetiske effekter af sterre
vejanlagy. Sa vidt vides, findes der ikke konkrete data pa kortlaegning af de
genetiske forhold for nogle af de lokale arter. Udgangspunktet har derfor
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vaget, at indarbejde passagemuligheder i starst muligt omfang for at sikre
en jeevnlig udveksing. Samtidig vil det i en senere detail projektering pa
baggrund af neamere undersggelser blive fastlagt, hvor og hvilke typer heg-
ninger, som skal til for, at begraanse risikoen for at bestandene af en raskke
arter udsadtes for trafikdrab.

Gran Trafik bemaaker, at Vejdirektoratet pa forhand har haft adgang til me-
get omfattende oplysninger om naturveadierne i de berarte omrader, herun-
der oplysninger over naturvaardier som Gran Trafik indsendte i 2000. Disse
oplysninger stammer fra registreringer gjort af Kare Fog og Poul Evald
Hansen.

Gron Trafik anferer, at grupper som mosser, insekter og pattedyr stort set
ikke er blevet undersagt, hvilket betyder, at séfremt vejprojektet kommer til
at skade vigtige forekomster af disse organismer, savil det ske uden at man
far kendskab til det.

Gren Trafik anfarer endvidere, at der kun har vaaet brugt lidt tid pa feltun
dersggelser af naturlokaliteterne. De oplysninger, som Gren Trafik har stil-
let til radighed for Vejdirektoratet, er derimod i de fleste tilfad de er baseret
pa adskillige besgg pa hver lokalitet igennem mange ar.

Gron Trafik bemagker, at undersegelserne i seesonen 2000 trods alt er blevet
fulgt op af visse supplerende undersggelser i 2001, hvorved der er sket en
mere malrettet eftersggning af pungmejser. Foreningener samtidig af den
opfattelse, at der findes pungmejse flere steder, end hvad man har registre-
ret, og andre arter burde pa samme made have vaget eftersagt ved en kon-
centreret indsats.

Gran Trafik bemaaker ogsd, at sa vidt det fremgar af V'V M-rapporterne, er
der ikke foretaget natregistreringer, hvorfor en rakke fuglearter er mangel-
fuldt - eller det ikke - registreret.

Gran Trafik anferer, at der ikke er foretaget malrettet eftersagning af patte-
dyr, hverken ved direkte registrering eller ved interviews af lokale jaggere.
Herved har Vejdirektoratet overset, at der i Vaaebro adalen er en bestand af
forvildede dadyr, ogi hvert fald et enkelt krondyr i omrédet. Forekomsten af
sa store pattedyr har vaesentlig betydning ved vurderingen af behovet for
faunapassager og for tiltag til at undga kollisioner mellem hjortevildt og
biler.

Patrodsaf undersagel sernes mangler konstaterer Gren Trafik, at hele 10 af
de undersggte naturlokaliteter naar ved motorvejstraceerne, samt flere |okali-
teter der ligger langere vak fratraceerne, er anbragt i klasse 1, altsa lokali-
teter af starste vaadi. Gren Trafik tror, at der ved mere grundige undersz-
gelser ville yderligere nogle lokaliteter have rykket op i denne klasse.
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Gran Trafik peger pa, at der kunne have vaget udfart sporundersggel ser i
sne for dels at se, hvilke pattedyrarter der faadesi omréderne, og dels at se
om de fortrinsvis vandrer ad bestemte ruter bl.a. for at afgere, hvor der bar
placeres faunapassagger.

Gron Trafik anferer, at beskrivelsen af storkens forekomst og mosehornug-
len i omradet ikke er fyldestgarende i VVM-undersggelsen og peger p3, at
det burde have vazet eftersporet, om mosehornuglen yngler i omradet.

Gron Trafik henviser til de kort, som er en del af firmaet Carl Bros bag-
grundsrapport til Vejdirektoratet, hvor meget store eng- og moseomrader er
angivet med signaturen "lokalitet af potentiel betydning", altsd klasse 4 i
klassifikationssystemet. Dette er efter Grgn Trafiks opfattel se misvisende,
idet kortene i stedet burde vaae markeret som "ikke undersggt” og Gran
Trafik anferer, at en del af de markerede omréder har vaesentlig naturhisto-
risk veadi.

For sA vidt angdr Gran Trafiks kommentarer om manglende feltundersegel-
ser har Vejdirektoratet falgende bemaakninger:

Som det ogsa anfaresi haringssvaret har der frasavel Gren Trafik og am-

terne vagret forelagt et betydeligt materialet med data om naturregistreringer.

Alle disse data har naturligvis indgaet i VVM-undersggelsen som grundlag
for vurderingerne af de naturmaessige vaadier og konsekvenser af at anleeg
ge en motorve i Frederikssundfingeren.

Ud over dette materiale, har Carl Bro A/S, som har forestaet miljevurderin-
gerne for Vedirektoratet, samlet oplysninger fra en ragkke personer, til hvil-
ke kontakter primaat er formidlet af Danmarks Naturfrednings Forening v.
J. Lodahl i efteréret 2000 og fra feltundersggelserne udfert i forbindelse
med naavaaende projekt. Desuden har der vaaet indhentet gvrige data fra
en rakke andre kilder, som det ogsa fremgar af referencelisten i baggrunds-
rapporten vedr. Naturforhold i undersggel sesomradet, herunder Atlas Flora
Danica, Radlistedatabasen for svampe, Entoconsult, DOF s |okalrapport-
gruppe fra §eelland, DOF’s arbe dsgruppe for truede og saddne ynglefugle
(DATSY). Endélig har Poul Evald Hansen, Ballerup, der har meget indga
ende kendskab til naturforholdenei den astlige del af undersggel sesomradet,
vaget med til at gennemga og checke, at den forelagte vaardisagtning af om-
rader stemte overens med hans kendskab til lokaliteterne.

Vejdirektoratet kan oplyse, at hovedmalet med sasmmenstillingen af materia-
let har vaaret at kunne foretage en vaardisagning af alle de omrader, som lig-
ger i eller nag de liniefaringsforslag, som pa et eller andet tidspunkt i pro-
jektforlabet har vaaet fremme. Udgangspunktet har vaget i videst muligt
omfang at undga bergring af hgjt vaerdisatte omrader.

Derfor har prioriteten for naturundersegel serne vaget | sterst muligt omfang
at kunne give potentielt bergrte omrader en korrekt veerdisaening, herunder
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at identificere potentielt bergrte forekomster af arter pa redlisten, EF-habitat
og — fuglebeskyttel sesdirektiverne.

Det betyder sdledes ogs, at safremt en lokalitet er blevet besggt og der er
konstateret siaddne arter og/eller naturtyper af en karakter, der tyder pa hgjt
naturindhold i omrédet i et omfang, sd er omradet veardisat i klassel. Det er
vurderet, at det ikke har vearet ngdvendigt at bruge mere tid pa lokaliteten
for at fa en udtemmende planteliste eller vende tilbage flere gange gennem
sommeren for at finde en raskke forventeligt forekommende sentblomstren
de plantearter, sentflyvende sommerfugle eller andet. Tilsvarende er der pa
en lang raskke lokaliteter, hvor der ved farste besgg er konstateret at omr &
det kun rummer kraftigt kulturpavirkede naturtyper med lavt naturindhold,
ikke vurderet sandsynligt, at yderligere besag vil kunne flytte omradets
vaadissgning afgerende.

N&r en lokalitet har faet hgjeste vaardisatning medferer det som udgangs-
punkt, at det ud fra en biologisk synsvinkel er ugnsket med veje gennem
eller nag omradet.

Farst hvor det i projektprocessen ud fra en samlet afvening ikke har kunnet
undgsas at lasgge liniefaringsforslag tea pa hgjt klassificerede omrader eller
omréder i mellemklasserne (11 og I11), som potentielt er vurderet at kunne
rumme kvaliteter som kunne medfare gget vaardisadning, har der vaaet ind-
sat ekstra ressourcer pa at checke naromraderne for eksempelvis pad-
der/krybdyr, saddne planter og fugle.

Feltundersggel serne har haft sit fokus pa neaomraderne til liniefaringsfor-
dagene, hvor der som udgangspunkt er foretaget undersggelser i en korridor
paca. 250 meter pa hver side af disse.

For en lang rakke af de starre sammenhaangende omrader i f.eks. Vaaebro
Adal, Veksa Mose, Bredmose mv. har de gennemgéede omréder dog vaaet
af vassentlig sterre udbredel se. Organismegrupper som svampe, insekter og
pattedyr er sporadisk registreret (se ogsa baggrundsrapporten vedr. Natu-
forhold i undersagel sesomradet).

Det er saledes ogsa bemaaket i baggrundsrapporten vedr. Naturforhold i
undersagel sesomradet, at de hgje vaardisatninger betragtes som mere sikre
end lave vaadisadninger. Sazligt for den overvejende del af de hgjt
vaadisatte |okaliteter, hvor vaerdisagningen skyldes tilstedevaael sen af
f.eks. en enkelt Sadden art. Nar dette er sagt, har det imidlertid vaaet vurde-
ret, at de anfarte vaadisagninger i hgj grad ligger nag det sande. Selv om
der uvamerligt vil vaeare undtagelser, er det vurderet, at kun et fatal af de be-
sigtigede lokaliteterne, som er vaardisat som klasse I11 og IV, har en biolo-
gisk karakter som med nuvaaende driftsformer ger det sandsynligt at finde
bestande af arter eller naturtyper, der vil kunne medfare hgjere vaadisaet-
ninger.
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Kulturhistorie

Gron Trafik peger pd, at en ny hgjklasset ve i Frederikssundsfingeren vil
give forringelser af mange kulturhistoriske vaadier og henviser til, at der i
VVM-rapport nr. 252, er beskrevet, at alle liniefaringer i dbent land passerer
igennem omrader udpeget som kulturhistoriske interesseomrader i region
planerne. Hertil kommer, at oplevelsen af de kulturhistoriske vaadier vil
blive forringet for bevaringsvaadige landsbyer som f.eks. Ledgje, Hove og
Smgrumovre Ledgje og Smegrumovre har meget sevaardige og unikke kirker
samt stjerneudstykning af markerne, der vil blive overskaret af begge ho-
vedforslag.

Gron Trafik anferer, at store dele af straskningen er kendt for fund fra ol dti-
den og at de historiske anlagg vil blive fjernet, selvom der i forbindelse med
etableringen af en evt. motorve farst skal gennemf gres arkasol ogiske
udgravninger.

Gron Trafik bemagker yderligere, at forringelsen og/eller gdel saggel sen af
kulturhistoriske vaardier kan lige sa lidt som arkitektoniske kvaliteter og
bevaringsvaadige bygninger vaadisadtes med fornuft, hvilket Vejdirektora
tet heller ikke har forsggt. Dette betyder, at de eksterne omkostninger ved
dette ikke er indregnet i prisen pa en evt. ny motorvej pa straskningenog at
eventuelle vaessentlige arkasol ogiske fund pa straskningen kan medfare en
yderligere fordyrelse af projektet pga. forsinkelser og nedvendigheden af
flere udgravninger.

Vedirektoratet skal bemaake, at motorvejsanlagyget ligger uden for den

udvidede kirkebeskyttel seszone pa 750 meter til Ledgje Kirke, mens den
ligger indenfor den udvidede kirkebeskyttelsedlinien til Smegrum Kikei

Hovedfordag 1, men udenfor i Hovedfordag 2.

Som udgangspunkt har det veaet sigtet at undga at bergre stjerneudstyknin-
ger mindst muligt. Det har vaget tilstradbt at undga at forleegge mindre loka-
le veje, som indgdr i tjerneudstyk ningsmensteret, meni stedet at fare disse
over motorveen.

Stgj og luftforurening

Gran Trafik finder, at trafikreduktionen pa Frederikssundsvejen er marginal,
omkring 10 % for de mest belastede omrader, hvorfor antallet af stgjramte
boliger kun vil blive minimalt reduceret i forhold til i dag. Derimod vil et
stort antal boliger, kolonihaver og sommerhuse blive stgjbelastet, som ikke
tidligere har vaget det.

Gron Trafik fremferer, at nér Vejdirektoratet i denne sammenhaang fremvi-

ser et fald i antallet af stgjramte boliger, skyldes det helt overvejende de Vejdirektoratet

side 27 af 35



pataankte investeringer i stgjvaan langs den nye vej. Gren Trafik bemaaker,
at dette er interessant ikke mindst i lyset af, at regeringen i 2002 har be-
gramset midlerne til bekaampelse af stgjgener fra det danske vejnet.

Gran Trafik papeger, at hvis de midler, der i Vejdirektoratets rapporter er
afsat til stgjvaan langs motorvejen, blev anvendt til stgjdsanpning af det
bestdende vejnet, ville antallet af stejplagede boliger falde til en brgkdel af
det nuvaaende lgje, hvorfor ssmmenligningen af stegjforholdene far og efter
motorvejen er staarkt misvisende Gren Trafik pdpeger endvidere, at de
stgimaessige virkninger af motorvejen uden stgjvaan det ikke er belyst, pa
trods af usikkerheden omkring finansieringen af netop dette omréde.

Gran Trafik konstaterer, at en ny hgjklasset vej (begge hovedfordag) vil ga
igennem en lang rackke rekreative omréder og peger pa, at ggj vil vaae spe-
cielt problematisk i de dbne naturomrader, idet der her ikke vil forekomme
stgjdaampning fra vegetation, bebyggelser eller andet. | disse omrader er en
opgerelse af antal boliger, som belastes med over 50 dB(A), efter Gran Tra
fiks opfattelse ikke tilstraskkelig.

Gran Trafik anferer, at der i sddanne rekreative omrader o.a. naturomrader i
stedet bar anvendes en betydeligt lavere stgjgraanse for at kunne vurdere
konsekvenserne af en ny hgjklasset vej i omrédet. Foreningen anferer, at der
f.eks. kunne peges pa gramsevaadierne for ekstern stgj fra virksomheder,
hvor gramsevaadien er 35-40 dB(A), for sommerhusomrader, offentligt til-
gangelige rekreative omrader samt saglige naturomréder. Gran Trafik er af
den opfattelse, at stgjniveauer pa 35-40 dB(A) og derunder ogsa vil kunne
opleves som generende, nar man forventer stilhed og naturoplevelser, og at
disse gramsevagdier under alle omstaandigheder vurderes som mere relevan
te end de normalt benyttede for vejtrafikstg.

Y derligere bemaaker Gran Trafik, at et stgjniveau under graansevaadierne
pa50-55 dB(A) ligeledes vil kunne opleves som en stor gene for beboerne i
de omrader, som vil blive belastet af trafikstgj, idet disse beboere typisk
netop har valgt at bosadte sig i disse omrader for at undga stgj. Gren Trafik
formoder at det i mindre omfang vil vaae tilfaddet for beboerne langs den
eksisterende Frederikssundsvej, der for de flestes vedkommende har veeret
bekendt med beliggenheden af bolig ift. Frederik ssundsvej ved kab eller

lge.

Gran Trafik pdpeger, at stgjniveauet i VVM-undersagelsen er beregnet som
den gennemsnitlige stgj over dagnet i dB(A), men at stgjbelastningen veare
meget ujaavnt fordelt over degnet, sdledes at antallet af stejbelastede boliger
0g stgjniveauerne sandsynligvis vil vaae betragteligt hgjere i myldretiden,
som ofte starter tidligt om morgenen, hvorved mange vil fa deres sgvn gere-
ret. Efter Gren Trafiks opfattel se burde rapporterne vise stgjudbredel sen for
béde antal boliger og i forhold til arealudbredelsen, samt fordelt over dagnet
og med max. niveauer i myldretiden.
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Gron Trafik anferer endvidere, at det reelle antal stgjbelastede boliger ikke
kendes, med deraf faglgende stor usikkerhed mht. de gkonomiske omkost-
ninger for en ny motorve, idet der skal foretages en konkret vurdering fra
sag til sag fer antallet af ekspropriationer som felge af stg) kan fastlagyges.

Endelig anfarer Gran Trafik, at stgjberegningerne er foretaget ud fraen
max. tilladt hastighed pa 110 km/h pad motorvejen i det bne land og at en
hgjere hastighed pa f.eks. 120 eller 130 knv/h, vil betyde et betydeligt hgjere
antal boliger, der belastes med stgj, samt en starre stgjudbredel se arealmaes-
sigt med deraf falgende gener for de omkringboende, turister o.a. der vil
nyde naturen, samt for faunaen.

Vedirektoratet kan knytte f@ gende bemaakninger til Gren Trafiks harings-
Svar om stgj:

Der er ingen lovbestemmel ser eller retningdlinier, der fastsadter bestemmel-
ser for vetrafikstg) ved eksisterende eller planlagte boliger langs nye veje.
Men hvor nye motorveje skal passere samlede boligomrader, tilstracber Vej-
direktoratet som udgangspunkt, at stgjen ikke overstiger den vejledende
gramsevaadi pa 55 dB som gadder udenders ved facaden og pa de primaae
opholdsarealer for bebyggelse, der opferes langs eksisterende veje.

Gramsevagdien er angivet som et dagngennemsnit, hvilket er i overers-
stemmelse med oplevelsen af stgjens fordeling over degnet, nér der er tale
om en gennemsnitlig trafikfordeling med mest trafik om dagen, mindre om
aftenen og meget begramset trafik om natten. Gramsevaadien er et udtryk
for en afveining af hensynet til sundhed pa den ene side og samfundsgko-
nomi pa den anden side. Gramsevaadien er fastsat sa der vil vaae under 10-
15 % af befolkningen, som vil fale sig stearkt generet ved et stgjniveau pa 55
dB.

For at opfylde denne malsagtning er der indarbejdet stgjskeame i projektet,
hvor motorvejen passerer ted forbi samlede boligbebyggelser. Der er endvi-
dere indarbejdet stgjaf skeermning lang kolonihaverne syd for Ballerup og
ved sommerhusomradet ved @strup.

| forbindelse med en eventuel senere detailprojektering vil stgjforholdene
blive yderligere undersagt, og Vejdirektoratet vil ud fra de anlaggstekniske
og gkonomiske muligheder sgge at minimere stgjgenerne fra motorvejen.
Det kan f.eks. ske ved at anvende overskudsord til terraanregulering, hvor
dette er hensigtsmaessigt.

Ved fritliggende geendomme vil der blive givet tilbud om tilskud til facade-
isolering i overensstemmelse med Ve direktoratets ordning herfor.

De stgimaessige effekter af motorvejen er angivet som antal stgjbelastede
boliger og sommerhuse over 55 dB og som aandringer i stgjbelastningstallet.
Stgjbelastningstallet giver et mal for den oplevede gene i den bergrte omré

Vejdirektoratet
side 29 af 35



de (influensve nettet). Derudover er i VVM-redegerel sen optegnet kort med
stgjudbredelsen i intervallerne 50-55 dB(A) og >55 dB(A) langs vejanlaeg-
get. Herved belyses generne for bade at blive udsat for stgj, fx i det dbne
land, og af at blive aflastet for stgj, fx langs Frederikssundsvey.

For sa vidt angar stgjdaampning langs eksisterende veje har det i forbindelse
med udarbejdelsen af regeringens plan for investeringer pa infrastrukturom:
radet i de kommende 10 ar vagret ngdvendigt at foretage en prioritering af
indsatsomrader pa trafikomradet. Trafikministeren har meddelt, at der pa
baggrund af denne prioritering i investeringsplanen ikke er afsat midler til
stgidaampning langs eksisterende veje.

Stejberegningerne er gennemfart med en hastighed pa 110 km/h pa motor-
vejen (mellem Ring 3 og Motorring 3 med en hastighed pa 90 km/h). Hvis
hastigheden pa motorvejen bliver haevet til 120 km/heller 130 km/h, vil det
betyde en stigning i stgjen pa hhv. 0,7 dB og 1,3 dB. Vejdirektoratet har
oplyst, a motorvejen er dimensioneret til en max. hastighed pa 120 km/h
Vedirektoratet vil anbefale en max. tilladt hastighed pa 110 km/h pga. de
korte afstande mellem afkerslerne.

Stgjpavirkningen er beregnet som den gennemsnitlige stgj over dggnet og
angivet i decibel (dB). Som det fremgar af miljgvurderingsrapporten er stej-
beregningerne gennemfart i 2 faser. Farste fase er gennemfert for at skitse-
re, hvor der kan vagre behov for stgjafskaamning og anden fase er gennem-
fart for de enkelte liniefaringer med den planlagte stgjaf skeamning. An-
lagsoverdaget for de fremlagte hovedforslag indeholder sdledes de nedven
dige afvaargeforanstaltninger, som fx faunapassager og stgjaf skeamning, for
at effekten pa miljeet kan reduceres mest muligt.

Der vil vage ca. 70 enkeltliggende iendomme i det dbne land, der i forbin-
delse med begge hovedforglag vil blive belastet med stgj over 55 dB. En del
af disse geendomme vil sandsynligvis blive eksproprieret. Alternativt kan
der blive tale om ulempeerstatning for stgjgener, hvis disse overstiger en
talegramse. Denne talegramse er afhaangig af, hvad der med rimelighed ma
paregnes som led i den almindelige samfundsudvikling pa trafikomradet, jf.
Hgjesterets domme.

For at kunne bedamme om denne talegraanse er overskredet, ma der foreta-
ges en konkret vurdering pa grundlag af bl.a. stegjniveauet, bygningernes
afstand til motorvejen, trafikbelastningen, omradet samt € endommens ka-
rakter og beliggenhed.

Sundhedsmaessigt vil stgj fra vejtrafik ikke medfere risiko for hareskader,
men stgj kan i amindelighed vaae en stressfaktor, der forgger risikoen for
hjerte-karsygdomme og forhgjet blodtryk samt forringer berns evne til ind-
lazring, hvilket medfarer en risiko for at deres sprogevne ikke bliver udviklet

optimalt.
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Gron Trafik bemaaker, at det miljgvurderingsrapporten angives, at der med
Hovedfordag 1 kun vil veae marginale andringer i udledningen af CO» (+
0,2 %) og andre luftforureningskomponenter. Foreningenanferer, at denne
konklusion bygger pa beregningen af, at trafikarbejdet kun vil stige meget
lidt med en ny motorve i forhold til den samlede trafik i Hovedstadsregio-
nen. Dette finder Gren Trafik ikke er rigtigt og anferer, at udledningen ikke
skal ses i sammenhaang med trafikken i Hovedstadsregionen, men i Frede-
rikssundfingeren

Gran Trafik bemaarker ogs3, at udledningsmaangden af CO vil stige betrag-
teligt som felge af det stigende trafikarbejde, hvilket vil vagei strid med
bade Kyoto-aftalen og Danmarks strategi for beeredygtig udvikling fra juni
2002.

Gran Trafik anferer, at problematikken med de ultrafine partikler fra biler
ikke synes inddraget. Der peges endvidere pd, at en masse mennesker vil
blive eksponeret for disse stoffer og dermed fa aget risiko for udvikling af
kredt og luftvejslidelser. Gran Trafik anferer, at netop disse partikler er soer-
ligt farlige for de, der bor ted ved sterre vejanlaeg selvom der forventes en
stor spredning af luftforureningen i det dbne land.

Gran Trafik bemaaker, at der i rapporterne ikke er oplysninger omat f.eks.
effekterne af PAH’ er er medregnet, og at ressourceforbruget under anlasgs-
fasen ligeledes ikke er indregnet mht. energiforbrug og dermed f.eks. CO,-
emissioner.

Vejdirektoratet har felgende bemazkninger med hensyn til Gren Trafiks
kommentarer om luftforurening i VVM-undersggel sen:

Der er gennemfart beregninger af det samlede energiforbrug og emissioner
fratrafikken, og de absolutte tal kan sesi baggrundsrapporten med trafik-
prognoser. | den sammenfattende rapport har Vejdirektoratet valgt, at pree-
sentere resultatet som procentvise aandringer i emissionerne for hele influ-
ensvejnettet, dvs. det vejnet der bergres trafikalt af en ny hgjklasset ve i
Frederikssundfingeren

Beregninger af energiforbrug og emissioner er gennemfert for trafikken pa
velen og ikke i forbindelse med anlaggsarbejdet. Det er i den sammenfatten
de VVM-rapport vurderet, at emissioner under anlagysarbejdet ikke vil give
anledning til vaesentlige miljgmaeessige gener. Det er samtidig vurderet, at
maangden af emissionerne under anlagysarbejdet er minimale sammenlignet
med emissionerne fra trafikken pa vgjen.

Yderligere skal Vedirektoratet bemaake, at anlesg af motorvejen i begge
hovedfordag vil betyde, at trafikarbejdet stiger, hvilket giver en starre ud-
ledning af luftforurenende stoffer. Som det fremgar af miljevurderingsrap-
porten er der gennemfart beregninger for energiforbrug og CO,, samt kulil-
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te, kvadstofoxider, partikler og kulbrinter, hvor PAH udger en del af kul-
brinterne.

Den trafikskabte luftforurening bestér af en raskke stoffer med forskellige
sundhedsmaessige effekter. Forurening med partikler fra vejtrafikken har
laange vaaet kendt som sundhedsskadelig, og det drejer sig primaat om |uft-
vejssygdomme. Flere undersager viser, at de meget sma partikler bidrager
mere end deres masse antyder, til forvaaring af |uftvejssygdomme og hjerte-
sygdomme, herunder risiko for ded.

| forbindelse med anlaay af en motorve til Frederikssund er det vurderet, at
de sundhedsmaessige effekter vil vaae begraansede i forhold til i dag. Luft-
kvaliteten vil vaae acceptabel, da der ikke vil ske overskridelse af de graen
sevagdier, som findes for NO, og CO i dag. | Hovedfordag 1 vil faare bor-
gere blive udsat for den trafikskabte luftforurening, da der vil ske en aflad-
ning af trafikken pa Frederikssundsvej, der forlaber langs tagtbyggede omra
der pa store dele af stragkningen.

Indferelse af ny og mindre forurenende karetgjsteknologi og renere braad-
stoffer har medfert, at de samlede emissioner fra biltrafikken er faldet selv-
om trafikken pa vejene i samme periode er steget.

Emissionsopgerelser fra DMU viser, at partikeludslippet i 90" erne er faldet
med ca. 25 %. | 2006 vil EU’s emissionsnormer for keretgjer medfere, at
der indferes partikelfiltre pa alle nye tunge keretgjer. Hvis sundhedseffek-
terne af partikler primaat er knyttet til de meget sma partikler - hvad der er
meget, der tyder pa - sd kan partikelfiltre pa tunge keretgjer betyde, at det
arlige antal dedsfald, som tilskrives effekten af partikelforureningen, vil
kunne reduceres med ca. en tredjedel.

Jord og grundvand

Gran Trafik anferer, at der i VVM-redegarelsen er redegjort for omrader
med saalige drikkevandsinteresser og kildepladser, som vil blive berert af
en evt. hgjklasset vej, og at Hovedforslag 1 vil berare otte kildepladszoner
direkte. Grgn Trafik peger pa, at Hove vandvaak og kildepladszone ikke er
medtaget i VVM-rapporten men at der alene er angivet en indvinding i Ho-
ve by, og at vandvaaket ligger langere mod syd i retning mod den foreslae-
de liniefaring. Gren Trafik formoder, at indvindingen derfor skal flyttesog
anferer, at den tedte placering af en motorve ved vandvaaket i Hove og
Hove & desuden vil medfere en avorlig risiko for, at vandforsyningen til
hele Hove by kan blive forurenet ved ulykker med udslip pa motorvejen.

Gron Trafik anferer videre, at dette betyder, at motorvejen pa denne straek-
ning ska forsynes med tadte midterrabatter, kantopsamling af vejvandet,
nedlgbsbrende i tedte ledninger samt regnvandsbassiner med olieudskiller,
ligesom de @vrige kildepladszoner. Omkostningerne til dette er efter Gran
Trafiks opfattel se ikke inkluderet i den samlede pris for en ny motorve.
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Gron Trafik peger pa at der desuden er glemt tre vandboringer til vandfeel-
lesskabet FREDS@L ved dlstykke men anfarer samtidig, at foreningen ikke
umiddelbart kan vurdere hvilken betydning dette har i forhold til motorve-
jen.

Vejdirektoratet kan for s vidt angdr registreringen af vandindvindinger og
kildepladszoner oplyse, at Vejdirektoratet har baseret vurderinger af grund-
vandsinteresser pa baggrund af data fra databaser indhentet hos K gbenhavns
Amt. De oplysninger, der blev fremsendt fra Kgbenhavns Amt i 2000 og
HUR i 2001 og som dannede baggrund for miljgundersggel sesrapporten,
omfattede imidlertid vandvaaker og ikke boringsplaceringer i de tilfadde
boringerne er lokaliseret uden for vandveakerne. Hove vandvaak harte un-
der denne kategori. Fejlen blev senere rettet og indgar i vurderingen. Infor-
mationer vedregrende Kgbenhavns VVands kildepladser inkluderede indvin-
dingsboringer.

Det skal videre bemagkes, at Kgbenhavns Amt ikke har udlagt kildeplads-
zoner for de mindre indvindinger, eksempelvis Hove Vandvaak.

Endelige skal bemaakes, at de tre vandboringer, der er anlagt som ngdvard-
forsyningsboringer til vandfadlesskabet mellem @lstykke og Frederikssund
(FREDS@L), ligger vest for og udenfor undersagel seskorridoren. Disse bo-
ringer er derfor ikke medtaget pa kortene.

Gren Trafik anfarer, at de geologiske forhold langs motorve straceerne ikke
er fyldestgarende beskrevet i VV M-rapporten, og at det eneste tillgb til geo-
logisk kortlasgning er i rapport 250 s. 106-107, hvor der er et kort over
"postglaciale aflgjringer". Gran Trafik anfarer ogs3, at kortet s. 106-107 er
forsynet med signaturen "postglaciale aflgjringer i omrédet ved Vaaebro
kildeplads, men ikke med signaturen "sdrbart grundvand” og sperger om
dette skal tolkes sdan, at de overliggende tervelag menes at virke beskyt-
tende mod nedsivning.

Gran Trafik anfarer endvidere, at det er sdledes ikke undersggt tilstraskke-
ligt, hvor store omrader der ikke har morameler, og derfor ikke har nogen
beskyttelse mod nedsivning af miljgbelastende stoffer. Gran Trafik peger
pa, a man i de fleste boringer i Ledgje- Smegrum Kommune ikke har kunnet
pavise morameler, ligesom afstanden i Ledgje-Smarum mellem overfladen
og grundvandet er meget lille.

Gron Trafik er endvidere af den opfattelse, at en punktforurening (f.eks. ved
uheld) ikke kun vil forurene en enkelt boring, men risikerer at ramme store
dele af hele drikkevandsforsyningen for omradet og K gbenhavnsomradet.

Gron Trafik anfarer yderligere, at VVM-rapporten kun kortfattet beskriver
deforanstaltninger, der skal modvirke risikoen for forurening langs vejen.
Gran Trafik peger p3, at der ikke er en naamere beskrivelse af udformnin-

Vejdirektoratet
side 33 af 35



gen af regnvandsbassiner og at foreningen derfor ma antage, at man ikke har
taankt sig at tagne demi bunden med ler eller beton.

Gron Trafik udtrykker samtidig skepsis overfor den i VVM-rapporten be-
skrevne foranstaltning med belaggning i midterrabatten, eller en tagning af
denne med f.eks. en lermembran Foreningen frygter, at vejvand fra motor-
vejen eller spild fra uheld pa motorvejen kan forurene grundvandet, og at
vejvandet ogsa vil kunne pavirke de naameste vandlgb, med deraf falgende
virkninger pa vandkemi, flora og fauna.

Ligeledes anfarer Gran Trafik, at der kun vil vagre vejvandsopsamling pa de
strakninger, der bergrer kildepladszonerne, og at de miljgbel astende stoffer
pa de resterende stragkninger vil blive direkte udledt til det omkringliggende
milj@.

Med hensyn til VVM-rapportens beskrivelse af de geologiske forhold, som
er sammenfattet delsi rapport 250 og rapport 252, skal Ve direktoratet be-
maake, at beskrivelsen er baseret pa en mere detaljeret redegarelse for jord-
bundsforholdene i baggrundsrapporten ” Orienterende geotekniske undersg-
gelser”, hvortil der ogsa er refereret i den sammenfattende rapport.

| baggrundsrapporten fremgér bl.a., at der under Vagrebro Adal strakker sig
en lang og bred gst-vest-gaende dal i kalkoverfladen under istidslagene.
Umiddelbart syd for Helledemose ligger kalkoverfladen ca. 40 meter under
terraan. Kalken i Veaebro Adal er overlgret af tykke lag af smeltevandssand
0g — grus, der igen de fleste steder er daskket af mere eller mindre magert
morameler. Oven pa disse glaciale dannelser optraader flere steder sengla-
ciat sand og ler.

Udstraskningen af omrader, der er karakteriseret som omrader med sarbart
grundvand, er oplyst af de respektive amter og omradet ved Vaarebro Kilde-
plads er, som det ogsa fremgar af V'V M-rapporten ikke aene forsynet med
signaturen postglaciale aflejringer som Grgn Trafik anfarer, men ogsa med
signaturen for srbart grundvand. | baggrundsrapporten ” Fase 1: Landska-
belige, natur- og kulturhistoriske forhold i undersggel seskorridoren” fra
2002 er kort, hvor omrader med postglaciale aflgjringer og sarbart grund-
vand er vigt hver for sig.

Vejdirektoratet vurderer, at der under normale driftsforhold ikke vil veare
risiko for en belastning af grundvandet fra vejanlasgget. En mulig belagning
vil vaare knyttet til et uheld pa vejen med et efterfelgende spild af milj e
fremmede stoffer. Risikoen for et udslip af denne karakter vurderes at veare
begramset, og tilsvarende vil risikoen for, at et uddip siver ned til grund-
vandsmagasinet, vaae staarkt begramset. Hvis der sker spild pa vejen, bliver
aflgbet lukket for at kunne samle forureningen op.

For at sikre, a den nye vejstrakning ikke giver anledning til forurening af
grundvandet, vil vejanlasgget blive udfert sdledes, at vejvandet opsamles

Vejdirektoratet
side 34 af 35



med kantopsamling og nedlgbsbrende i tadte ledninger og ledes til opsam:
lingshbassiner med olieudskiller, hvorfra der etableres udigb til vandlab.

Vedirektoratet skal endvidere henvise til VVM-rapporten, hvor det frem-
gar, at i saaligt srbare omrader og pa steder, hvor motorvejen krydser kil-
depladszoner, vil midterrabatten blive belagt, alternativt tagnet. Overflade-
vandet vil herfrablive fert til afl gbssystemet for at hindre nedsivning til
grundvandet. Inden for kildepladszonerne vil der blive iagttaget ssalig agt-
pagivenhed mht. beskyttelse mod forureningsnedsivning i anlaegsfasen.

Af foranstaltninger til beskyttelse af grundvandet skal Vejdirektoratet anfare
jf. 0gsd VVM-rapport 250 side 41, at det ikke som Gren Trafik papeger
ovenfor blot er pa straskninger, hvor kildepladszoner passeres, men langs
hele motorveen, at vejvandet opsamles ved kantopsamling og nedl gbsbran-
dei tedte ledninger og ledt til regnvandsbassiner, med olieudskiller hvorfra
der etableres udlgb til vandigb.

Safremt det besluttes at fremme planerne om en ny hgjklasset vej i Frede-
rikssundfingeren vil der i forbindelse med detail projekteringen blive gen
nemfert feltundersggelse af jordbunds- og grundvandsforholdene. Disse
undersegelser vil indgdi grundlaget for at fastleegge bl.a. den endelige pla-
cering af motorvejens forlagb og foranstaltninger til beskyttelse af grundvan-
det. Det omfatter placering og udformningen af regnvandsbassiner og udar-
bejdelse af beredskabsplaner for anlasgsfasen og driftsfasen sdledes, at risi-
koen for forurening af grundvandsressourcen minimeres.

| VVM-redegarelsen er der i den sasmmenfattende rapport redegjort for be-
skyttel sesinteresserne for grundvand og drikkevand i Ledgje-Smerum
Kommune ud fra oplysninger indhentet fra Kgbenhavns Amt. Heraf frem-
gar, at grundvandsressourcerne i Ledgje-Smarum Kommune er tillagt saali-
ge drikkevandsinteresser.

Af VVM-rapporten fremgar ogsa de omréder, hvor Kgbenhavns Amt har
karakteriseret grundvandet som sarbart, dvs. omrader, hvor der er mindre
end 10 meter beskyttende moraaneler over grundvandsressourcen. | Ledgje-
Smarum Kommune er et delomrade omkring Ledgje og et omrade omkring
Vejled og Hove & karakteriseret som sarbart grundvandsomrade.

Pa baggrund af oplysninger i Kgbenhavns Amt Vandressourceplan kan Ve-
direktoratet oplyse, at motorvejen i Hovedforslag 1 forlgber gennem et om+
rade, der ligger udenfor de sarbare grundvandsomrader fra kommunegraen
sen mellem Ballerup og Ledgje Smerum til Ledgje, idet der pa denne del-
straskning findes 10-15 meter beskyttende moraaneler. Nord for Ledgje for-
|gber liniefgringen gennem et sarbart grundvandsomrade, hvor det beskyt-
tende morameler har en tykkelse pa 5-10 meter.

Vest for Ledgje forlgber motorvejen gennem et omrade, hvor der ligger 15-
30 meter moraeler over grundvandsressourcen. Fra Edelgave i vestlig ret-
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ning frem til Hove forl gber motorvejen gennem et omréde, hvor der er 5-10
meter morameler over grundvandsressourcen, og hvor grundvandet derfor er
karakteriseret som sarbart. Ved @strup ligger 10-15 meter moraaneler over
grundvandsressourcen. Hele straskningen af Tvaavejsforbindel sen fra mo-
torvejen til Kildedal Station ligger ligeledes udenfor sarbarhedsomraderne,
idet moramnelaget over grundvandsressourcen her er 10-30 meter.

Gran Trafik peger pa, at der flere steder pa straskningen er igangsat skov-
rejsningsprojekter til beskyttelse af kildepladserne, f.eks. er der i Gundsg
kommune igangsat etableringen af et 220 ha stort skovrejsningsomrade,
hvilket er led i nye skovomrader pai alt 2.600 ha mellem Slangerup og
Ringsted. Gren Trafik anfarer, at et nyt motorvejsanlagy igennem disse om
rader vil vaaei strid med hele tanken bag skovrejsningsprojekterne, nemlig
at beskytte grundvandet i disse omrader.

Hertil skal Ve direktoratet bemaake, at et nyt 220 ha. stort skovrejsnings-
omrade i Gundsg Kommune er kortlagt og indgar i VVM-undersggelsen
Den skovresning i Gundsg Kommune, som naa/nes i hgringssvaret fra Gran
Trafik, ligger syd for Amosen ogVaaebro A og bergresikke af nogle af de
skitserede motorvejdinier. Motorvejdinierne gennem abent land forl gber
igennem Vaaebro Adal og ved passage af Vaaebro Kildeplads gennem et
omrade, der ikke er udlagt til skovrejsning. Frederiksborg Amt har derimod
i regionplanen anfart at skovrejsning i det pagaddende omrade er ugnsket.

Gron Trafik anfarer, at der er en rakke stoffer i vejvandet som ikke omtales
i VVM-rapporten f.eks. bly, PAH, THC, DEHP og nonylphenol. Ogsa andre
relevante miljgbel astende stoffer mangler at blive inddraget i VVM-
redegarel sen, f.eks. savnes opgerelser for MTBE og BTEX.

Gron Trafik anferer, at VVM-redegerel sen ikke beskriver risikoen for ud-
dip fra vaaksteder og tankstationer og foreningen er usikre pa, hvor trovaer-
digt det er, rér Vejdirektoratet skriver, at der ikke vil blive anvendt sprgjte-
midler til ukrudtsbekaampelse pa ared erne tilknyttet motorvejen.

Gron Trafik skriver ligeledes, at det ikke i VVM-rapporten er anfert, hvor-
vidt der planlasgges anvendt slagger, flyveaske eller andre restprodukter til
barelag. Selvom sddanne restprodukter overholder kravenei restproduktbe-
kendtgarelsen vil der efter Gran Trafiks opfattelse vaare risiko for en vis
udvaskning af en lang ragkke miljgbelastende stoffer - issa i forbindelse med
anlaggsfasen, hvor restprodukterne tillades udlagt uden overdakning i op til
fire uger.

Vedirektoratet skal bemaake, at nedsivning af chlorid til grundvandet kan
vageen effekt af vejsaltning, men det vurderes ikke, at vil udgere et sterre
problem i forhold til opfyldelse af drikkevandskravene end alle andre veje i
landet. Generelt forventes denne pavirkning ikke at vaare af betydning, da
niveauerne er langt under smagsgraansen og da der ikke er nogen sundheds-
maessig risici forbundet med et hgjere chloridindhold.
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Vejdirektoratet har ikke i VVM-redegarel sen peget pa enplacering af
sideanlagg som eksempelvis tankstationer i de sdrbare grundvandsomrader.
Safremt der métte vise sig et behov herfor, vil disse blive placeret uden for
beskyttel seszonerne, sdledes at risikoen for forurening af grundvand ikke
forages.

Metaller har en hgj affinitet til jordmatricen og ved spredning af metalforu
renet vand vil disse derfor i udstrakt grad tilbageholdes i jorden inden van
dets videre transport til grundvandet. Der vurderes derfor ikke at vaae en
stor risiko for grundvandet i denne forbindel se.

Det skal bemaakes, at handtering af vejvand i hovedforslagene er en vee
sentlig forbedring i forhold til vejafvandingssystemet pa eksisterende veje,
bade hvad angar tilbageholdelse af stoffer og i sikring mod forur ening af
oliespild m.v. fra ulykker.

Desuden skal de berarte amter give udledningstilladelse til de regnvandsbe-
tingede udlgb. Dette geres med baggrund i recipientens malsaning og de
krav, der er opstillet i regionplanretningsslinjerne for spildevand. Hermed
sikres 0gs3, at bassinerne dimensioneres, sa renseeffektivitetenbliver starst
mulig, og at hydraulisk belastning af recipienten kan undgas.

Som det fremgar af miljevurderingsrapporten 252 afsnit 8.6 og kapitel 16, er
viden om en raskke forskellige stofgruppers spredning og effekter i det dan
ske vandmilj@ begramset. | forbindelse med vandmiljgplanens overvag
ningsprogram er der de senere & systematisk indsamlet prever i diverse
afleb samt i vandomraderne til analyse for en ragkke miljgfremmede stoffer.
Her er fundet 0,005-0,037 mg MBTE/I i opsamlet regnvand fra separat w-
ledning fra kloakerede fad|essystemer, hvilket ikke er direkte sammenligne-
ligt med udledning fra et separat system. Men ligesom chlorid vil MBTE
(methyl tertiagr butyl ether) kun tilbageholdes i ringe omfang i regnvands-
bassinet. Der foreligger endnu ikke vejledende kvalitetskrav for bezinadditi-
vet MBTE.

| miljavurderingen er redegjort for, at udledning af saltvand typisk vil falde
sammen med hgje vardferinger i vandlegb, og at der normalt ikke observeres
effekter heraf i vandlgbssystemet.

| forbindelse med anlagg af motorvejene parute 9, 18 og 21 gennemfares
salige undersagelse af konsekvenser af udledning af vejvand for a gge den
foreliggende viden herom. Undersagel sesresultaterne vil blive inddraget i
forbindelse med detail projekteringen af en ny hgjklasset ve | Frederiks-
sundfingeren, hvis planerne herfor realiseres.
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Affald og ressour ceforbrug

Gron Trafik anferer, at der i miljgvurderingsrapporten generelt kun er rede-
gjort for maangder af ressourcer og affald, mens miljgeffekterne fra ressou-
ceforbruget og affal dsbortskaffel sen tilsyneladende ikke er indregnet mht.
miljgpavirkning og gkonomi. Gren Trafik peger pa, at det i VVM-rapport
252 fremhaaves, a de angivne mamngder kun er skan, der er behadtet med
stor usikkerhed. Specielt for affaldsmaangderne er der heller ikke foretaget
beregninger af maaengder for beton fra broer, nedrivningsaffald og forurenet
jord. Det betyder en meget stor usikkerhed for issa omkostninger for en ny
motorve, idet bortskaffelse af dette affald hurtigt kan lgbe op i store milli-
onbelgb - isax for forurenet jord.

Gron Trafik peger pa, at det af VVM-rapporten fremgar, at der ikke er gen
nemfart beregning af energiforbruget til anlaeg af vejen, ligesom overslaget
over ressourceforbruget ikke omfatter vejafvandingssystemerne, autovaan,
skilte, evt. stgjaf skeamninger, afstribning, vaskstmedium for beplantning
€tc.

Gron Trafik anferer mht. genanvendelige materialer, at det i VVM-
redegarelsen angives, at disse generelt skal sorteres og sa vidt muligt gen-
anvendes og ikke deponeres pa affaldsdeponier. Dette er efter Gran Trafiks
opfattelse udmaarket, men peger pd, at det af rapporten fremgér, at en min-
dre del af affaldet i kategorien "andet", der omfatter emballage, plastaffald,
trasaffald etc., vil skulle bringestil forbraandingsanlagy eller deponeres. Gran
Trafik er usikker pa, hvad der menes med "en mindre del" og anferer, at de
naevnte affaldsfraktioner er kendetegnet ved at vaare genanvendelige - ater-
nativt forbraandingsegnet. Det betyder efter Gran Trafiks opfattelse pa, at en
evt. deponering af dette affald ma betragtes som ulovligt, ligesom forbraen-
ding af det neevnte affald sandsynligvis vil vaaei strid med de respektive
kommuners erhvervsaffaldsregulativer samt transportemballageaftal en

Vejdirektoratet har folgende bemaakninger til Gren Trafiks kommentarer
vedragrende affald og ressourceforbrug i forbindelse med planerne om anlagy
af en notorve i Frederikssundfingeren.

Der er gennemfert beregning af energiforbruget fratrafikken pa motorvejen,
nar denne er faardig, idet det er vurderet, at energiforbruget fra trafikken i
driftsfasen vil vaae den atdominerende faktor.

| forbindelse med VVM-undersggelsen er foretaget skitseprojektering af
|asningsforslagene. Den praecise fastlagggelse af liniefering, fastlagggelse ud
fraf. eks. krav til udfarelsesmetoder og materialevalg vil ske i detailprojek-
teringen. Der er saledes ikke grundlag for at opgere energiforbruget ogaf-
faldsmaangdeni forbindelse med anlasgsarbejdet mere praecist pa nuvaaende
tidspunkt.
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Energiforbruget i anlaegsfasen vil saledes vaare afhaangig af bl.a. hvorfra
tildagsmateriaer kan tilfgres og i hvilket omfang, rastoffer tilfares fra et
omrade i naaheden af vejtracéet, tilfares ved anvendelse af restprodukter
eller matilfares frardstofgravei lidt starre afstand f.eks. fra Hedeland ved
Roskilde.

Det samme gadder omfanget af maangden af forurenet jord. Der er i forbin-
delse med udarbejdelse af anlasgsoverdaget forudsat en vis maangde forure-
net jord, som er baseret pa et sken ud fra eksisterende optegnelser af poten-
tit forurenede strakninger. | forbindel se med detail projekteringen vil der
skulle gennemfares detaljerede undersegel ser af jordbundsforholdere og af
evt. forureningsomfang. Der er taget hgjde for denne usikkerhed i forbindel-
se med risikoanalysen af anlagysoverdaget.

Som det ogsa er anfart i VVM-redegarelsen vil der i vejprojektet blive ind-
arbejdet, at genanvendelige materialer sorteres og ikke deponeres pa losse-
pladser, men sa vidt muligt genanvendes ved etablering af vejanlaggget. Som
naa/nt i VVM-redegarelsen ma det imidlertid forventes, at en mindre del af
affaldet vil skulle bringes til forbraending eller deponeres.

Emballageaffald vil, nar det er miljegmasssigt og gkonomisk hensigtsmaes-
sgt, blive genanvendt frem for at blive forbraendt. | det omfang affald ikke
kan genanvendes, vil det alt efter dets karakter blive sendt til forbraending
eller deporeret efter myndighedernes anvisning. Forbraanding af affald sker,
nar affaldet ikke kan genanvendes og restprodukterne fra forbraandingen
ikke giver miljgproblemer. Et eksempel pa affald, der deponeres, kan vagre
traseffald, hvor traeet er imprasgneret.

Erhvervsudvikling

Gron Trafik anferer en raskke synspunkter og bemaarkninger om sammen-
haangen mellem erhvervsudvikling og infrastrukturanlagy og fremfarer bl.a,
at de nye erhvervsomréder i Bycirklen er tiltaankt I T-, biotek- og medico-
virksomheder samt andre videnstunge virksomheder, hvor det er andre fak-
torer end nagliggende motorveje, der er afgarende for valg af beliggenhed.
Gron Trafik anfarer, at ssaligt veesentlig er naboskabet med lignende virk-
somheder og muligheden for at rekruttere hgjtuddannet arbejdskraft, og at
der er undersggel ser, som understetter at udvidelser af vejkapaciteten langt-
fraaltid er hovedarsagen til regional gkonomisk vaekst.

Gren Trafik naevner, at en vassentlig forklaring pa dette er, at vejene i Dan
mark generelt er gode. Den begrasnsende faktor for fremkommenligheden er
oftest traangsel sproblemer pa indfaldsvejene i myldretiden og ikke at lokali-
teter er vanskeligt tilgeangelige pa grund af ringe infrastruktur.

Gran Trafik afviser generelt pastanden om, at en ny motorvej er ngdvendig
for at kunne opna erhvervsudvikling i omradet og anfarer, at der ikkei dag
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overhovedet eksisterer barrierer for biltrafikkens adgang til erhvervsudvik-
lingsomraderne, og at der ikke er videnskabeligt belagy for at konkludere, at
motorveje og erhvervsudvikling haanger sammen

Som Vedirektoratet tidligere har tilkendegivet overfor Gran Trafik er det
meget vanskeligt pa projektniveay, at male den direkte sammenhaang mel-
lem trafikinvesteringer og regional udvikling. Det er imidlertid almindeligt
anerkendt, at forudsagningen for velstand og vakst er en god infrastruktur.
Flere teoretiske studier viser dog en signifikant sammenhaang.

Vgjdirektoratet forsager i samarbejde med Nordjyllands Amt at belyse dette
forhold neamere ved en igangvaaende analyse af effekter af motorvejene i
Vendsyssel i forhold til den regionale by- og erhvervsudvikling. Undersz-
gelsen gennemfares med bistand af Alborg Universitet og PLS RAMB@LL
og er endnu ikke afdluttet.

@dkonomi

Gron Trafik finder, at Vedirektoratet med de samfundsgkonomiske vurde-
ringer leverer resultater, der udelukkende er bestemt af de forudssetninger og
vadisagningsprincipper, der er valgt til lejligheden. Gren Trafik anferer, at
det laange har vaaet amindelig kendt, at veardisadning af eksternaliteter er
forbundet med sa stor usikkerhed og videnskabelig uenighed, at sddanne
analyser ikke kan anvendes til noget fornuftigt og slet ikke til vaesentlige
samfundsmaessige beslutninger.

Gron Trafik anfarer samtidigt, at man ikke videnskabeligt haaderligt og ob-
jektivt kan vaardisadte mistede naturvaadier, uoprettelige miljaskader, redu-
cerede muligheder for rekreativ udfoldelse og risiko for grundvandsforure-
ning.

Vedirektoratet skal hertil bemaake, at der ikke er valgt vaadissgningsprin
cipper til lejligheden men gennemfart samfundsgkonomiske vurderinger
efter de normalt anvendte principper. Data og forudsadninger har i gvrigt
taget udgangspunkt i ”Grundlag for trafik- og miljgplan for hovedstadsom-
radet”

De eksternaliteter, der normalt veardisadtes, er medtaget pa effektsiden,
mens avrige eksternaliteter, for hvilke der endnu ikke findes en accepteret
vagdisatning, ikke er medtaget. Dog er visse afvaargeforanstaltninger som
minimerer de negative effekter medtaget pa omkostningssiden i det omfang
de pavirker anlasgsoverslaget. Herudover er eksternaliteterne beskrevet
udenfor den samfundsgkonomiske vurdering og indgér i det samlede beslut-
ningsgrundlag.

O++ lgsning o
Vejdirektoratet

side 40 af 40



Gron Trafik anferer, at der ber findes en lasning for trafikproblemerne i
Frederikssundsfingerenog peger pa 0++ Igsningen som et realistisk alterna-
tiv. Gran Trafik beskriver 0++ |gsningen ved, at 0'et stér for ingen motor-
vej, det farste + for udbedring af den eksisterende Frederikssundsvej, og det
andet + for magkbare forbedringer af den kollektive trafik.

Gren Trafik fremfarer, at 0++ |gsningen pa visse punkter svarer til den 0+
lgsning, som er behandlet i Vejdirektoratets rapport, men forslaget er pa en
raskke punkter anderledes, hvor enaf de vassentligste forskelle er, at krydset
ved Toms Fabrikker i Ballerup ("Chokoladekrydset™) geres niveaufrit.

| haringssvaret fra Gron Trafik beskrives efterf@ gende de enkelte forbed-
ringer fraMotorring 3 til Frederikssund. Gren Trafik sammenfatter, at det
samlede resultat af de vejforbedringer, foreningen foredar, indebaaer at der
pa straskningen fra Frederikssund til Ring 4 bliver 4 faare signalregulerin-
ger, end der er nu, idet de tre lyskryds i Ballerup geres niveaufrie, og idet
krydset i den gstlige del af Stenlgse ombygges. Resultatet vil efter Gran
Trafiks opfattelse blive faare trafikulykker, idet antallet af ulykker i Balle-
rup, i gstenden af Stenlgse, og ved rute 6 reduceres.

Ligeledes er det Gren Trafiks opfattelse, at den samlede karetid fra Frede-
rikssund til Ring 4 vil blive reduceret, isaa i Ballerup, hvor keerne i myldre-
tiden vil blive meget mindre eller helt forsvinde. Gren Trafik peger p3, at
dette stér i modsagtning til Vejdirektoratets 0+ fordag, hvor keretiden fra
Frederikssund til Ring 4 stort set forbliver uaendret, hvorfor fordelen ved
dette forslag er svea at fa gje pa.

Gren Trafik anmoder om en vurdering af, hvad de foresldede vejforbedrin
ger vil koste, og anfarer, at det dyreste enkeltelement i foreningens forslag
givetvis vil blive udfletningen i Chokolade-krydset. Dette er ikke en egent-
lig ekstraudgift, idet Gran Trafik forudser, at det under alle omsteendigheder
bliver nadvendigt at lave denne udfletning far eller siden, hvad enten der
anlagyges en motorve eller g.

Vedirektoratet har falgende bemaakninger og kommentarer til forslaget om
O++ lgsningen:

Vedirektoratet afholdt i 2000 en for-offentlighedsfase, hvor der kom mange
fordag til undersagel sen og dens indhold.

| denne fase blev det ogsa fored det, at man skulle se pa mulighederne for at
udbygge den eksisterende vej. Ve direktoratet har med det O+ forslag, som
er praesenteret i VVM-undersggel sen under betegnelsen ” Forbedring af
Frederikssundsve)” beskrevet et fordag, som ligger ud over, hvad man nor-
malt betegner som et O+ fordlag.

Ligesom for de evrige forslag er der gennemfert en trafikberegning med de
foresl&ede forbedringer af Frederikssundsvej for at vurdere konsekvenserne
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heraf. Beregningerne af de trafikale konsekvenser viser, at 0+ fordaget ikke
medfarer en vassentlig forbedring af fremkommeligheden pa Frederiks-
sundsvej, og at lokalveje i omrédet, som er belastet med sivetrafik, ikke af-
lastes naa/neveaerdigt.

At O+-alternativet med forbedringer af den eksisterende 4-sporede Frede-
rikssundsvej gennem Ballerup ikke lgser trafikafviklingsproblemerne skal
sesi sammenhaang med, at der er behov for at afvikle en trafikmaangde, der
er sterre end 50.000 biler pr. hverdagsdegn. De 50.000 biler pr. hverdags-
degn forventes pa Frederikssundsvej vest for Ring 4 ud fra trafikberegnin-
gerne uden anlagy af en ny hgjklasset vej (ogsa kaldet Basis 2010). Trafik-
maangden pa straskningen gennem Ballerup er i denne situation begramnset af
Frederikssundsvejs kapacitet. Der vil i & 2010 veae en yderligere sivetrafik
pa en rakke kommuneveje i Frederikssundfingeren i forhold til situationeni

dag.

| Hovedforslag 1 forventes, at der vil kere ca. 37.000 biler pa Frederiks-
sundsve i Ballerup vest for Ring 4 og ca. 38.500 pa den ny motorvej ligele-
des vest for Ring 4. | Hovedforslag 2 forventes, at der ogsa vil kere ca.
37.000 biler pa Frederikssundsvej og ca. 36.000 biler pa den ny motorvej
vest for Ring 4. | de to hovedforslag forventes der samlet set, at skulle
afvikles en trafikmaangde pa 73.000-76.000 biler pr. hverdagsdegn i begge
retninger tilsammen i Frederikssundfingeren i & 2010.

VVM-undersagel sen har ikke omfattet et forsag til en lasning af trafikaf-
viklingen i den eksisterende Frederikssundsvejs tracé som kan afvikle tra-
fikmaangder af den naevnte starrel sesorden.

| hgringen er foreddet, at man som alternativ til udbygning i det dbne land
udnytter korridoren omkring den nuvaarende Frederikssundsvey. Forslaget
benaavnes 0++ og forudsadter udnyttelse og udbygning af den eksisterende
Frederikssundsve med niveaufri kryds etc. i et omfang der i betydelig grad
overstiger det af Vegjdirektoratet undersagte 0+ forslag, hvor den eksisteren
de vej wbygges for ca. 200 mio.kr.

Vejdirektoratet har gennemfart en forel@big vurdering af det foresldede 0++
forslag og vurderer, at forslaget pa visse omrader er forbundet med trafik-
sikkerhedsmaessige og vejtekniske problemer.

En vurdering af udformningen af et O++ fordag, der har de forngdne trafik-
sikkerhedsmaessige og vejtekniske egenskaber vil i dets fulde omfang kraeve
en detaljeret undersagelse af de tekniske muligheder og af fordlagenes mil-
j@maessige, areal maessige og gkonomiske konsekvenser.

Vedirektoratet har som supplement til 0+ forslaget undersegt virkningen af
en styrkelse af den kollektive trafikbetjening (K+ forslaget) i VVM-
redegarel sen, herunder ved at forbedre bustrafikken og hyppigere afgange
pa Frederikssundbanen. Det er Vejdirektoratets vurdering, at disse forslag
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ikke i naavnevaadig grad lgser fremkommelighedsproblemerne i Frederiks-
sundsfingeren.

Gren Trafik har i foreningens haringssvar peget pa, at styrkelsen den kollek-
tive trafik kan udbygges yderligere med pendlerbusser, der karer i hurtig
pendulfart enten mellem boligomrade og S-togsstation pa Frederikssundba-
nen eller mellem S-togsstation og arbejdsplads. Det er foreddet i harings-
svaret, at rutens langde typisk er ca. 5 km eller mindre, med fa stoppesteder
paruten for ikke at give for meget forsinkelse og med hyppige afgange en-
ten hvert 5. éler hver 10. minut i myldretiderne. S-togene er foresaet at
kare med intervaller pa kun 10 minutter eller helst 5 minutter hvilket svarer
til K+ fordaget i VVM-redegarel sen.

Vejdirektoratet har i forbindelse med behandlingen af haringssvaret gen
nemfart en trafikberegning af det ovenfor beskrevne scenarium med pend-
lerbusser som supplement til K+ forslaget for at vurdere de trafikale konse-
kvenser heraf. Beregningerne viser, at der kun sker en helt marginal over-
flytning af biltrafik til kollektiv trafik ved indssettelse af pendlerbusserne
som supplement til det i VVM-undersggel sen beskrevne K+ fordag.

Nedenfor vil Vedirektoratet fremfarer en rakke konkrete bemaakninger til
Gren Trafiks fordag til udbedring af den eksisterende Frederikssundsve :

Jllingeve)

Gran Trafik anferer, at tilkerselsrampen for trafik fra sydest til Ring 3 enten
kan undvaaes helt (trafik sydfra kan godt komme op pa Ring 3 ad andre
ruter) eller kan udformes pa en meget mindre pladskraevende méde. Gren
Trafik ser derfor ingen grund til, at der laagges en motorvel 150 minde i
Vestskoven.

Gran Trafik fremferer, at hvis man gnsker at forage kapaciteten pa den nu-
vagende strakning af Jyllingevej langs nordkanten af Vestskoven, kan det
geres pa mange andre mader, der giver mere moderate indgreb i terreenet.
Grean Trafik henviser til det fordlag, der er fremsat af SF i Glostrup, hvor
bilister, der kommer vestfra, kan vadge at kereind i en saarskilt astgaende
vebane, der fares ind under Ring 3 uden forbindelse til denne, og videre
fremme leder bilerne ind pa Motorring 3, med mulighed for at kommeind i
enten de nordgadende eller de sydgaende spor. Ligeledes anlagyges en vest-
gaende vejbane fra Motorring 3 og direkte, uden afbrydelse, ud til motor-
vesstykket vest for Ring 3.

Dette fordag er efter Grgn Trafik opfattelse et eksempel pa, at man kan op-
na en fornuftig afvikling af trafikken i omradet til en langt lavere udgift, end
hvad Ve direktoratets fordag vil koste. Gran Trafik anferer, at man sparer
udgiften til ca. 2 km nyanlagt motorvej plus to broer over motorvejen plus
hele det kaampestore udfletningsanlaay mellem Frederikssundsmotorvejen
og Motorring 3.
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Hertil har Vejdirektoratet falgende bemaakninger:

Tildutningen mellem Frederikssundmotorvejen og Motorring 3 bliver et af
landets mest trafikerede udfletningsanlagg. Den foresldede liniefaring for
motorveen er alerede placeret nordligere end den byggeliniesikrede vejkor-
ridor, som i dag er udlant til skovvaesnet. De saalige forhold, der begrunder
den valgte placering af motorvejen er Vestvoldens fredninger ved Motorring
31 den ene ende og tildutningspunktet ved Ring 3 i den anden ende.

Af hensyn til trafikafviklingen er det vigtigt at have en tilslutning bade mel-
lem Frederikssundmotorvejen og Motorring 3 og mellem
Frederikssundsmotorvejen og Ring 3.

Som udgangspunkt for SF fordlag naevnes, at hovedparten af bilister skal
lige ud ad Jyllingeve), og ikke mange drejer af til Motorring 3 i dag.

Hvis der anlaggges en motorve i Frederikssundfingeren vil trafikmensteret
imidlertid aendre sig, idet der sker en omlgjring af trafikken som vil flytte
sig laangere mod syd pa det eksisterende vejnet. Dette fremgér af trafikkortet
paside 66 i den sammenfattende rapport nr. 250.

Hvis der anlasgges en ny motorve i Frederikssundfingeren skal ca. 60 % af
den samlede trafik pa Jyllingevej mellem Ring 3 og Motorring 3 ifglge tra-
fikberegningerne kere ad Motorring 3.

Med disse trafiktal vurderer Vedirektoratet, at der ikke vil vage tilstraskke-
lig kapacitet i fordaget. De foresldede parallelspor skal derfor i stedet besta
af to kerespor og et ngdspor i hver retning for at have tilstraskkelig kapaci-
tet. Der skal derudover foretages udvidelser med (dobbelte) svingbaner om-
kring tilslutningsanlaegget ved Motorring 3.

Ifelge fordaget er det vist at den nordgdende trafik fra Motorring 3 mod vest
skal passere gennem tildutningsanlaegget ved Jyllingeve for at komme til
det vestvendte parallelspor, dvs. at ca. 25 % af trafikken mellem Motorring
3 0og motorveen skal passere Jyllingeve i niveau.

Det er vigtigt, for at et vejanlagy er trafiksikkert, at det giver trafikanterne et
klart og entydigt signal om vejens standard bl.a. kurveradier, laangdefald og
tvaasnit. Dette er ikke tilfaddet i SF' sfordag, dertil kraaves meget starre
elementer for, at det ikke opfattes som skift i vejens standard.

Ved udformning af forbindel sesanlasgget ved Jyllingeve er der i VVM-
redegarel sen anvendt minimale kurvestarrelser for et hgjklasset vejanlagy i
et forsagpa at lave det mindst mulige indgreb i bade Vestskoven og
Vestvolden.

Vejdirektoratet vurderer bl.a. af ovennaavnte samt udferel sesmaessige arsa-
ger at SF fordags fordag er problematisk.
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Vedirektoratet vil under en evt. detailprojekteringen forsage yderligere at
mindske indgrebet i Vestskoven syd for Jyllingeve).

Chokoladekrydset ved Ring 4

Gren Trafik anfarer, at princippet for fordaget indebazer, at der lavesen
udfletning med samme funktion som en firklgverudfletning. Gren Trafik
fremfarer, at dette betyder, at alle trafikstramme kan glide uhindret, uden at
blive stoppet af stoplys. Gren Trafik er af den opfattelse, at mere end 80.000
biler vil kunne passere i degnet, idet der ikke laangere er behov for at biler,
der holder for redt, skal accelerere inden de kommer ind i krydset. Gren
Trafik anfarer, a det betyder, at et niveaufrit kryds med to spor i hver ret-
ning pa Frederikssundsvejen kan klare de trafikmaengder, der bliver behov
for langt ud i fremtiden.

Gran Trafik regner med, at Frederikssundsvejen skal sankes at Ring 4 fares
I bro hen over denog at Frederikssundsvejen saankes skansvis 4 2 m. Gran
Trafik peger pa, at terramet er sadan, at dette let kan lade sig gere og anfe-
rer, a der ikke er behov for en Lyngbyvejsagtig |@sning med dybt nedram-
mede spunsvagyge osv., ligesom der ikke er behov for at nedgravningen
fortsadter mod est til Herlev.

Gren Trafik har med haringssvaret vedlagt skitsetegninger af tre mulige
lasninger til, hvordan udfletningsanlaggget i Chokoladekrydset kan udfor-
mes. | den ene af |asningerne er muligheden for at komme nordfra og dreje
mod gst udelukket. Gran Trafik anferer, at trafikken i denne lasning, i stedet
ledes fra Hjortespring ad Lautryoparken ned til Frederikssundsve), og at
man ogsai de to andre fordag kan vadge at udel ukke muligheden at komme
franord og dregje mod gst, idet det vil give mindre pladsbehov pa det hjarne,
hvor husene lagyger tedtest ved krydset.

Fordagene fra Grgn Trafik vurderes i deres nuvagrende udformning at veare
vejteknisk og trafiksikkerhedsmaessigt problematiske.

Vedirektoratet kan naa/ne, at det ikke er synligt hvilken vejstandard hver-
ken Frederikssundsvej, Ring 4 eller det ombyggede vekryds har.

Alle fordagene har rampetildutninger som indikerer en hgj vestandard og
dermed en hgj hastighed med flettende trafikstramme. | disse tilfadde skal
der ogsa etableres parallelramper til de gennemgaende veje, og rampetil-
slutningerne skal udformes sa fletning kan finde sted. | forsagene er afstan-
den mellem til- og frakerder og pa flettestrackninger for korte og selv med
etablering af parallelramper er straskningerne mellem de enkelte ramper for
korte til en trafiksikkerhedsmaessig forsvarlig og kapacitetsmaessig
tilstraekkelig afvikling af trafikken.

Det er vigtigt farst at bestemme hvilken vejstandard der anskes, og sa ud-
forme vejanlaggget derefter. Hastigheden i trafikanlasgget knyttes til vejstan
darden og de geometriske vaadier, og til hastigheden skal vaae de nadven-
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dige sigtelaangder. Dette er ikke tilfaddet i de skitserede |agsninger, bl.a. fordi
hgjdeforskellen pa broer mellem de skaaende veje erfaringsmaessigt skal
vage mindst 6,10 m (som er de 4,5 m samt konstruktionshgjde af bro) og
ikke 4,5 m, som foreningen foreslar.

Trafiksikkerhedsmaessigt er det ogsa vigtigt at sende et klart og entydigt
signal til trafikanten om vejanlagggets standard, og samtidig begraanse det
antal informationer, som trafikanten skal forholde sig til ved f.eks. vgvis-
ning.

Endvidere er der i fordagene en del ulaste problemer som f.eks. at udkers-
len fra Falck ma lukkes, at adgangsvejen til Toms ma flyttes og endelig at
der ikke er redegjort for, hvordan cyklister og gaende ledes gennem krydset.

En naamere vurdering af et O++ forsag, der indebaaer mere omfattende
ombygninger vil i dets fulde omfang kraeve en detaljeret undersagelse af de
tekniske muligheder og af forslagenes miljemaessige, areal maessige og gko-
nomiske konsekvenser. Undersggelsen vil svare til det omfang der er under-
segt for dei VVM-redegarelsen fremlagte Hovedforslag 1 og 2.

Vejdirektoratet skal med hensyn til kapaciteten pa en 4 sporet vej med ni-
veaufri kryds gennem et byomrade (i vejterminologien normalt benaevnt en
firesporet motorgade) oplyse, at en motorgade med niveaufri tilslutninger
ved Ring 4, ved Hold-an ve og ved Vestbuen og med niveaufri skaainger i
de vigtigste kryds videre mod vest vil have en kapacitet pa ca. 4.000 biler
pr. time pr. retning. Vejdirektoratet vurderer, at kapaciteten pa en sadan fire-
sporet motorgade vil vaare opbrugt i myldretiden ved en trafik pa ca. 55.000
biler pr. hverdagsdegn, henholdsvis 50.000 biler pr. &rsdegn

Krydsi Ballerup ved Hold-An Ve og Vestbuen

Gren Trafik foreddr, at krydsene ved Hold-An Ve og Vestbuen gares til
niveaufrie skagiinger, hvor sidevejene feres pa bro over Frederikssundsve-
jen. Frederikssundsvejen lasgges lidt dybere i terramnet end den |gber nu.
Gron Trafik har med haringssvaret vedlagt skitser til udformningen af kryd-
sene.

Gren Trafik foredar, at de gstvendte til- og fra-kersel sramperne ved Hold-
An Vej/Skovve ska have en langde pa knap 300 m. Gren Trafik anferer, at
der er pladstil at anlasgge ramperne, dog sadan at to huse pa nordastsiden af
krydset er i fare og muligvis ma nedrives (det ene gjes af kommunen). |
rampekrydsene etableres signalregulering.

Vest for Hold-an Ve bliver udformningen forskellig pa vejens to sider i
fordaget. Gran Trafik fremfarer, at der pa nordsiden i dag er en stejl skraant
op, hvilket gar det relativt |et at anlasgge en separat karebane haavet over
Frederikssundsvejen. Gran Trafik foreslar, at trafik, der svinger mod vest fra

broen ved Hold-An Vej/Skovve, ledes ad en haavet karebane helt frem til o
Vejdirektoratet
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neeste kryds, der er 450 m laengere fremme, dvs. krydset ved Vest-
buen/Jonstrupvey.

Gron Trafik anfarer, at trafikken her kan fortsadte tvaas igennem et lys-
kryds og videre ned ad en vestgdende rampe, der ledes ud pa Frederiks-
sundsvej. Gran Trafik peger pd, at der herved undgés krydsende stremme af
trafik, der skal ned pa Frederikssundsvej og op fra Frederikssundsvej. Gran
Trafik anfarer ydermere, at man kan godt lave en opstigende rampe saledes
at de to trafikstramme skal flette sammen. Alternativt kan man undvaae
denne rampe, og lade al trafik, der har ainde til Ballerup, kere op ad ram
pen gt for Hold-An V.

Gran Trafik peger p, at terramnet pa sydsiden af Frederikssundsvej er ander-
ledes, og her foredar foreningenen ekstra kegrebane for svingende trafik i
tilknytning til de avrige karespor. Gran Trafik anferer, at der er plads nok til
at anlasgge en sadan bane ved, at man inddrager det ared, der i dag optages
dels af den eksisterende hgjresvingsbane, der leder ind til Hold-An Ve, og
dels ved en evt. nedlagygelse af cykelstien. Gren Trafik er af den opfattelse
at der er plads nok til, at Shell-tanken kan bevares, hvor den er.

Pa sydsiden af Frederikssundsvej ved Vestbuen anlaggges op- og nedstigen
de ramper pa normal vis. Der skal nedrives to ejendomme, dels ved krydsets
sydvesthjarne (et beboel seshus) og dels ved dets nordgsthjarne (Service
Ringen).

Gren Trafik peger pa, at der som foreddet i Vejdirektoratets O+ lgsning,
sker en lukning af udkerslerne til Frederikssundsve fra Lindbjergve og fra
Brandmosevej/Jungtoften.

Hvis cykelstien langs Frederikssundsvej nedlaggges foredar Gran Trafik, at
cyklisterne i stedet ledes ind igennem Ballerup, f.eks. ad ruten Gammel
Radhusvej - Parkve - Schwenkestraade - Praestevaanget - Bispevangen -
Lindbjergvej, med mulighed for at dreje af mod nord ved at kere fra Ny-
gardsvej over broen og ud ad Jonstrupvej.

Med hensyn til forslaget for straskningen gennem Ballerup skal Vejdirekto-
ratet iseg hvad angar vejstandarden henvise til bemaarkningerne til udform:
ningen af Chokoladekrydset.

Udformningen af ramper og flettestraskning mellem Skovve/Hold An ve
og Jonstrupvej / Vestbuen vil efter Vedirektoratets opfattel se sende bilister-
ne "signalforvirring" omkring vejstandarden. Samtidig pdpeger Gren Trafik,
at f.eks. tankstationen pa hjernet af Frederikssundsvej og Hold-An vej kan
bevares. Det vil ikke vaare muligt med ind- og udkerder i et nyt lysreguleret
kryds med ramper. Hvis forslaget i en aandret form bliver realiseret skennes
ekspropriationsomfanget at blive en hel del starre end angivet pa skitsen

Stenlgse
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Gran Trafik peger pa, at trafikstrammen gennem Stenlase kan lettes ved at
foretage de aandringer, som indgér i Vejdirektoratets 0+ |gsning.

Gron Trafik anferer, at VVejdirektoratets fordag dog har den ulempe, at
Krogholmve bliver den eneste forbindelse fra Frederikssundsvej ind til
Stenlgse Centeret. Det vil give en mere koncentreret belastning af krydset
med drejende trafik end tilfaddet er nu, og den meget moderate aandring af
krydset, som Vejdirektoratet foresar, vil daikke laangere vaare tilstraekkelig.

Gran Trafik peger pa, at et vassentligt problem i morgenmyldretiden er, at
trafik, der kommer fraKrogholmvej og skal svinge mod hgjre, har sveat ved
at komme ind pa Frederikssundsvej. Der er for lidt plads, og lyset er grent i
for kort tid ad gangen. Kgerne forplanter sig bagud ad Krogholmvej. Dette
problem vil blive endnu sterre, nar der bygges en ny bydel i Stenlgse Syd.
Gran Trafik foresar derfor, at der bygges en ekstra hgjresvingsbane pa
Krogholmvej, der sluser trafikken gradvis ind pa Frederikssundsvej. Det er
efter Gran Trafiks opfattelse relativt let at anlasgge en sadan bane, da det
nadvendige jordareal p.t. ligger ubenyttet hen.

Vedirektoratet skal hertil bemaake, at de af Gran Trafik beskrevne forbed-
ringerne i Stenlgse er beskrevet i VVM-redegarelsen, herunder ogsa de
ulemper, der er knyttet til forbedringerne og som papeges af Gregn Trafik.

Krydset ved rute 6

Frederikssundsvej er i dag fart med broer over Roskildeve (rute 6) og Gam-
mel Roskildeve. Broerne er brede nok til, at vejen kan have 2 eller endog 3
spor i hver retning. Alligevel er der lavet forskellige foranstaltninger, der
gar, at den gennemkearerde trafik snaavresind til kun ét spor, gjensynligt for
a nedsadte hastigheden og forberede trafikken til at kere videre mod vest i
kun ét spor.

Denne udformning af krydset fungerer ikke specielt godt. P& nogle meters
afstand virker det ikke indlysende, at man lidt laangere fremme vil made de
forskellige kerebaneindsnaavringer: Bilisterne skal vaare fuldt opmaarksom-
me for ikke at komme galt af sted. Der angives saledes, at der sker relativt
mange ulykker pa dette sted. Gren Trafik anferer, at det bidrager til, at
DiIstykke Kommune ligger meget hgjt i antal trafikulykker i forhold til antal
indbyggere.

Grean Trafik konkluderer med hensyn til krydset ved rute 6, at indsnaevrin-
gen pabroen til kun én kerebane i hver retning fungerer darligt, og foresar,
at man overveler at vende tilbage til en tilstand med to kerebaner i hver ret-
ning hen over broerne. Gran Trafik anfarer, at dette kan geres relativt sim-
pelt, idet det kraever anlaay af nogle fa ekstra hgjresvingsbaner, aandret wd-
formning af heller og afstribning samt to "klegverblade".
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Vgjdirektoratet kan oplyse, at den aandrede opstribning med indsnaavring pa
broen er sket som en konsekvens af, at de to kryds ved rute 6 i flere & var
en "sort plet"” med mange ulykker.

De tre kryds foresl&s ombygget til en mere dynamisk standard, hvorved der
opstar signalforvirring om krydsets standard. Efter Vejdirektoratets vurde-
ring kan forslaget forenkles ved at etablere et hankeanlaag mellem Gl. Ros-
kildevej og Frederikssundsvej i den sydvestlige del af omradet i stedet for
de foresl dede sl gjferamper. Denne forenkling aandrer dog ikke ved det for-
hold, at der fortsat vil vaare meget venstresvingende trafik fra rute 6 til Fre-
derikssundsvej, hvorfor Vejdirektoratet vil pege pa fordaget fra VVM-
redegarel sen om etablering af lysreguleringsaniaay ved de to rampekryds.

Strakningen fra rute 6 til Frederikssund
Grean Trafik fremfarer et fordag til et niveaufrit tilslutningsanlasg til Frede-
rikssundsvej med adgang til Svestrupve.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaake, at der i VV M-redegerelsen er foresl aet
Svestrupve afbrudt pa grund af den omfattende sivetrafik fra Frederik s-
sundsvej til Svestrup og rute 6 ved Vaaebro (industriomradet). Et eventuelt
tilslutningsanlagg ved Udlgre ber derfor ikke have forbindelse til Svestrup-
vej men udelukkende til Udlejrevej, sa sivetrafikken undgas, idet den lokale
trafik fra Store Rarbak til Svestryovel kan anvende LI. Rarbagkvej, som den

ger i dag.

Gren Trafik har nogle bemaakninger omkring eventuel begramsning af
langsomkerende trafik pa Frederikssundsvej, og de deraf afledte omveje for
denne trafik.

Hertil skal Vejdirektoratet bemaake, at dette spergsma ogsa er et spargsmal
om adgangsbegraasning til de giendomme, som i dag har overkerder til
Frederikssundsvej. Ved en ombygning af vejen vil disse forhold blive af-
hjulpet ved etablering af andre adgangsveje. Hvad angér forholdene mellem
Store Rarbasgk og Oppe Sundby/Frederikssund har Frederikssund kommune
planer om at etablere et starre byomrade st for Frederikssundsvej. Hvilke
vejferinger der etableresi det nye byomrade, herunder eventuelle skaaringer
med S-banen, er endnu ikke fastlagt, og det vil blive afklaret af de bergrte
myndigheder herunder Frederikssund Kommune.

Frederikssund

Gron Trafik anfarer, at der i fordagene til motorvejslasninger ikke er inklu-
deret forbedringer af rundkerslen i Frederikssund ved J. F. Willumsensve,
hvilket er en stor mangel, da kgproblemerne i Frederikssund i myldretiden
for en stor del skyldes kapacitetsproblemer i denne rundkersel.

Gran Trafik peger pd, at Vejdirektoratet i 0+l gsningen har foreslaet et ekstra
hgjredrejningsspor for trafik, der kommer vestfra og skal mod syd, samt

ekstra spor i dele af rundkerslen Gren Trafik anfarer, at dette ikke er nok. Vejdirektoratet
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Gren Trafik foredar derfor to spor hele vejen rundt i rundkerslen, gerne
med en udfletningsanordning, der sasmmenfletter trafik, der kommer fra gst
og frasyd. Gren Trafik foresar ogs, at der laves en saglig bane, som leder
trafikken sydfra rundt om rundkerslen og ud mod vest uden mulighed for at
drge fra underves.

Vejdirektoratet skal hertil bemaarke, at der i forslagene til motorvejs gsnin-
ger er forudsat, at rundkerslen i Frederikssund ved J.F. Willumsensve ud-

bygges.

| O+ Igsningen | VVM-redegerel sen udvides rundkerslen med et ekstra spor
I en del af rundkerslen samt med en shuntforbindel se fra vest mod syd. Den+
ne udvidelse er ogsa forudsat i motorvejsigsningen, og er beregnet til at
have tilstraskkelig kapacitet.

Som afsluttende bemaarkning skal anferes at det vil vaare en politisk beslut-
ning, hvorvidt der skal gennemfares mere detaljerede undersegel ser af mu-
ligheder og konsekvenser af at @ge vejkapaciteten i Frederikssundfingeren
ved en udbygning af den eksisterende Frederikssundsvey.

Med venlig hilsen

OleKirk
Planl aegningschef
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